EMI n® 00017/2021 MINFRA MJSP

Brasilia, 10 de Maio de 2021

Senhor Presidente da Republica,

1. Submetemos a consideracdo do Senhor a anexa proposta de Medida Provisoria que tem
como objetivo promover alteragdo no art. 271 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), bem como alterar a Lei n® 7.408, de 25 de novembro
de 1985, para atualizacdo nos limites de tolerancia para peso por eixo.

2. Inicialmente, cabe destacar que o CTB prevé as medidas administrativas de retencéo e
de remocdo de veiculos, dependendo do tipo de infracdo. No caso de infracdes passiveis de
retencdo, ja ha previsdo do agente, quando a irregularidade ndo puder ser sanada no local e essa
condicdo ndo comprometer a seguranca para circulacéo, liberar o veiculo, retendo o CRLV e dando
prazo ao proprietario para regularizacao, conforme § 2° do art. 270 do CTB:

"Art. 270. O veiculo poderé ser retido nos casos expressos neste Codigo.

(..)

8§ 2° Quando néo for possivel sanar a falha no local da infracdo, o veiculo, desde que
ofereca condi¢bes de seguranca para circulacdo, devera ser liberado e entregue a condutor
regularmente habilitado, mediante recolhimento do Certificado de Licenciamento Anual, contra
apresentacdo de recibo, assinalando-se ao condutor prazo razoavel, ndo superior a 30 (trinta) dias,
para regularizar a situacéo, e serd considerado notificado para essa finalidade na mesma ocasiéo.

€

3. No entanto, ndo ha essa previsao de liberacdo condicionada para infragcdes passiveis de
remocao, mas somente a previsdo de que ndo cabera remocao nos casos em que a irregularidade for
sanada no local da infracdo, conforme demonstrado no § 9° do art. 271 do CTB:

"Art. 271. O veiculo sera removido, nos casos previstos neste Codigo, para o deposito
fixado pelo 6rgdo ou entidade competente, com circunscri¢do sobre a via.

(..

8 9° N&o caberd remocdo nos casos em que a irregularidade for sanada no local da
infracdo.
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4, Logo, a proposta visa conferir aos casos de remocdo (art. 271) o mesmo tratamento
dado para as retencdes (art. 270). Isso evitard a remogéo do veiculo em situacdes de irregularidade,
na grande maioria das vezes sem o conhecimento do condutor, como placa sem o lacre, veiculo sem



placa ou AET vencida, desde que comprovadas pelo agente da autoridade de transito as condigdes
de seguranca para circulacdo daquele veiculo.

5. Vale, no entanto, excetuar as situagdes em que a irregularidade passivel de remocéo seja
previamente conhecida e identificada pelo condutor, como é o caso do veiculo que ndo esta
devidamente registrado ou licenciado. Por isso, propBe-se o acréscimo do § 9°-B, excetuando a
liberacdo condicionada do veiculo nos casos da infragdo prevista no incido V do art. 230 do CTB.
Busca-se, assim, desestimular a circulacdo de veiculo sem o devido registro ou licenciamento.

6. Ademais, mostra-se necessario estabelecer as regras para 0s casos em que o0 condutor ou
proprietario do veiculo ndo venha a cumprir a regularizacdo no prazo determinado no § 9°-A do art.
271 do CTB ora proposto, nos mesmos moldes tratados nos 88 2°, 6° e 7° do art. 270.

7. Propde-se, assim, a inclusdo dos 8§ 9°-C e 8 9°-D ao art. 271 do CTB, estabelecendo
que, caso o condutor ou proprietario do veiculo ndo venha a sanar a irregularidade no prazo
previsto, ndo superior a 15 dias, sera feito registro de restricdo administrativa no Renavam e o
veiculo estara passivel de ser removido ao depdsito.

8. Adicionalmente a proposta de alteracdo do CTB, propdem-se outras alteracfes legais,
tendo em vista as diversas reinvindicacbes do setor do Transporte Rodoviario de Cargas. Nesse
sentido, propde-se a alteragdo do art. 1° da Lei n°® 7.408, de 25 de novembro de 1985, que dispde
sobre a tolerancia na pesagem de carga em veiculos de transporte, a fim de aumentar o limite de
tolerancia de 10% para 12,5% na pesagem por eixo, além de admitir uma tolerdncia superior a
12,5% para os veiculos com peso bruto total (PBT) inferior a 50 toneladas, respeitada a tolerancia
de 5% prevista para o peso bruto total. Ademais, propde-se a inclusdo do paragrafo Gnico ao art. 3°,
com a previsao de que a lei vigera até 30 de abril de 2022.

9. Salienta-se que os caminhoneiros alegam que grande parte dos excessos de peso por
eixo sdo pequenos, e que deveriam ser revistos. Alegam, também, que os carregamentos de
caminhdes normalmente ndo sdo aferidos quanto aos limites de peso nos eixos, somente é
verificado o Peso Bruto Total (PBT), seja pela informacé&o contida na Nota Fiscal da carga, seja pela
pesagem em balangas que ndo conseguem aferir 0 peso nos eixos.

10. Diante disso, o caminhoneiro que carrega seu caminhdo dentro do limite de PBT, muitas
vezes, ao ser parado em uma fiscalizacdo de peso por eixo, é surpreendido com um excesso de peso
em algum eixo, sem que este soubesse de tal irregularidade, pois essa varia¢do de peso depende do
modo em que a carga estd distribuida na carroceria do caminhdo, bem como de um possivel
deslocamento da carga ao longo da viagem.

11. De acordo com levantamento realizado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), Processo n® 50500.028847/2020-48, os excessos de peso por eixo entre 10% e 12,5%
representam cerca de 43% das autuagdes. Portanto, verifica-se que S0 pequenos excessos que
provocam grande parte das autuagoes.

12. Destaca-se que a proposta de implementacdo de novos limites de tolerancia na pesagem
também esta diretamente ligada a nova perspectiva de modelo de pesagem que esta sendo preparado
para ser implantado nas rodovias do pais. Trata-se do processo de pesagem dindmica, também
identificados pela sigla HS-WIM (High Speed Weigh-in-Motion), que € um método de fiscalizacéo
mais abrangente, eficiente e menos oneroso, visando reduzir o trafego de veiculos com excesso de
peso no pais e, consequentemente, contribuindo para a reducdo de acidentes e o aumento da vida
atil das rodovias.

13. No que tange a inclusdo do paragrafo Unico ao art. 3° da Lei n°® 7.408, de 1985, com a
previsdo de que a lei vigera até 30 de abril de 2022, ressalta-se que a proposta visa estabelecer prazo
de vigéncia para os percentuais de tolerancia definidos nos incisos I e Il do art. 1° da aludida norma,



conforme tratativas realizadas pelo Minfra com os embarcadores, transportadores e concessionarias
de rodovias, atores diretamente impactados com a medida.

14. O aludido prazo tem a finalidade de permitir que o Conselho Nacional de Transito
(Contran) realize estudos para avaliar e ratificar os percentuais definidos e elaborar a devida
regulamentacdo, nos termos ja previstos na proposta de redacdo para o § 2° do art. 1° da Lei n°
7.408, de 1985.

15. Ressalta-se que, com o fim da eficacia da referida Lei, a competéncia do Contran para
estabelecer os limites de peso bruto total transmitido por eixo de veiculos permanece conferida pelo
8§ 2°do art. 99 do CTB, conforme abaixo:

“Art. 99. Somente podera transitar pelas vias terrestres o veiculo cujo peso € dimensdes
atenderem aos limites estabelecidos pelo CONTRAN.

(..)

§ 2° Sera tolerado um percentual sobre os limites de peso bruto total e peso bruto
transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias, quando aferido por equipamento, na forma
estabelecida pelo CONTRAN.

C.)

16. Nesse sentido, esclarece-se que, ap6s o prazo fixado pelo paragrafo Gnico do art. 3° ora
proposto, serdo observados os limites estabelecidos pelo Contran.

17. Aliado a isso, justifica-se a adocdo da medida ora proposta em virtude da atual crise
decorrente da pandemia de COVID-19, cujos reflexos sobre a economia brasileira serdo ainda mais
significativos se ndo forem adotadas medidas urgentes para se garantir tanto o abastecimento
interno, quanto a ampliagdo da oferta para o mercado externo, a fim de compensar as perdas em
outros setores econdmicos como, por exemplo, o turismo.

18. Por fim, destaca-se que a proposta esta alinhada as diretrizes da Estratégia de
Transformacéo Digital do Governo Federal, nos termos do Decreto n°® 9.319, de 21 de margo de
2018, tendo sido classificado como projeto estratégico pela Secretaria-Geral da Presidéncia da
Republica, através da Secretéaria Especial de Modernizacao do Estado (SEME), que atua em intensa
parceria com a Secretaria Especial de Desburocratizacdo, Gestdo e Governo Digital do Ministério
da Economia.

19. Sdo essas, Senhor Presidente, as razdes pelas quais submetemos a consideracdo do
Senhor a minuta de Medida Provisoria em anexo.

Respeitosamente,

TARCISIO GOMES DE FREITAS
ANDERSON GUSTAVO TORRES



