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RESOLUCAO MSC.142(77)
(adotada em 5 de junho de 2003)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengao sobre a Organizagdo Maritima Internacional,
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VllI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengao”), relativo ao procedimento
para a adocdo de emendas, aplicdvel ao Anexo da Convencdo, exceto ao disposto no Capitulo | daquele
Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima sétima sessdo, emendas a Convencao, propostas
e distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)(i) daguela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIlI(b) (iv) da Convencdo, emendas a Convencdo, cujo
texto é apresentado no Anexo da presente resolucdo;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIlI(b)(vi)(2) (bb) da Convencdo, que as
mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2006, a
menos que, antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convencdo, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota
mercante mundial, tenham notificado as suas objecdes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
artigo VIII(b)(vii)(2) da Convencdo, as emendas deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2006,
dependendo da sua aceitacdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o artigo VllI(b)(v) da Convencdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencgdo cépias autenticadas da presente resolucao e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita cdpias desta resolucdo e do seu
Anexo aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convencao.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2
Defini¢oes
1. E acrescentado o seguinte novo paragrafo apds o paragrafo 3 existente:

“4. Comprimento de um navio significa o seu comprimento total.”

Regra 22
Visibilidade do passadico
2. O texto existente do paragrafo introdutdrio é substituido pelo seguinte:

“1. Os navios com um comprimento ndo inferior a 55 m, como definido na Regra 2.4,
construidos em 12 de julho de 1998, ou depois, deverdo atender as seguintes exigéncias:”

Regra 28
Registro das atividades de navegacao
3. O titulo da regra é substituido pelo seguinte:
“Registro das atividades de navegacao e envio didrio de informagdes”
4. O paragrafo existente € numerado como pardagrafo 1.
5. E acrescentado o seguinte paragrafo 2 novo, apds o paragrafo 1:

“2. Todo navio de arqueacdo bruta igual a 500 toneladas ou mais, empregado em
viagens internacionais com duracdo superior a 48 horas, devera enviar um relatdrio didrio
a sua companhia, como definido na Regra IX/1, que deverd manté-lo, bem como os
relatérios didrios posteriores, durante toda a duracdo da viagem. Os relatdrios didrios
poderdo ser transmitidos através de qualquer meio, desde que sejam transmitidos a
companhia logo que possivel apds a determinacdo da posicdo mencionada no relatério.
Poderdo ser utilizados sistemas automatizados de envio de informacbes, desde que
contenham um recurso para gravagao da sua transmissao e que estes recursos e as suas
interfaces com os equipamentos de determinacdo da posicdo sejam submetidos a uma
verificacdo regular, realizada pelo Comandante do navio. O relatdrio deverd conter o
seguinte:

1. posi¢do do navio;
2. rumo e velocidade do navio; e

3. detalhes relativos a quaisquer condi¢Oes externas ou internas que estejam afetando a



viagem do navio, ou a operag¢ao normal e segura do navio.



RESOLUCAO MSC.151(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional,
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengao”), relativo ao procedimento
para emendas, aplicavel ao Anexo da Convencao, exceto ao disposto no Capitulo | daquela Convengao,

OBSERVANDO a Regra 11-1/3-6 da SOLAS, referente ao acesso aos compartimentos e
espacos localizados na area de carga de petroleiros de 500 toneladas de arqueacdo bruta ou mais e de
graneleiros de 20.000 toneladas de arqueagao bruta ou mais, e ao interior daqueles compartimentos e
espacos, adotada por meio da Resolugdo MSC.134(76), que se aplica aos petroleiros e graneleiros
construidos em 12 de janeiro de 2005 ou depois,

RECONHECENDO as preocupagdes expressas com relagdo aos problemas que poderiam ser
encontrados ao cumprir as exigéncias da Regra 11-1/3-6 da SOLAS, acima mencionada,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessdo, emendas a Regra II-1/3-6 da
SOLAS, propostas e distribuidas de acordo com o artigo VIlI(b)(i) da Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIlI(b) (iv) da Convencdo, emendas a Regra 11-1/3-6 da
Convencgao, cujo texto é apresentado no Anexo da presente resolucgao;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(2) (bb) da Convencdo, que as mencionadas
emendas deverao ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de julho de 2005, a menos que, antes
daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convencao, ou Governos Contratantes cujas
frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueacdo bruta da frota mercante mundial,
tenham notificado as suas objecbes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes a observarem que, de acordo com o artigo VIli(b)
(vii)(2) da Convengao, as emendas deverao entrar em vigor em 12 de janeiro de 2006, dependendo da sua
aceitacdo de acordo com o pardgrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o artigo VIli(b)(v) da Convencdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencdo copias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdario-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu Anexo
aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convencéo;

6. DECIDE que os Governos Contratantes da SOLAS poderdo aplicar, antecipadamente, a
Regra 11-1/3-6 da SOLAS, em anexo, adotada através desta resolugdo, juntamente com as emendas aos
Dispositivos Técnicos para os meios de acesso a serem utilizados para as inspec¢des, adotadas por meio da
Resolugdo MSC.158(78), em lugar da Regra II-1/3-6 da SOLAS, adotada por meio da Resolugdo
MSC.134(76) e dos Dispositivos Técnicos para meios de acesso a serem utilizados para as inspecdes,
adotados por meio da Resolucdo MSC.133(76), aos navios que arvorarem a sua bandeira e que tenham



sido construidos em 12 de janeiro de 2005, ou depois.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES
ELETRICAS

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-6
Acesso ao interior dos espagos e compartimentos existentes na area de carga dos petroleiros e dos
graneleiros
1. O titulo da regra é substituido pelo seguinte:

“Acesso aos compartimentos e espacos localizados na drea de carga de petroleiros e
de graneleiros, e por ante avante daquela drea, e ao interior daqueles compartimentos e
espacos”

2. No paragrafo 1.1, a data de “12 de janeiro de 2005” é substituida por “12 de janeiro de
2006”.

3. No paragrafo 2.1, na primeira frase, sao suprimidas as palavras “na area de carga” e
“permanentes”.

4. No paragrafo 3.1, na segunda frase, sdo acrescentadas as palavras “ou para os tanques
de lastro de vante”, entre as palavras “espacos de duplo fundo” e “poderia ter inicio num compartimento
de bombas”.

5. No paragrafo 4.1, na segunda frase, sdo suprimidas as palavras “na area de carga”.



RESOLUCAO MSC.152(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional,
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengao”), relativo ao procedimento
para emendas, aplicavel ao Anexo da Convencao, exceto ao disposto no Capitulo | daquela Convencao,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessdao, emendas a Convencao, propostas
e distribuidas de acordo com o artigo VIlI(b)(i) daquela Convencao,

1. ADQOTA, de acordo com o artigo VIlI(b)(iv) da Convenc¢do, emendas a Convencao, cujo
texto é apresentado no Anexo da presente resolucao;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VII(b)(vi)(2) (bb) da Convengdo, que as
mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2006, a
menos que, antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convengao, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota
mercante mundial, tenham notificado as suas objecdes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes a observarem que, de acordo com o Artigo VIli(b)
(vii) (2) da Convencao, as emendas deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2006, dependendo da sua
aceitacao de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o artigo VIlIi(b)(v) da Convencdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencdo cdpias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu Anexo
aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convencao.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO Il
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Regra 19
Adestramento e exercicios de emergéncia
1. O texto atual do pardagrafo 3.3.3 é substituido pelo seguinte:

“3.3.3 Exceto como disposto nos paragrafos 3.3.4 e 3.3.5, toda embarcacdo salva-
vidas devera ser langada e manobrada na agua pela tripulacdo designada para opera-la,
pelo menos uma vez a cada trés meses durante um exercicio de abandono do navio.”

Regra 20
Prontidao operacional, manutencao e inspeg¢des

2. No paragrafo 1, na segunda frase, as palavras “paragrafos 3 e 6.2” sdo substituidas pelas
palavras “paragrafos 3.2,3.3 e 6.2".

3. O texto atual do paragrafo 3 é substituido pelo seguinte:
“3. Manutengao

3.1. A manutencao, os testes e as inspec¢des dos equipamentos salva-vidas deverado
ser realizados com base nas diretrizes elaboradas pela Organiza¢ao e de uma maneira que
leve, na devida consideragdo, a necessidade de assegurar a confiabilidade destes
equipamentos.

3.2. Deverao ser fornecidas instru¢cbes para a manutencdo de bordo dos
equipamentos salva-vidas, concordantes com a regra 36, e a manutencao devera ser feita
de acordo com estas instrucdes.

3.3. A Administracdo podera aceitar, de acordo com as prescri¢cées do paragrafo 3.2,
um programa de manutencdo programada para ser realizada a bordo, que contenha as
exigéncias da regra 36.”

4. O texto atual do paragrafo 6 é substituido pelo seguinte:
“6. InspecOes semanais

Os seguintes testes e inspec¢des deverdo ser realizados semanalmente, e um relatério
da inspecdo deverd ser lancado no livro de quarto:

1. todas as embarcacgGes de sobrevivéncia, embarcacées de salvamento e dispositivos
de langcamento deverdo ser inspecionados visualmente para assegurar que estejam prontos
para serem utilizados. A inspecdo deverd incluir, mas n3o se restringir a: verificacdo das
condicOes dos gatos, da sua fixacdo a embarcacdo salva-vidas e se o dispositivo de liberacdo
com carga estd adequado e totalmente rearmado;



2. todos os motores das embarcacdes salva-vidas e das embarcacbes de salvamento
deverdo ser postos em funcionamento por um periodo total ndo inferior a 3 minutos, desde
gue a temperatura ambiente esteja acima da temperatura minima exigida para dar partida
no motor e para o seu funcionamento. Durante este periodo de tempo, deve ser verificado
se a caixa de engrenagens e a sua transmissao estao engrazando de maneira satisfatéria. Se
as caracteristicas especificas de um motor de popa instalado numa embarcacdo de
salvamento ndo permitirem que ele seja posto em funcionamento por um periodo de 3
minutos, a ndo ser que o seu hélice esteja submerso, ele devera ser posto em
funcionamento pelo periodo estabelecido no manual do fabricante. Em casos especiais, a
Administracdo podera dispensar esta exigéncia para os navios construidos antes de 1° de
julho de 1986;

3. as embarcagdes salva-vidas, exceto as de queda livre, existentes nos navios de carga
deverdo ser retiradas da posicdo em que ficam apoiadas, sem qualquer pessoa a bordo,
deslocando-as a distancia necessaria para demonstrar o funcionamento satisfatério dos
dispositivos de langamento, se as condi¢des do tempo e o estado do mar permitirem; e

4. o alarme geral de emergéncia devera ser testado.”

5. No paragrafo 7, o texto existente tem a sua numeracao alterada para paragrafo 7.2, e é
acrescentado o seguinte pardgrafo 7.1 novo:

“7.1. Todas as embarcagdes salva-vidas, exceto as de queda livre, deverdo ser
retiradas da posicao em que ficam apoiadas, sem qualquer pessoa a bordo, se as condi¢des
do tempo e o estado do mar permitirem.”

6. O texto atual do paragrafo 11 é substituido pelo seguinte:
“11. Manutencao periddica dos dispositivos de langamento e de liberacdao com carga
11.1 Os dispositivos de langamento deverdo ser:

1. mantidos de acordo com as instrugdes relativas a manuten¢ao de bordo, como
exigido pela regra 36;

2. submetidos a uma inspegdo rigorosa nas vistorias anuais exigidas pelas regras 1/7
ou 1/8, como for aplicavel; e

3. ao término da inspecdo mencionada no item .2, submetidos a um teste dinamico
do freio do guincho, na velocidade maxima para arriar a embarcacdo. A carga a ser aplicada
devera ser o peso da embarcacdo salva-vidas sem pessoas a bordo, exceto que, a intervalos
ndo superiores a cinco anos, o teste deverd ser realizado com uma carga de teste
equivalente a 1,1 vezes a carga maxima de funcionamento do guincho.

11.2. Os dispositivos de liberacdo com carga das embarcacdes salva-vidas deverdo
ser:

1. mantidos de acordo com as instrucgdes relativas a manutencdao de bordo, como
exigido pela regra 36;

2. submetidos a uma inspecdo rigorosa e a um teste de funcionamento durante as
vistorias anuais exigidas pelas regras I/7 e 1/8, realizados por pessoas adequadamente
adestradas e que estejam familiarizadas com o sistema; e

3. submetidos a um teste de funcionamento com uma carga equivalente a 1,1 vezes
o peso da embarcacdo salva-vidas com toda a sua lotacao de pessoas e com toda a sua
dotagao de equipamentos, sempre que o dispositivo de liberagdo sofrer uma revisao. Este



funcionamento com excesso de carga e este teste deverdo ser realizados pelo menos uma
vez a cada cinco anos.”

Regra 32
Equipamentos salva-vidas individuais
7. O texto atual do paragrafo 3 é substituido pelo seguinte:
“3. Roupas de imersao

3.1. Este paragrafo aplica-se a todos os navios de carga. No entanto, com rela¢do aos
navios de carga construidos antes de 12 de julho de 2006, os paragrafos 3.2 a 3.5 deverdo
ser cumpridos no maximo até a primeira vistoria de equipamentos de seguranca a ser
realizada em 12 de julho de 2006, ou depois.

3.2. Deverd haver uma roupa de imersdo que atenda as exigéncias da se¢do 2.3 do
Cdodigo para cada pessoa a bordo do navio. No entanto, para outros navios que nao
graneleiros, como definidos na regra I1X/1, ndo é preciso exigir estas roupas de imersdo se
o navio for empregado constantemente em viagens em locais de clima ameno, onde, na
opinido da Administracdo, as roupas de imersdo nao forem necessarias.

3.3. Se um navio tiver qualquer posto que seja guarnecido pelo pessoal que presta
servico de quarto ou qualquer local de trabalho afastado do local, ou dos locais, em que
sao normalmente guardadas as roupas de imersao, devera haver outras roupas de imersao
nestes locais, para o numero de pessoas que normalmente prestam servigo de quarto ou
que la trabalham em qualquer hora.

3.4. As roupas de imersao deverao estar colocadas em locais em que sejam facilmente
acessiveis, e a sua localizagdo devera ser claramente indicada.

3.5. As roupas de imersdo exigidas por esta regra poderdo ser utilizadas para atender
as exigéncias da regra 7.3.”

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACOES

Regra 15
Requisitos de manutencao
8. O texto atual do paragrafo 9 é substituido pelo seguinte:
“9. Os EPIRBs que utilizam satélites deverdo ser:

1. testados anualmente para verificar todos os aspectos relativos a sua eficiéncia
operacional, com uma énfase especial na verificacdo da emissdo nas frequéncias de
trabalho, da codificacdo e do registro, nos intervalos abaixo especificados:

1. nos navios de passageiros, até trés meses antes de expirar a data de validade do
Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros; e

2. nos navios de carga, até trés meses antes de expirar a data de validade do
Certificado de Seguranca Radio de Navio de Carga, ou trés meses antes ou depois da data



de aniversario desse Certificado.
O teste podera ser realizado a bordo do navio ou em um posto de teste aprovado; e

2. submetidos a uma manutencdo a intervalos ndo superiores a cinco anos, a ser
realizada numa instalacdo de manutencao aprovada em terra.”

APENDICE
CERTIFICADOS

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamentos de Navio de Carga (Modelo
E)

9. Na seg¢do 2, é suprimido o item 9 e a numeragao dos itens 10, 10.1 e 10.2 é alterada

paraitens 9, 9.1 e 9.2, respectivamente.



RESOLUCAO MSC.153(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional,
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengao”), relativo ao procedimento
para emendas, aplicavel ao Anexo da Convencao, exceto ao disposto no Capitulo | daquela Convengao,

OBSERVANDO a Resolugdo A.920(22), denominada “Revisdao das medidas e procedimentos
de seguranca para o tratamento de pessoas salvas no mar”,

OBSERVANDO TAMBEM o disposto na Convencdo com relagdo as obrigacdes dos:

- Comandantes, de dirigirem-se a toda a velocidade para socorrer pessoas em perigo no
mar; e

- Governos Contratantes, de assegurarem as medidas necessarias para que haja um servigo
de vigilancia costeira e de salvamento de pessoas em perigo no mar ao longo da extensao das suas costas,

OBSERVANDO TAMBEM o artigo 98 da Convenc3o das Nag¢des Unidas sobre Direito do Mar,
1982, com relacdo ao dever de prestar socorro,

OBSERVANDO AINDA a iniciativa tomada pelo Secretdrio-Geral, no sentido de envolver os
6rgaos especializados competentes e os programas pertinentes das Na¢des Unidas no exame das questdes
de que trata esta resolugdo, com o propdsito de chegar a um acordo com relagdo a uma abordagem
comum que as solucione de uma maneira eficiente e coerente,

COMPREENDENDO a necessidade de um esclarecimento com relacdo aos procedimentos
existentes para garantir que seja proporcionado um local seguro as pessoas salvas do mar,
independentemente da sua nacionalidade, condicdo social ou circunstancias em que forem encontradas,

COMPREENDENDO AINDA que o propdsito do novo paragrafo 1-1 da Regra V/33 da SOLAS,
como adotado através desta resolucdo, é o de assegurar que em qualquer situacdo seja proporcionado
um local seguro num periodo de tempo razoavel. Hd também a intencdo de que a responsabilidade de
fornecer um local seguro, ou de assegurar que seja fornecido um local seguro, recaia sobre o Governo
Contratante responsavel pela regido de busca e salvamento em que foram resgatados os sobreviventes,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessdo, emendas a Convencdo, propostas
e distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)(i) dagquela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIli(b)(iv) da Convencdo, emendas a Convencdo, cujo
texto é apresentado no Anexo da presente resolucdo;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convencdo, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2006, a menos que, antes
daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convencao, ou Governos Contratantes cujas
frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueacgao bruta da frota mercante mundial,



tenham notificado as suas objecOes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes a observarem que, de acordo com o artigo
VIII(b)(vii)(2) da Convencgado, as emendas deverao entrar em vigor em 12 de julho de 2006, dependendo da
sua aceitacdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o artigo VIl(b)(v) da Convencgdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencdo copias autenticadas da presente resolucgdo e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu Anexo
aos Membros da Organizacdo que nao sejam Governos Contratantes da Convencao;

6. SOLICITA TAMBEM ao Secretdrio-Geral que tome as medidas cabiveis para dar
continuidade a sua iniciativa de que haja um trabalho interérgdos, informando ao Comité de Seguranca
Maritima os avancgos obtidos, especialmente com relagdo aos procedimentos para ajudar no fornecimento
de locais seguros para pessoas em perigo no mar, para que sejam tomadas medidas que o Comité puder
considerar adequadas.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2
Defini¢oes
1. E acrescentado o seguinte paragrafo 5 novo, apds o paragrafo 4 existente:

“5 Servico de busca e salvamento. O desempenho das funcdes de monitoramento dos
pedidos de socorro, de comunicag¢des, de coordenacao e de busca e salvamento, inclusive
a prestacdo de assessoria médica, assisténcia médica inicial ou evacua¢dao médica, por meio
da utilizacdo de recursos publicos e privados, inclusive de aeronaves, navios, embarcac¢des
e outras embarcagdes e instalagdes que cooperam no desempenho destas fung¢des.”

Regra 33
Mensagens de perigo: obrigagdes e procedimentos
2. O titulo da regra é substituido pelo seguinte:
“Situagdes de perigo: obrigacdes e procedimentos”

3. No paragrafo 1, as palavras “um sinal”, na primeira frase, sao substituidas pela palavra
“informacao” e é acrescentada a seguinte frase apés a primeira frase do paragrafo:

“Esta obrigacdo de prestar socorro deve ser aplicada independentemente da
nacionalidade ou da condi¢do social destas pessoas, ou das circunstancias em que forem
encontradas.”

4. E acrescentado o seguinte paragrafo 1-1 novo, apds o paragrafo 1 existente:

“1-1. Os Governos Contratantes deverdo coordenar e cooperar no sentido de
assegurar que os Comandantes de navios que estiverem prestando socorro por meio do
embargue de pessoas em perigo no mar sejam dispensados das suas obrigacdes de modo
gue a viagem programada para o navio sofra um desvio minimo, desde que a liberacdo do
Comandante do navio com base nesta regra ndo comprometa ainda mais a salvaguarda da
vida humana no mar. O Governo Contratante responsavel pela regido de busca e
salvamento em que estiver sendo prestado o socorro devera ser o principal responsavel por
assegurar que esta coordenacdo e esta cooperagdo ocorram, de modo que os sobreviventes
socorridos sejam desembarcados do navio que prestou o socorro e levados para um local
de seguranca, levando em consideracdo as circunstancias especificas do caso e as diretrizes
elaboradas pela Organizacdo. Nestes casos, os Governos Contratantes pertinentes deverdo
providenciar para que este desembarque seja realizado o mais cedo possivel, dentro do que
for razoavel.”

4. E acrescentado o seguinte paragrafo 6 novo, apds o paragrafo 5 existente:



“6. Os Comandantes de navios que tiverem embarcado pessoas que encontravam-se
em perigo no mar deverao trata-las com humanidade, dentro das possibilidades e das
limitacdes do navio.”

Regra 34
Navegacao segura e medidas para evitar situagdes perigosas
6. E suprimido o paragrafo 3.
7. E acrescentada a seguinte regra 34-1 nova, apds a regra 34 existente:
“Regra 34-1
Critério do Comandante

O armador, o afretador, a companhia que estiver operando o navio, como definidos
na regra IX/1, ou qualquer outra pessoa, ndo devera impedir nem apresentar restricoes
para que o Comandante do navio tome ou execute qualquer decisdo que, na avaliagao
profissional do Comandante, seja necessdria para a salvaguarda da vida humana no mar e
para a protecdao do meio ambiente marinho.”



RESOLUCAO MSC.154(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOGAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional,
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencao”) e o artigo VI do Protocolo
de 1988 relativo a Convencdo (daqui em diante referido como “o Protocolo SOLAS de 1988”) relativo ao
procedimento para emendar o Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessao, emendas ao Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribuidas de acordo com o artigo VIlI(b)(i) da Convencdo e com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIlI(b)(iv) da Convenc¢do e com o artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao apéndice do Anexo do Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto é apresentado
no Anexo da presente resolugao;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convenc¢do e com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido
aceitas em 12 de janeiro de 2006, a menos que, antes daquela data, mais de um terco das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos
50% da arqueacgado bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢des as emendas;

3. CONVIDA as Partes a observarem que, acordo com o artigo VIlI(b)(vii)(2) da Convencgado e
com o artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, as emendas deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2006,
dependendo da sua aceitacdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o artigo VIlI(b)(v) da Convencdo e com o
artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de 1988 cépias
autenticadas da presente resolucdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu Anexo
aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.



ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

ALTERAGCOES E ACRESCIMOS AO APENDICE DO ANEXO DA CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranca dos Equipamentos de Navio
de Carga (Modelo E)

1. Na sec¢do 2, é suprimido o item 9 e a numeracgado dos itens 10, 10.1 e 10.2 é alterada
paraitens 9, 9.1 e 9.2, respectivamente.

Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga (Modelo C)

2. Nasec¢do 2, é suprimido o item 9 e a numeracao dos itens 10, 10.1 e 10.2 é alterada
paraitens 9, 9.1 e 9.2, respectivamente.



RESOLUCAO MSC.170(79)
(adotada em 9 de dezembro de 2004)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

RELEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
referente as atribuicdes do Comité,

RELEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencdo”), referente aos
procedimentos para emendas aplicaveis ao Anexo da Convencgdo, que ndo as disposi¢cdes do capitulo |
daquela Convencgao,

HAVENDO CONSIDERADO, em sua septuagésima nona sessdao, emendas a Convengao,
propostas e divulgadas de acordo com o artigo VIlI(b)(i) daquela Convencao,

1. ADQOTA, de acordo com o artigo VIlI(b)(iv) da Convenc¢do, emendas a Convencao, cujo
texto é apresentado no Anexo da presente Resolucgdo;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convencgao, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2006, a menos que, antes
daquela data, mais de um ter¢o dos Governos Contratantes da Convencao, ou Governos Contratantes cujas
frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagao bruta da frota mercante mundial,
tenham informado suas obje¢Bes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o artigo
VIII(b)(vii)(2) da Convencdo, as emendas entrardo em vigor em 12 de julho de 2006, dependendo da sua
aceitacao de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o artigo VIlI(b)(v) da Convencdo, que
transmita cépias autenticadas da presente resolucdo e o texto das emendas contidas no Anexo a todos os
Governos Contratantes da Convencao;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu Anexo
aos Membros da Organizacdo que ndo forem Governos Contratantes da Convencao.

ANEXO



EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-I

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES
ELETRICAS

Regra 2
Defini¢oes
1. E acrescentado o seguinte paragrafo 14 novo apds o paragrafo 13 existente:

14. Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XI1/1.1.”

Regra 18

Construgao e provas iniciais de portas estanques, vigias, etc., em navios de passageiros e em navios de
carga

2. O paragrafo 2 da regra é substituido pelo seguinte:

2. Nos navios de passageiros e nos navios de carga, todas as portas estanques deverao
ser submetidas a um teste hidrostatico, sob uma pressao correspondente a altura d’agua
até o convés das anteparas ou até o convés da borda-livre, respectivamente. Quando o teste
de determinadas portas nao for realizado devido a possiveis danos sofridos pelo isolamento
ou por acessorios, o teste daquelas portas podera ser substituido por um teste hidrostatico
em um protétipo de cada tipo e tamanho de porta, com uma pressdao de teste
correspondendo pelo menos a altura d’agua necessaria para o local pretendido. Esse teste
devera ser feito antes da porta ser instalada. O método de instalacdo e o procedimento para
instalar a porta a bordo deverao corresponder aos do teste do protétipo. Quando instaladas
a bordo, todas as portas deverdo ser verificadas quanto a um assentamento adequado
entre a antepara, a moldura da porta e a porta.”

Regra 45
Precaugoes contra choque, incéndio e outros acidentes de natureza elétrica
3. S3o acrescentadas as seguintes palavras apds o titulo:

“(Os paragrafos 10 e 11 desta regra aplicam-se a navios construidos em 12 de
janeiro de 2007 ou depois)”.

4. O paragrafo 10 existente é substituido pelo seguinte:

“10. Nenhum equipamento elétrico devera ser instalado em qualquer espaco em que
possam estar presentes misturas inflamaveis, por exemplo, em compartimentos destinados
principalmente para baterias de acumuladores, em paidis de tintas, de ampolas de
acetileno ou em espacos similares, a menos que a Administracao esteja convencida de que
tais equipamentos sejam:

1. essenciais para fins operacionais;



2. de um tipo que ndo cause a ignicdo da mistura em questao;
3. apropriados ao espaco em causa; e

4. devidamente certificados para serem utilizados com toda seguranca em
ambientes com poeira, vapores ou gases passiveis de serem encontrados.”

5. E acrescentado o seguinte pardgrafo 11 novo apds o paragrafo 10 existente, como
alterado:

“11. Em navios-tanque, ndo deverao ser instalados equipamentos elétricos, cabos
elétricos e fiacdo elétrica em locais perigosos, a menos que esta instalacdo esteja de acordo
com normas ndo inferiores as aceitaveis para a Organizacdo. No entanto, em locais ndo
abrangidos por tais normas, poderdo ser instalados em locais perigosos equipamentos
elétricos, cabos elétricos e fiacdo elétrica que ndo estiverem de acordo com as normas, com
base numa avaliagdo de risco que seja aprovada pela Administracdao, para assegurar que
seja garantido um nivel de seguranca equivalente.”

6. O paragrafo 11 existente é renumerado como paragrafo 12.

CAPITULO Il
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Regra 31
Embarcagoes de sobrevivéncia e embarcagdes de salvamento
7. E acrescentado o seguinte paragrafo 1.8 novo apds o paragrafo 1.7 existente:

“1.8. Apesar das exigéncias do paragrafo 1.1, os graneleiros, como definidos na Regra
IX/1.6, construidos em 12 de julho de 2006 ou depois, deverdo atender as exigéncias do
paragrafo 1.2

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 19
PrescricOes para a existéncia a bordo de sistemas e equipamentos de bordo para navegac¢ao
8. No paragrafo 2.5, o texto existente do subparagrafo .1 é substituido pelo seguinte:

1. uma agulha giroscdpica, ou outro meio, para determinar e apresentar o seu rumo
através de meios ndo magnéticos de bordo, sendo facilmente legivel pelo timoneiro na
posicao de governo principal. Estes meios deverdo transmitir também informacdes relativas
ao rumo para serem introduzidas nos equipamentos mencionados nos paragrafos 2.3.2, 2.4
e 2.5.5;”

Regra 20



Registradores de dados de viagem
9. E acrescentado o seguinte paragrafo 2 novo apds o paragrafo 1 existente:

“2. Para auxiliar a investigacdo de acidentes, os navios de carga, quando empregados
em viagens internacionais, deverao ser dotados de um VDR, que podera ser um registrador
de dados de viagem simplificado (S-VDR), da seguinte maneira:

1. no caso de navios de carga de 20.000 de arqueacdo bruta ou mais, construidos
antes de 12 de julho de 2002, na primeira docagem programada realizada depois de 12 de
julho de 2006, mas nao depois de 12 de julho de 2009;

2. no caso de navios de carga de 3.000 de arqueacdo bruta ou mais, mas com menos
de 20.000 de arqueacdo bruta, construidos antes de 12 de julho de 2002, na primeira
docagem programada realizada depois de 12 de julho de 2007, mas ndo depois de 192 de
julho de 2010; e

3. a Administracdao poderd dispensar navios de carga da aplicacdo das exigéncias dos
subparagrafos .1 e .2, quando estes navios forem ser retirados permanentemente de
servico dentro de dois anos apdés a data de implementagdo especificada nos
subparagrafos .1 e .2 acima.”

10. O pardgrafo 2 existente é renumerado como pardgrafo 3.

CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Regra 10
PrescrigOes relativas aos navios de produtos quimicos
11. A seguinte frase é suprimida do paragrafo 1 da regra:

“Para os fins desta regra, as prescricdes do Cddigo serdo consideradas como
obrigatérias.”

CAPITULO XII
MEDIDAS ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA GRANELEIROS

12. O texto existente do capitulo Xl é substituido pelo seguinte:

“Regra 1
Defini¢des
Para os efeitos deste capitulo:

1. Graneleiro significa um navio destinado primordialmente a transportar carga seca
a granel, inclusive aqueles tipos que sdo transportadores de minério ou minero-
petroleiros.



2. Graneleiro de casco singelo significa um graneleiro, como definido no paragrafo 1,
em que:

1. qualquer parte de um pordo de carga seja delimitada pelas chapas do costado, ou

2. em que um ou mais pordes de carga sejam delimitados por um casco duplo, cujo
espacamento seja inferior a 760 mm em graneleiros construidos antes de 12 de janeiro de
2000, e inferior a 1.000 mm em graneleiros construidos em 12 de janeiro de 2000 ou depois,
mas antes de 12 de julho de 2006, sendo a distdncia medida perpendicularmente ao
costado.

Estes navios incluem os minero-petroleiros em que parte de um pordo de carga é
delimitada pelo costado.

3. Graneleiro de casco duplo significa um graneleiro, como definido no pardgrafo 1,
em que todos os pordes de carga sao delimitados por um casco duplo, exceto os definidos
no paragrafo 2.2.

4. Casco duplo significa uma configuracdo em que cada costado do navio é
constituido pelo costado e por uma antepara longitudinal ligando o duplo fundo e o convés.
Os tanques laterais em funil (hopper) e os tanques laterais superiores podem, quando
existirem, fazer parte integrante da configuracao de casco duplo.

5. Comprimento de um graneleiro significa o comprimento como definido na
Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

6. Carga solida a granel significa qualquer material, que nao seja liquido ou gds, que
consista de uma combinagdo de particulas, granulos, ou quaisquer pedagos maiores de
material, normalmente de composicao uniforme, que seja carregado diretamente nos
compartimentos de carga de um navio, sem qualquer forma intermediaria de contencao.

7. Normas relativas a resisténcia das anteparas e dos duplos-fundos dos graneleiros
significa as “Normas para a avaliacdo dos escantilhdes das anteparas estanques
transversais corrugadas verticalmente, localizadas entre os dois pordes de carga mais de
vante e para a determinacdo da quantidade de carga permissivel no pordao de carga mais
de vante”, adotadas ela resolucdo 4 da Conferéncia dos Governos Contratantes da
Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, em 27 de
novembro de 1997, como possa vir a ser emendada pela Organizacdo, desde que essas
emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo com as disposicdes
do artigo VIII da presente Convencdo, referente aos procedimentos para emendas
aplicaveis ao anexo, com excecdo do capitulo 1.

8. Graneleiros construidos significa graneleiros cujas quilhas tenham sido batidas, ou
gue estejam num estdgio de construcdo semelhante.

9. Um estdagio de construcdo semelhante significa o estagio em que:
1. tem inicio a construcdo que pode ser identificada com um determinado navio; e

2. tem inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas
ou um por cento da massa estimada de todo o material estrutural, o que for menor.

10. Boca (B) de um graneleiro significa a boca como definida na Convencdo
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.



Regra 2
Aplicacao

Os graneleiros deverdo cumprir as prescricdes deste capitulo, além das prescricoes
aplicaveis de outros capitulos.

Regra 3
Cronograma de implementacao

Os graneleiros construidos antes de 12 de julho de 1999 aos quais se aplicam as regras
4 ou 6 deverdo atender ao disposto nessas regras de acordo com a seguinte tabela, com
referéncia ao programa intensificado de inspegdes exigido pela regra XI-1/2:

1. os graneleiros que estiverem com 20 anos de idade ou mais em 12 de julho de
1999, até a data da primeira vistoria intermedidria, ou da primeira vistoria periddica
realizada apds 12 de julho de 1999, a que ocorrer primeiro;

2. os graneleiros que estiverem com 15 anos de idade ou mais, mas com menos de
20 anos de idade em 12 de julho de 1999, até a data da primeira vistoria periddica realizada
apo6s 12 de julho de 1999, mas antes de 12 de Julho de 2002; e

3. os graneleiros que estiverem com menos de 15 anos de idade em 12 de julho de
1999, até a data da primeira vistoria periddica realizada apds a data em que o navio
completar 15 anos de idade, mas antes da data em que o navio atinge 17 anos de idade.

Regra 4
Requisitos de estabilidade em avaria aplicaveis aos graneleiros

1. Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, projetados
para transportar cargas sélidas a granel com uma densidade de 1.000 kg/m3 ou mais,
construidos em 12 de julho de 1999, ou depois, deverao, quando carregados até a linha de
carga de verdo, ser capazes de suportar um alagamento em qualquer pordo de carga em
todas as condicOes de carregamento e permanecer flutuando em condicdes de equilibrio
satisfatdrias, como especificado no paragrafo 4.

2. Os graneleiros de casco duplo com 150 m de comprimento ou mais, nos quais
qualquer parte da antepara longitudinal estiver localizada até uma distancia de B/5 ou 11,5
m, a que for menor, do costado do navio em direcdo a linha de centro, formando um angulo
reto com a linha de centro na linha de carga de verdao designada, projetados para
transportar cargas sdlidas a granel com uma densidade de 1.000 kg/m3® ou mais,
construidos em 12 de julho de 2006 ou depois, deverdo, quando carregados até a linha de
carga de verdo, ser capazes de suportar um alagamento em qualquer pordo de carga em
todas as condicOes de carregamento e permanecer flutuando em condicGes de equilibrio
satisfatorias, como especificado no paragrafo 4.

3. Os graneleiros de casco singelo, com 150 m de comprimento ou mais, projetados
para transportar cargas sélidas a granel com uma densidade de 1.780 kg/m3 ou mais,
construidos antes de 12 de julho de 1999, deverdo, quando carregados até a linha de carga
de verdo, ser capazes de suportar um alagamento no pordo de carga mais de vante, em
todas as condicdes de carregamento, e permanecer flutuando em condic¢des de equilibrio



satisfatorias, como especificado no pardgrafo 4. Esta exigéncia deverd ser atendida de
acordo com o cronograma de implementacdo especificado na regra 3.

4. Sujeito as disposi¢cdes do pardgrafo 7, a condicao de equilibrio apds o alagamento
deverd satisfazer a condigdo de equilibrio apresentada no anexo da Resolugdo A.320(IX) -
Regra equivalente a Regra 27 da Convengao Internacional sobre Linhas de Carga, 1966,
como emendada pela Resolucdo A.514(13). O alagamento assumido sé precisara levar em
consideracdo o alagamento do espaco do pordo de carga até o nivel da dgua fora do navio
naquela condicdo de alagado. A permeabilidade de um pordo carregado deverd ser
assumida como sendo de 0,9 e a permeabilidade de um porao vazio deverd ser assumida
como sendo de 0,95, a menos que seja assumida uma permeabilidade pertinente a uma
carga especifica para o volume de um porao alagado e ocupado por carga, e é assumida
uma permeabilidade de 0,95 para a parte ainda vazia do porao.

5. Os graneleiros construidos antes de 12 de julho de 1999, para os quais tenha sido
determinada uma borda livre reduzida, em atendimento a Regra 27(7) da Convencgao
Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, como adotada em 5 de abril de 1966, poderao
ser considerados como atendendo ao disposto no pardgrafo 3 desta regra.

6. Os graneleiros para os quais tenha sido determinada uma borda livre reduzida, em
atendimento as disposicdes do paragrafo (8) da regra equivalente a Regra 27 da Convencgao
Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, adotada pela Resolugdao A 320(IX), como
emendada pela Resolu¢do A.514(13), poderdo ser considerados como atendendo ao
disposto nos pardgrafos 1 ou 2, como apropriado.

7. Nos graneleiros para os quais tenha sido determinada uma borda livre reduzida em
atendimento as disposicdes da Regra 27(8) do Anexo B do Protocolo de 1988 relativo a
Convencao Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, a condicao de equilibrio apds o
alagamento devera satisfazer as prescri¢cdes pertinentes daquele Protocolo.

Regra 5
Resisténcia estrutural dos graneleiros

1. Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, projetados
para transportar cargas sélidas a granel com uma densidade de 1.000 kg/m3 ou mais,
construidos em 12 de julho de 1999 ou depois, deverdo ter uma resisténcia suficiente para
suportar um alagamento em qualquer pordo de carga até o nivel da dgua fora do navio
naquela condicdo de alagamento, em todas as condicdes de carregamento e de lastro,
levando também em consideracdo os efeitos dindmicos resultantes da presenca de agua
no pordo, e levando em consideracio as recomendacdes adotadas pela Organizacdo?.

2. Os graneleiros de casco duplo com 150 m de comprimento ou mais, nos quais
qualquer parte da antepara longitudinal estiver localizada até uma distancia de B/5 ou 11,5
m, a que for menor, do costado do navio em dire¢do a linha de centro, formando um angulo
reto com a linha de centro na linha de carga de verdo designada, projetados para
transportar cargas sdlidas a granel com uma densidade de 1.000 kg/m3® ou mais,
construidos em 12de julho de 2006 ou depois, deverdo atender as disposi¢cdes do paragrafo
1 relativas a resisténcia.

Regra 6

Requisitos estruturais e outros, para graneleiros



1. Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, que
transportam cargas sdélidas a granel com uma densidade de 1.780 kg/m3 ou mais,
construidos antes de 12 de julho de 1999, deverdo atender as seguintes exigéncias, de
acordo com o cronograma de implementacao especificada na regra 3:

1. A antepara transversal estanque localizada entre os dois pordes de carga mais de
vante e o duplo-fundo do pordo de carga mais de vante deverdo ter uma resisténcia
suficiente para resistir ao alagamento do porado de carga mais de vante, levando também
em consideracdo os efeitos dindmicos resultantes da presenca da dgua no pordo, em
atendimento as normas relativas a resisténcia das anteparas e dos duplos-fundos de
graneleiros. Para os efeitos desta regra, as normas relativas a resisténcia das anteparas e
dos duplos-fundos de graneleiros deverao ser consideradas como sendo de cumprimento
obrigatorio.

2. Ao considerar a necessidade de reforcar a antepara transversal estanque a dgua
ou o duplo-fundo para atender as exigéncias de 1.1, e a extensdo desse reforgo, as
seguintes restricdes poderado ser levadas em consideragao:

1. restri¢des relativas a distribuicdo do peso total da carga entre os pordes de carga;
e

2. restricOes relativas a maxima tonelagem de porte bruto.

4. Para os graneleiros que estiverem adotando qualquer das restricdes apresentadas
nos paragrafos 1.2.1 e 1.2.2 acima, ou ambas, com o propdsito de atender as exigéncias do
pardgrafo 1.1, essas restricdes deverdo ser cumpridas sempre que estiverem sendo
transportadas cargas a granel com uma densidade de 1.780 kg/m3 ou mais.

2. Os graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, construidos em 12 de julho de
2006 ou depois, em todas as areas em que tiverem um casco duplo deverao atender as
seguintes exigéncias:

1. As principais estruturas de reforgo do casco duplo ndao deverdo estar localizadas
no interior do pordo de carga.

2. Sujeito ao disposto abaixo, a distancia entre o casco externo e o casco interno, em
qualquer secdo transversal, ndo deverd ser inferior a 1.000 mm, medida
perpendicularmente ao costado. A construcdo do casco duplo deverad ser tal que permita o
acesso para inspecdo, como disposto na Regra 1l-1/3-6 e nas Disposi¢des Técnicas
referentes aquela regra.

1. As folgas abaixo ndo precisam ser mantidas no que se refere as pecas de amarragao
transversais, as cantoneiras extremas superiores e inferiores das estruturas transversais,
ou as cantoneiras extremas das estruturas longitudinais.

2. O espacamento minimo da passagem livre através do espaco do casco duplo, no
gue se refere a obstrucdes tais como canalizacbes ou escadas verticais, ndo devera ser
inferior a 600 mm.

3. Quando os cascos internos e/ou externos tiverem uma estrutura transversal, a
folga minima entre as superficies internas das estruturas ndo devera ser inferior a 600 mm.

4. Quando os cascos interno e externo tiverem uma estrutura longitudinal, a folga
minima entre as superficies internas das estruturas nao devera ser inferior a 800 mm. Fora
da parte paralela do comprimento do porao de carga, esta folga podera ser reduzida onde



for necessario devido a configuracdo estrutural, mas, em nenhuma circunstancia, devera
ser inferior a 600 mm.

5. A folga minima mencionada acima serd a menor distancia medida entre linhas
imagindrias unindo as superficies internas das estruturas existentes no casco interno ou
externo.

3. Os espacos entre cascos duplos destinados a tanques de lastro de agua salgada,
dispostos em graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, construidos em 12 de julho
de 2006 ou depois, deverdo ser revestidos de acordo com as exigéncias da Regra 1I-1/3-2 e
também com base nas Normas de desempenho para revestimentos? a serem adotadas pela
Organizagao.

4. Os espacos entre cascos duplos, com a exceg¢do dos tanques laterais superiores, se
houver, nao deverao ser utilizados para o transporte de carga.

5. Em graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, que transportam cargas
sélidas a granel com uma densidade de 1.000 kg/m3 ou mais, construidos em 12 de julho
de 2006 ou depois:

1. a estrutura dos porGes de carga devera ser tal que todas as cargas contempladas
possam ser carregadas e descarregadas através de equipamentos e procedimentos padrao
de carregamento/descarregamento sem causar danos que comprometam a seguranca da
estrutura;

2. deverd ser assegurada uma boa continuidade entre a estrutura do costado e a
estrutura do resto do casco; e

3. aestrutura das areas de carga deverad ser tal que uma falha num Unico componente
estrutural ndo leve a uma falha decorrente imediata de outros itens estruturais, levando
possivelmente ao desmoronamento de todos os painéis reforcados.

Regra 7
Vistoria e manutencao de graneleiros

1. Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, construidos
antes de 12 de julho de 1999, com 10 anos de idade ou mais, ndo deverdo transportar
cargas solidas a granel que tenham uma densidade de 1.780 kg/m?3 ou mais, a menos que
tenham sido submetidos de maneira satisfatoria a:

1. uma vistoria periddica, de acordo com o programa intensificado de inspecdes,
durante as vistorias exigidas pela Regra XI-1/2; ou

2. uma vistoria de todos os poroes de carga, da mesma forma como requerido para
as vistorias periddicas do programa intensificado de inspe¢des, durante as vistorias exigidas
pela Regra XI-1/2.

2. Os graneleiros deverdo atender as exigéncias relativas a manutencdo dispostas na
Regra 11-1/3-1 e nas Normas para a inspe¢do e manutencdo realizadas por armadores nas
tampas das escotilhas de graneleiros, adotadas pela Organizacdo através da Resolucdo
MSC.169(79), como possa vir a ser emendada pela Organizacdo, desde que estas emendas
sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VIlI
da presente Convencao, relativo aos procedimentos para emendas aplicaveis ao Anexo,
exceto ao capitulo I.



Regra 8
Informacgao sobre o atendimento as prescri¢goes relativas aos graneleiros

1. O folheto exigido pela Regra VI/7.2 devera ser endossado pela Administracdo, ou
em seu nome, para indicar que foram atendidas as regras 4, 5, 6 e 7, como apropriado.

2. Quaisquer restricdes impostas ao transporte de cargas sélidas a granel que tenham
uma densidade de 1.780 kg/m3 ou mais, de acordo com as exigéncias das regras 6 e 14,
deverdo ser identificadas e registradas no folheto mencionado no paragrafo 1.

3. Um graneleiro ao qual se aplique o paragrafo 2 devera ser marcado de maneira
permanente no seu costado a meia nau, a bombordo e a boreste, com um triangulo
equilatero sélido, tendo 500 mm de lado e com o seu vértice superior 300 mm abaixo da
linha do convés e pintado de uma cor que contraste com a do casco.

Regra 9

Prescrigdes relativas a graneleiros impossibilitados de atender ao disposto na
regra 4.3 devido a configuracdo de projeto dos seus poroes de carga

Para graneleiros construidos antes de 12 de julho de 1999 que estejam dentro dos
limites para a aplicacdo da Regra 4.3, que tenham sido construidos com um nimero
insuficiente de anteparas transversais estanques para atender ao disposto naquela regra,
a Administracdo poderd permitir um abrandamento da aplicagdo das regras 4.3 e 6, com a
condicdo de que atendam as seguintes exigéncias:

1. para o pordo de carga mais de vante, as inspegdes prescritas para a vistoria anual
no programa intensificado de vistorias exigida pela Regra XI-1/2 deverdo ser substituidas
pelas inspecdes prescritas naquele programa para a vistoria intermediaria dos pordes de
carga;

2. deverdo ser dotados de alarmes de nivel alto de dgua no poco do pordao em todos
os pordes de carga, ou nos tuneis dos transportadores de carga, como apropriado, dando
um alarme sonoro e visual no passadico, como aprovado pela Administra¢cdo ou por uma
organizagdo reconhecida por ela, de acordo com o disposto na Regra XI-1/1; e

3. deverdo dispor de informacbes detalhadas sobre os cenarios especificos de
alagamento no pordo de carga. Essas informacdes deverdo ser acompanhadas de
instrucdes detalhadas sobre a preparacado para a evacuacdo, de acordo com o disposto na
secdo 8 do Cdédigo Internacional de Gerenciamento da Seguranca (ISM), e deverdo ser
utilizadas como base para o treinamento e para os exercicios a serem realizados pela
tripulacao.

Regra 10
Declaracdo da densidade da carga sélida a granel

1. Antes de carregar uma carga a granel em graneleiros com 150 m de comprimento
ou mais, o embarcador devera declarar a densidade dessa carga, além de fornecer as
informacdes relativas a carga exigidas pela Regra VI/2.



2. Para graneleiros aos quais se aplique a regra 6, a menos que tais graneleiros
atendam a todos os requisitos pertinentes deste capitulo, aplicaveis ao transporte de carga
sélida a granel com densidade igual ou superior a 1780 kg/m?3, qualquer carga para a qual
for declarada uma densidade na faixa de 1.250 kg/m3 a 1.780 kg/m3 deverd ter esta
densidade verificada por uma organizacdo de testes reconhecida.

Regra 11
Instrumento de carregamento

(A menos que expressamente disposto em contrario, esta regra se aplica a todos os
graneleiros, independentemente da data da sua construcgdo)

1. Os graneleiros com 150 m de comprimento ou mais deverdo ser dotados de um
instrumento de carregamento capaz de fornecer informacgdes relativas aos esforgos de
cisalhamento e aos momentos fletores a que estiverem sendo submetidas as longarinas do
casco, levando em conta a recomendacado adotada pela Organizagao.

2. Os graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, construidos antes de 12 de
julho de 1999, deverdao atender aos requisitos do paragrafo 1 ndo depois da data da
primeira vistoria intermedidria ou periddica do navio a ser efetuada apds 12 de julho de
1999.

3. Os graneleiros com menos de 150 m de comprimento, construidos em 12 de julho
de 2006 ou depois, deverao ser dotados de um instrumento de carregamento capaz de
fornecer informacgdes sobre a estabilidade do navio na condigdo de intacto. O software do
computador devera ser aprovado pela Administracdo para a realizacdo de calculos de
estabilidade e devera ser dotado das condi¢des padrao para fins de testes relativos as
informacgdes aprovadas sobre estabilidade.

Regra 12
Alarmes de entrada de agua em poroes, em espacos de lastro e em espagos secos

(Esta regra aplica-se a todos os graneleiros, independentemente da sua data de
construcao)

1. Os graneleiros deverao ser dotados de detectores do nivel de dgua:

1. em todos os pordes de carga, que deem alarmes sonoros e visuais, um quando o
nivel da dgua acima do fundo da parte interna de qualquer pordo atingir uma altura de 0,5
m, e outro quando atingir uma altura ndo inferior a 15% da profundidade do pordo de carga,
mas nao superior a 2 m. Nos graneleiros aos quais se aplique a Regra 9.2, sé precisam ser
instalados detectores com este ultimo tipo de alarme. Os detectores do nivel de 4gua
deverdo ser instalados na extremidade de ré dos pordes de carga. Para os pordes de carga
gue sejam utilizados para agua de lastro, podera ser instalado um dispositivo para desligar
o alarme. Devera haver uma distingdo clara entre os alarmes visuais relativos aos dois niveis
de agua diferentes detectados em cada pordo;

2. em qualquer tanque de lastro localizado por ante-a-vante da antepara de colisdo
exigida pela Regrall-1/11, que deem um alarme sonoro e visual quando o liquido no interior
do tanque atingir um nivel ndo superior a 10% da capacidade do tanque. Podera ser
instalado um dispositivo para desligar o alarme quando o tanque estiver sendo utilizado; e



3. em qualquer espaco seco ou vazio, que ndo um paiol da amarra, qualquer parte do
qual se prolongue por ante-a-vante do pordo de carga mais de vante, que déem um alarme
sonoro e visual quando o nivel da dgua atingir 0,1 m acima do piso. Nao é preciso que haja
estes alarmes em espacos ou compartimentos fechados cujo volume nao ultrapassar 0,1%
do volume de deslocamento mdaximo do navio.

2. Os alarmes sonoros e visuais especificados no paragrafo 1 deverado estar localizados
no passadico.

3. Os graneleiros construidos antes de 12 de julho de 2004 deverao atender as
exigéncias desta regra no maximo até a data da vistoria anual, intermediaria ou de
renovacao do navio a ser realizada depois de 12 de julho de 2004, a que ocorrer primeiro.

Regra 13
Disponibilidade dos sistemas de bombeamento

(Esta regra aplica-se a todos os graneleiros, independentemente da sua data de
construcgao)

1. Nos graneleiros, os meios destinados a esgotar e a bombear os tanques de lastro
localizados por ante-a-vante da antepara de colisao e os pordes dos compartimentos secos,
gue qualquer parte dos quais se prolongue para vante do pordao de carga mais de vante,
deverdao poder ser acionados de um compartimento fechado e facilmente acessivel, cuja
localizagdo seja acessivel para quem vem do passadico ou do local de controle das
maquinas, sem atravessar a borda livre exposta ou os conveses da superestrutura. Quando
as redes que servem a estes tanques ou a estes pordes perfurarem a antepara de colisdo,
podera ser aceito que as valvulas sejam operadas por meio de atuadores com controle
remoto, como uma alternativa ao controle das valvulas especificado na Regra 11-1/11.4,
desde que a localiza¢do destes controles das valvulas obedeca ao disposto nesta regra.

2. Os graneleiros construidos antes de 12 de julho de 2004 deverdao cumprir as
exigéncias desta regra, nao depois da data da primeira vistoria intermedidria ou de
renovacdo do navio a ser realizada depois de 12 de julho de 2004, mas em nenhuma
hipdtese depois de 12 de julho de 2007.

Regra 14
Restri¢cOes para suspender com qualquer pordo vazio

Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, transportando
cargas que tenham uma densidade de 1.780 kg/m?3 ou mais, se n3o atenderem as exigéncias
relativas a suportar o alagamento de qualquer pordo de carga, como especificado na Regra
5.1 e nas Normas e critérios para estruturas do costado de graneleiros de casco singelo,
adotadas pela Organizacdo através da Resolucdo MSC.168(79), como possa ser emendada
pela Organizacdo, desde que estas emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam
efeito de acordo com o disposto no artigo VIII da presente Convencdo relativo aos
procedimentos para emendas aplicaveis ao Anexo, exceto ao capitulo I, ndo deverdo
suspender com qualquer porao carregado com menos de 10% do peso maximo permissivel
para a carga naquele pordo, quando estiver na condicao de plena carga, apds atingir 10
anos de idade. A condicao de plena carga aplicavel para esta regra é uma carga igual ou



maior que 90% do porte bruto do navio na borda livre designada pertinente.”

APENDICE
CERTIFICADOS

Modelo do Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros

13. E acrescentada a seguinte se¢do nova entre a se¢io que comega com as palavras “Este
certificado é valido até” e a secdo que comeca com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado:
” (dd/mm/aaaa)

Modelo do Certificado de Seguranc¢a de Constru¢ao para Navio de Carga

14. E acrescentada a seguinte se¢do nova entre a se¢do que comega com as palavras “Este
certificado é valido até” e a se¢ao que comecga com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado:
" (dd/mm/aaaa)

Modelo do Certificado de Seguranc¢a de Equipamento para Navio de Carga

15. E acrescentada a seguinte se¢do nova entre a se¢io que comega com as palavras “Este
certificado é valido até” e a se¢do que comega com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado:
" (dd/mm/aaaa)

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento para Navio de Carga (Modelo
E)

16. A secdo 3 existente é substituida pela seguinte:

“3. Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegacao

Item Existente real
1.1 Agulha magnética padrao*

1.2 Agulha magnética reserva*

1.3 Agulha giroscépica*

1.4  Repetidora de rumo da agulha giroscépica*

1.5 Repetidora de marcacdes da agulha giroscopica.*

1.6  Sistema de controle do rumo ou da trajetéria*

1.7  Peloro ou dispositivo para fazer marcagées utilizando a agulha*
1.8 Meios para correcao de rumo e marcacgdes

ltem Existente real
1.9  Dispositivo transmissor de rumo (THD)*




2.1  Cartas nduticas / Sistema de apresentacdo de cartas eletronicas e
informacGes (ECDIS)**

2.2 Dispositivos reserva para o ECDIS

2.3 Publicacdes nduticas

2.4 Dispositivos reserva para as publicacdes nauticas eletronicas

3.1 Receptor para um sistema global de navegacdo por satélite/sistema terrestre
de navegacdo radio* **

3.2 Radar de 9 GHz*

3.3 Segundo radar (3 GHz/ 9 GHz**)*

3.4 Auxilio de plotagem radar automatica (ARPA)*

35 Auxilio de acompanhamento automatico*

3.6 Auxilio de acompanhamento automatico secundario*

3.7 Auxilio de plotagem eletronica*

4 Sistema automatico de identificacdo (AlS)

5.1 Registrador de dados da viagem (VDR)**

5.2 Registrador de dados da viagem simplificado (S-VDR)**

6.1  Dispositivo de medicdo de velocidade e distancia (em relagdo a dgua)*
6.2  Dispositivo de medicdo de velocidade e distancia (em relagdo a terra, para
vante e no sentido transversal)*

6.3  Ecobatimetro*

7.1  Indicador do angulo do leme, do empuxo, do passo, do modo de
funcionamento do hélice*

7.2 Indicador da velocidade da guinada*

8 Sistema de recepcao de som*

9 Telefone para a estacdo de governo em emergéncia*

10 Lampada de sinalizagdo diurna*

11 Refletor radar*

12 Cddigo Internacional de Sinais

13 Manual IAMSAR, Volume Il

*Sdo permitidos meios alternativos para atender a esta exigéncia, de acordo com a Regra V/19. No caso de outros meios, eles
deverdo ser especificados.

**Suprimir como for adequado.”

Modelo do Certificado de Segurancga Radio para Navio de Carga

17. E acrescentada a seguinte se¢3o nova entre a se¢io que comega com as palavras “Este
certificado é valido até” e a secdo que comecga com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado:
” (dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros com Propulsdao Nuclear
18. O modelo existente do certificado é substituido pelo seguinte:
“CERTIFICADO DE SEGURANGCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS
COM PROPULSAO NUCLEAR



Este Certificado devera ser complementado por um Registro de Equipamentos (Modelo PNUC)

(Timbre oficial) (Estado)
Uma*.
para———— viagem internacional

uma curta
Expedido com base nas disposicdes da
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA

NO MAR,1974, como emendada pelo Protocolo de 1988, referente aquela Convencao

sob a autoridade do Governo do

(nome do Estado)

por

(nome da pessoa ou organizac¢do autorizada)

Caracteristicas do navio®

NOME O NAVIO. . . oottt e et et et e e
NUmero ou letras caracteristicos . ...t i e e
POrto de REegiStrO. . .ottt e e e
ArqUEAca0 BrULa. . ..o e e e
Areas maritimas nas quais o navio esta certificado para operar (regra IV/2). . ................
NUMeEro da MO, ... e e

Data em que foi batida a quilha ou em que o navio se encontrava em um estagio semelhante de
construcdo ou, quando aplicavel, data em que tiveram inicio os trabalhos para uma conversdo, ou uma
alteracdo, ou uma modificagdo de VUItO. . . ... i i e

ISTO E PARA CERTIFICAR:
1. Que o navio foi vistoriado de acordo com as exigéncias da regra VIII/9 da Convenc3o.

2. Que o navio, sendo um navio nuclear, atendeu a todas as exigéncias do capitulo VIl da
Convencado e esta de acordo com a Avaliacdo de Seguranca aprovada para o navio; e que:

2.1. o navio atendeu as exigéncias da Convencdo com relagdo:



.1. a estrutura, as maquinas principais e auxiliares, as caldeiras e a outros vasos de pressao,
inclusive a instalacdo de propulsdo nuclear e a estrutura de protecao contra colisdo;

.2. aos arranjos e detalhes relativos a compartimentagem estanque a agua;

.3. a seguinte subdivisao de linhas de carga.

Subdivisdo de linhas de carga . . ~
. Aplicar quando os compartimentos em que sdo
determinadas e marcadas no costado Borda .
. ) . transportados passageiros compreendem os
do navio a meia-nau Livre . . .
seguintes compartimentos alternativos
(regrall-1/13)
C1
C.2
C3

2.2 o navio atendeu as exigéncias da Convengao com relagdo a protec¢do estrutural contra
incéndio, aos sistemas e dispositivos de seguranga contra incéndio e aos planos de controle de incéndio;

2.3 o navio atendeu as exigéncias da Convenc¢do com relagao aos sistemas e equipamentos
de protecdo contra radiagao;

2.4 os equipamentos salva-vidas e os equipamentos das embarca¢des salva-vidas, das
balsas salva-vidas e das embarcagdes de salvamento estdo de acordo com as exigéncias da Convencao;

2.5 o navio foi dotado de um aparelho lanca-retinidas e de instalacées de radio utilizadas
em equipamentos salva-vidas, de acordo com as exigéncias da Convengao;

2.6 o0 navio atendeu as exigéncias da Convencdo com relacdo as instalacdes de radio;

2.7 o funcionamento das instalacdes de radio utilizadas em equipamentos salva-vidas
atenderam as exigéncias da Convencao;

2.8 o navio atendeu as exigéncias da Convencdo com relacdo aos equipamentos de
navegacdo de bordo, aos meios de embarque para os praticos e as publicacées nauticas;

2.9 o navio foi dotado de luzes e marcas de navegacdo, de meios para emitir sinais sonoros
e de socorro, de acordo com as exigéncias da Convencdo e do Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar em vigor;

2.10 em todos os outros aspectos, o navio atendeu as exigéncias pertinentes da Convencao.

Este certificado é valido até:

Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado:
(dd/mm/aaaa)

Expedido em: (Local de expedicdo do certificado)

(Data da expedicdo):

(Assinatura do funciondrio autorizado que expediu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade expedidora, como apropriado)

19. E acrescentado o seguinte Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranca
para Navio de Passageiros com Propulsao Nuclear, apds o modelo do Certificado de Seguranca para Navio



de Passageiros com Propulsdo Nuclear:

“REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA O CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS
COM PROPULSAO NUCLEAR (MODELO PNUC)

Este Registro deverd ser anexado permanentemente ao Certificado de Seguranca de Navio de
Passageiros com Propulsdao Nuclear

REGISTRO DE EQUIPAMENTOS EM CONFORMIDADE COM A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA PELO PROTOCOLO DE 1988
RELATIVO AQUELA CONVENCAO

1. Caracteristicas do navio

o] o<l [o X o F- 1V [o TSR PPUPUPRRRS
NUMEro ou letras CaraCteriStiCas: .......covivvvevrirrerreeriiee e e
Numero de passageiros para o qual esta certificado: ......ccovveeeiiiiiieeiniciiieeees

Numero minimo de pessoas com as qualificacdes exigidas para operar as instala¢des de
=1 [ o HH PP

2. Detalhes dos equipamentos salva-vidas

1 Numero total de pessoas para as quais existem equipamentos salva-vidas

Bombordo Boreste
2 Numero total de embarcac¢des salva-vidas

2.1  Numero total de pessoas acomodadas por elas

2.2  Numero de embarcacGes salva-vidas parcialmente fechadas
(Regra Il1/21 e Codigo LSA, sec¢do 4.5)

2.3  Numero de embarcacGes salva-vidas totalmente fechadas
(Regra Il1/21 e Codigo LSA, sec¢do 4.6)

2.4 Qutras embarcacdes salva-vidas

2.5.1 Numero

2.5.2 Tipo

3 Numero de embarcac¢bes salva-vidas a motor incluidas no total
de embarcacdes salva-vidas apresentado acima

3.1 Numero de embarcac¢des salva-vidas dotadas de holofote

4 Numero de embarcacbes de salvamento

4.1  Numero de embarcacdes incluidas no total de embarcacbes
salva-vidas apresentado acima

5 Balsas salva-vidas
5.1 Aquelas para as quais sao exigidos aparelhos de langamento
aprovados

5.1.1 Numero de balsas salva-vidas

5.1.2 Numero de pessoas acomodadas por elas

5.2 Aquelas para as quais sao exigidos aparelhos de langamento
aprovados

5.2.1 Numero de balsas salva-vidas




5.2.2 Numero de pessoas acomodadas por elas

6 Equipamentos flutuantes

6.1 Numero de equipamentos

6.2 Numero de pessoas que podem ser sustentadas

7 Numero de boias salva-vidas
8 NuUmero de coletes salva-vidas
9 Roupas de imersado

9.1 Numero total

9.2 Numero de roupas que atendem as exigéncias relativas a
coletes salva-vidas

10 Numero de meios de protec3o térmica”

11 InstalagOes de radio utilizadas em equipamentos salva-vidas
11.1 Numero de transponders radar

11.2 Numero de transportadores em VHF

* Excluindo os exigidos pelo Cadigo LSA, paragrafos 4.1.5.1.24,4.4.8.31 e 5.1.2.213.

3. Detalhes das instala¢Oes de radio

[tem Existente real

1 Sistemas principais

1.1 Instalacdo radio de VHF:

1.1.1 Codificador DSC

1.1.2 Receptor para servigo em DSC

1.1.3 Radiotelefonia

1.2 Instalacdo radio de MF:

1.2.1 Codificador DSC

1.2.2 Receptor para servico em DSC

1.2.3 Radiotelefonia

1.3 Instalacdo radio de MF/HF:

1.3.1 Codificador DSC

1.3.2 Receptor para servico em DSC

1.3.3 Radiotelefonia

1.3.4 Radiotelegrafia com impressao direta
1.4  Estacdao INMARSAT navio para terra

2 Meios secundarios de alerta

3 Instalagdes para recep¢ao de informacgdes de seguranga maritima
3.1 Receptor NAVTEX

3.2 Receptor EGC

3.3  Receptor de radiotelegrafia com impressao direta
4 Satélite EPIRB

4.1 COSPAS-SARSAT

4.2  INMARSAT

5 VHF EPIRB

6 Transpondedor radar do navio

4. Métodos utilizados para assegurar a disponibilidade das instalacdes radio (Regras IV/15.6 e 15.7).
4.1 DUPlicacao de EQUIPAMENTOS ..uvveeeiieieeeieeiieiiciiirrrreeeeeeeeeeeeeeeeeseesabbasrearaeeeeesseeeeeseesnsasnsrrnns

4.2 Manutencao baseada M TEITA ...cccciccciirirreeereeeeee et e e e e e e e e e e e e s s e snaarsrreeeees



4.3 Capacidade de manutengdo no mar

5. Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegacao

Existente real

1.1  Agulha magnética padrao*

1.2 Agulha magnética reserva*

1.3 Agulha giroscépica*

1.4  Repetidora de rumo da agulha giroscépica*

1.5 Repetidora de marcagdes da agulha giroscépica*

1.6  Sistema de controle do rumo ou da trajetéria*

1.7  Peloro ou dispositivo para fazer marcagdes utilizando a agulha*
1.8 Meio para corrigir a indicagdo de rumo e as marcagdes

1.9  Dispositivo transmissor de rumo (THD)

2.1  Cartas nduticas / Sistema de apresentagdo de cartas eletronicas e

informag&es (ECDIS) ™

2.2 Dispositivos reserva para o ECDIS
2.3 PublicagGes nauticas.
2.4  Dispositivos reserva para as publica¢cdes nauticas eletronicas

3.1  Receptor para um sistema global de navegacdo por satélite/sistema
terrestre de navegacdo radio **

3.2  Radar de 9 GHz*

3.3  Segundo radar (3 GHz/9 GHz3)"

3.4  Auxilio de plotagem radar automatica (ARPA) *

3.5 Auxilio de acompanhamento automatico*

3.6  Auxilio de acompanhamento automatico secundario*

3.7  Auxilio de plotagem eletrénica*

4 Sistema automatico de identificagdo (AlS)

5 Registrador de dados da viagem (VDR)

6.1  Dispositivo de medic3o de velocidade e distancia (em relac3o a dgua)”
6.2  Dispositivo de medicdo de velocidade e distancia (em relacdo a terra,
para vante e no sentido transversal)

7 Ecobatimetro*

8.1 Indicador do angulo do leme, do empuxo, do passo, do modo de
funcionamento do hélice*

8.2 Indicador da velocidade da guinada*

9 Sistema de recep¢ao de som*

10 Telefone para a estacdo de governo em emergéncia*

11 Lampada de sinaliza¢do diurna*

12 Refletor radar*

13 Cdédigo Internacional de Sinais

14 Manual IAMSAR, Volume Il

* Cancelar como apropriado

** Modos alternativos de atender este requisito sdo permitidos pela regra V/19. Nesse caso esses outros modos devem ser
especificados.

ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro esta correto sob todos os aspectos.

Expedido em: (Local de expedicdo do Registro)




Data da expedicdo:

(Assinatura do funcionario autorizado que expediu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade expedidora, como apropriado)

Modelo do Certificado de Seguranca para Navios de Carga com Propulsao Nuclear
20. O modelo existente do certificado é substituido pelo seguinte:

CERTIFICADO DE SEGURANGA PARA NAVIO DE CARGA COM PROPULSAO NUCLEAR

Este Certificado devera ser complementado por um Registro de Equipamentos (Modelo CNUC)

(Timbre oficial): (Pais)

Emitido com base nas disposi¢des da
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
NO MAR, 1974, como modificada pelo Protocolo de 1988 relativo aquela Convencao

sob a autoridade do Governo de

(nome do Estado)

Por

(pessoa ou organizagdo autorizada)

Caracteristicas do navio®

NOME O NAVIO 1eeiiiiiiiiiee ettt e ettt e e sttt e e e s eabbe e e e s ssaaabeeeeessssasaeeeessssebaeeessnnse

NUMEros OuU [etras CaraCteriStiCas ......ueievurieeriieeeriieeere ettt e s b e e sbe e e saaees

o] (o T [T ¢ =Y = i o NPT
F N o [V [T Tor: [o Xl o U = [T POPPURRRRRRRt
Porte bruto do navio (toneladas METHICAS)” ....cueevueiiceeiirie et
Comprimento do NAVIo (REZIa H1/3.12) c.uuei ettt et eanas
Areas maritimas nas quais o navio esta certificado para operar (Regra IV/2) .....ccccevveeeveeeeenen.
NUMEIO A IIMO ..ttt et e st e s st e e e abe e e s abee e s abeeessabeeesanbeeeseesanes

Tipo de navio®



Graneleiro

Petroleiro

Navio-tanque para produtos quimicos
Navio-tanque para gas

Outro navio de carga que ndo os acima

Data em que foi batida a quilha, ou em que o navio estava num estagio de construcao
semelhante ou, quando for aplicavel, data em que teve inicio o trabalho para uma alteracdo ou
modificacdo de vulto

ISTO E PARA CERTIFICAR:
1. Que o navio foi vistoriado de acordo com as exigéncias da Regra VIII/9 da Convencdo.

2. Que o navio, sendo um navio nuclear, atendeu a todas as exigéncias do capitulo VIII da
Convencao e estd de acordo com a Avaliagdo de Segurancga aprovada para o navio; e que

2.1. as condicOes da estrutura, das maquinas e dos equipamentos, como definidas na Regra
I/10 (como for aplicavel para atender a Regra VIII/9), inclusive da instala¢do de propulsdo nuclear e da
estrutura de protecdo contra colisdo, estavam satisfatérias e o navio atendeu as exigéncias pertinentes do
capitulo II-1 e do capitulo 1I-2 da Convengdo (que ndo as relativas aos sistemas e equipamentos de
seguranca contra incéndio e aos planos de controle de incéndio);

2.2. 0 navio atendeu as exigéncias da Convenc¢do com relagdo aos sistemas e equipamentos
de seguranca contra incéndio e aos planos de controle de incéndio;

2.3. o navio estava dotado de dispositivos salva-vidas e de equipamentos das embarcac¢des
salva-vidas, das balsas salva-vidas e das embarca¢des de salvamento de acordo com as exigéncias da
Convenc¢ao;

2.4. o navio estava dotado de um aparelho langa-retinidas e de instalagdes de radio
utilizadas em equipamentos salva-vidas, de acordo com as exigéncias da Convencao;

2.5. o navio atendeu as exigéncias da Convencdo no que se refere as instalacées de radio;

2.6. o funcionamento das instalacdes de radio utilizadas nos equipamentos salva-vidas
atenderam as exigéncias da Convencdo;

2.7. o navio atendeu as exigéncias da Convencdo no que se refere aos equipamentos de
navegacao de bordo, aos meios para embarque do pratico e as publicagGes nauticas;

2.8. 0 navio estava dotado de luzes, marcas, meios de emitir sinais sonoros e sinais de
socorro de acordo com as exigéncias da Convenc¢do e com o Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar em vigor;

2.9. em todos os outros aspectos o navio atendeu as exigéncias pertinentes das regras, na
medida em que aquelas exigéncias se aplicam a ele.

Este certificado @ VAIIAO @t ......ooivvveeeieiieiiee et ettt ettt e e s e ettt s eeeeeasnasesesesenansennnas

Data do término da vistoria em que se baseia este certificado: dd/mm/aaaa

Emitido em: (Local de emissao do certificado)

(Data de emissao):




(Assinatura do funcionario autorizado que emitiu o certificado)

(Timbre ou carimbo da autoridade emitente, como for adequado)”

21. E acrescentado o seguinte Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranca
de Navio de Carga com Propulsdo Nuclear, apés o modelo do Certificado de Seguranca de Navio de Carga
com Propulsdo Nuclear:

“REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA O CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE CARGA COM
PROPULSAO NUCLEAR (MODELO CNUC)

Este Registro deverda estar permanentemente anexado ao Certificado de Equipamento de Seguranca para
Navio de Carga com Propulsdo Nuclear

REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA CUMPRIMENTO DA CONVENGAO INTERNACIONAL PARA
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR,1974, COMO MODIFICADA PELO PROTOCOLO DE 1988
RELATIVO AQUELA CONVENGAO

1. Caracteristicas do navio
[\ ToY 2 aT=Io Lo X 2 1= 17/ 1o F PP
NUMEIO OU |ETraS CaraCteIISTICOS vuvvrnieteiieetiieeeeettteeeeeeeettetaeeeeeteerateseeseaneneseessesnnnsssssraensnessessssennesseeees

Quantidade minima de pessoas com as qualificacbes exigidas para operar as instalacbes de

2. Detalhes dos equipamentos salva-vidas

1 Numero total de pessoas para as quais existem equipamentos

salva-vidas

2 Numero total de embarcacgGes salva-vidas Bombordo Boreste
2.1 Numero total de pessoas acomodadas por elas

2.2 Numero de embarcagcbes salva-vidas totalmente

fechadas (regra 111/31 e CAdigo LSA, secdo 4.6)

2.3 Numero de embarcacdes salva-vidas dotadas de
desemborcamento automatico parcialmente fechadas (Regra
[11/31 e Codigo LSA, secdo 4.8)

2.4 Numero de embarcagoes salva-vidas protegidas contra fogo
(Regra 111/31 e CAdigo LSA, secdo 4.9)

2.5 Outras embarcacgdes salva-vidas

2.5.1 Ndmero

2.5.2 Tipo.

2.6 Numero de embarcacdes salva-vidas de langcamento por
gueda livre

2.6.1 Totalmente fechadas (Regra Ill/31 e Cddigo LSA, sec¢do 4.7)
2.6.2 Autonomas (Regra lll/31 e Cédigo LSA, secdo 4.8)

2.6.3 Protegidas contra fogo (Regra 111/31 e CAdigo LSA, secdo




4.9).
3 Numero de embarcac¢des salva-vidas a motor incluidas no
total de embarcacdes salva-vidas acima indicado

Bombordo

Boreste

3.1 Numero de embarcag¢des salva-vidas dotadas de holofotes
4 Numero de embarcagbes de salvamento

4.1 Numero de embarcagdes que estdo incluidas no total de
embarcagdes salva-vidas acima indicado

5 Balsas salva-vidas

5.1 Balsas salva-vidas para as quais sao exigidos dispositivos de
lancamento aprovados

5.1.1 Numero de balsas salva-vidas

5.1.2 Numero de pessoas por elas acomodadas

5.2 Balsas salva-vidas para as quais ndo sao exigidos
dispositivos de langamento aprovados

5.2.1 Numero de balsas salva-vidas

5.2.2 Numero de pessoas acomodadas por elas

5.3 Numero de balsas salva-vidas exigidas pela Regra I11/31.1.4
6 Numero de boias salva-vidas

7 Numero de coletes salva-vidas

8 Roupas de imersao

8.1 Numero total

8.2 Numero de roupas que atendem as exigéncias para coletes
salva-vidas

9  Numero de meios para protecao térmica*

10 InstalagGes radio utilizadas em equipamentos salva-vidas
10.1 Numero de transpondedores radar

10.2 Numero de transceptores em VHF

*4.15.1.24,4.1.8.31e5.1.2.2.13.

3. Detalhes das instalacGes de radio

Item

Existente real

1 Sistemas principais

1.1 Instalagdes radio de VHF

1.1.1 Codificador DSC

1.1.2 Receptor para servico de escuta em DSC
1.1.3 Radiotelefonia

1.2 Instalagdo radio de MF

1.2.1 Codificador DSC

1.2.2 Receptor para servico de escuta em DSC
1.2.3 Radiotelefonia

1.3  Instalagdes radio de MF/HF

1.3.1 Codificador DSC

1.3.2 Receptor para servico de escuta em DSC
1.3.3 Radiotelefonia

1.3.4 Radiotelegrafia com impressao direta




1.4  Estagdao INMARSAT navio para terra

2 Meios secunddrios de alerta

3 Instalagdes para a recepcao de informacdo de seguranca maritima
3.1  Receptor NAVTEX

3.2 Receptor de EGC

3.3 Receptor radiotelegrafico com impressao direta em HF
4 Satélite EPIRB

4.1 COSPAS-SARSAT

4.2 INMARSAT

5 VHF EPIRB

6 Transpondedor radar do navio

4. Métodos utilizados para assegurar a disponibilidade das instalagdes de radio (Regras 1V/15.6 e 15.7).
4.1. Duplicagao de eqUIPAMENTOS ....uviiieiieeieee et e e e e e e e e e se s rerrreeeeeaeeeeessennannnns
4.2. Manutengdo baseada €M TEITA ..ociie o e e e e e e e e e e

4.3. Capacidade de ManUtENGCA0 NO MAC ......uuiiiiiiiiiieerieeeeeeeesiecierrrerrrrreeeeeeaeeeeeeseessnnsssnereeneens

5. Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegacgao

Existente real

1.1  Agulha magnética padrao*

1.2 Agulha magnética reserva*

1.3  Agulha giroscépica*

1.4 Repetidora de rumos da agulha giroscépica*

1.5 Repetidora de marcacdes da agulha giroscopica*®

1.6 Sistema de controle do rumo ou da trajetéria*

1.7 Peloro ou dispositivo para fazer marcacdes utilizando a agulha*
1.8 Meio para corrigir a indicacdo de rumos e de marcacdes

1.9 Dispositivo transmissor de rumos (THD)*

2.1 Cartas nauticas/Sistema de apresentacdo de cartas eletronicas e
informacdes (ECDIS)**

2.2 Dispositivos reserva para o ECDIS

2.3 Publicagbes nauticas

2.4 Dispositivos reserva para as publicacdes nauticas eletrénicas
3.1 Receptor para um sistema global de navegacdo por satélite/sistema
terrestre de navegacdo radio* **

3.2 Radar de 9 GHz*

3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz3)*

3.4 Auxilio de plotagem radar automatica (ARPA)*

3.5 Auxilio para acompanhamento automatico*

3.6 Auxilio para acompanhamento automatico secundario*

3.7 Auxilio de plotagem eletronica*

4  Sistema automatico de identificacdo (AIS)

5.1 Registrador de dados da viagem (VDR)**

5.2 Registrador de dados da viagem simplificado (S-VDR)**

6.1 Dispositivo de medicdo de velocidade e distancia (em relagdo a dgua)*




6.2 Dispositivo de medicdo de velocidade e distancia (em relacdo a terra,
para vante e no sentido transversal)*
6.3 Ecobatimetro*

Existente real

7.1 Indicador do angulo do leme, do empuxo, do passo do modo de
funcionamento do hélice*

7.2 Indicador de velocidade da guinada*

8 Sistema de recepgao de som*

9 Telefone para a esta¢cdo de governo em emergéncia*

10 Lampada de sinalizagdo diurna*

11 Refletor radar*

12 Cddigo Internacional de Sinais

13 Manual IAMSAR, Volume Il

*S30 permitidos meios alternativos para atender a esta exigéncia, com base na Regra V/19. No caso de outros meios, eles
deverdo ser especificados.

**Suprimir como for adequado.

ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro esta correto sob todos os aspectos

Emitido em: (Local e emissdo do Registro)

(Data da emissdo):

(Assinatura do funcionario autorizado que emitiu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade emissora, como apropriado)”

Notas:

1. Para navios construidos antes de 12 de julho de 2006, Resolugdo 6, Interpretagdo da definicdo de “graneleiro”, como apresentada no
capitulo IX da SOLAS 1974, como emendada em 1994, adotada pela Conferéncia da SOLAS de 1997.

. Alinterpretagdo dos dispositivos do capitulo XIl da SOLAS sobre Medidas de seguranga adicionais para graneleiros, adotadas pelo Comité de
Seguranc¢a Maritima da Organizacdo através da Resolugdo MSC.79(70).

. Os dispositivos de aplicagdo do Anexo 1 a Interpretagdo dos dispositivos do capitulo XII da SOLAS sobre Medidas de seguranc¢a adicionais
para graneleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima da Organizagdo através da Resolugdo MSC.89(71).

2. Consultar a Resolugdo 3, Recomendacio sobre o atendimento a Regra XII/5 da SOLAS, adotada pela Conferéncia da SOLAS de 1977.

3. Consultar as normas aceitaveis para a Administragcdo até o momento em que as Normas de desempenho para revestimentos, a serem
adotadas pela Organizagdo, tornarem-se obrigatodrias, alterando de maneira adequada as exigéncias acima.

4. Suprimir como for adequado.

5. Alternativamente, os detalhes do navio podem ser colocados horizontalmente em retangulos.
6. Alternativamente, os detalhes do navio podem ser colocados horizontalmente em retangulos.
7. Somente para petroleiros, navios-tanque para produtos quimicos e navios-tanque para gas.

8. Suprimir como for adequado.



RESOLUGCAO MSC.171(79)
(adotada em 9 de dezembro de 2004)

ADOGAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convenc¢do”) e o Artigo VI do Protocolo
de 1988 relativo a Convencgao (daqui em diante referido como “O Protocolo SOLAS de 1988”), referente
ao procedimento para emendas ao Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima nona sessao, emendas ao Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribuidas de acordo com o Artigo VIlI(b)(i) da Convencdo e com o Artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIlII(b)(iv) da Convengdo e com o Artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao apéndice do Anexo do Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto é apresentado
no Anexo da presente resolugao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convenc¢do e com o Artigo VI
do Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido
aceitas em 12 de janeiro de 2006, a menos que, antes daquela data, mais de um terco das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da
arqueacao bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢des as emendas;

3. CONVIDA as Partes envolvidas a observarem que, de acordo com o Artigo VIII(b)(vii)(2)
da Convencdo e com o Artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, as emendas deverdo entrar em vigor em 19
de julho de 2006, dependendo da sua aceitacdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VIlI(b)(v) da Convengao e com o
Artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de 1988 cdpias
autenticadas da presente resolucdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu
Anexo aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.



ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

MODIFICAGOES E ACRESCIMOS AO APENDICE DO ANEXO DA CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Modelo do Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros

1. No Modelo do Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros, é acrescentada a
seguinte nova secdo, entre a secdo comecando com as palavras “Este certificado é véalido até” e a secdo
comegando com as palavras “Emitido em”:

“Data de término da vistoria em que estda baseado este certificado:
” (dd/mm/aaaa)

Modelo do Certificado de Seguranca da Construcdo para Navio de Carga

2. No Modelo do Certificado de Seguranca da Construcdo para Navio de Carga, é
acrescentada a seguinte nova secao, entre a se¢do come¢ando com as palavras “Este certificado é valido
até” e a se¢do comegando com as palavras “Emitido em”:

“Data de término da vistoria em que estd baseado este certificado:
” (dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de Carga

2. No Modelo de Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de Carga, é
acrescentada a seguinte nova secao, entre a se¢ao comegando com as palavras “Este certificado é valido
até” e a secdo comecando com as palavras “Emitido em”:

“Data de término da vistoria em que estd baseado este certificado:
” (dd/mm/aaaa)

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de Carga (Modelo E)
4. A secdo 3 existente é substituida pela seguinte:

“3. Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegacao

Iltem Dispositivo vigente
1.1 Agulha magnética padrao*
1.2 Agulha magnética reserva*
1.3 Agulha giroscépica*
1.4 Repetidora de rumo da agulha giroscépica*
1.5 Repetidora de marcagdes da agulha giroscépica*
1.6 Sistema de controle do rumo ou da trajetéria*
1.7 Peloro ou dispositivo para fazer marcacdes utilizando a agulha*




1.8 Meio para correcao de rumo e marcacgoes

1.9 Dispositivo transmissor de rumo (THD)*

2.1 Cartas nauticas / Sistema de apresentacdo de cartas eletrénicas
e informacdes (ECDIS)**

2.2 Dispositivos reserva para o ECDIS

2.3 Publica¢des nduticas

2.4 Dispositivos reserva para as publica¢gdes nduticas
eletronicas.

3.1 Receptor para um sistema global de navegacao
por satélite/sistema terrestre de navegacdo radio* **

3.2 Radar de 9 GHz*

33 Segundo radar (3 GHz/9 GHz**)*

3.4 Auxilio de plotagem radar automatica (ARPA)*

3.5 Auxilio de acompanhamento automdtico*

3.6 Auxilio de acompanhamento automadtico secundario*

3.7 Auxilio de plotagem eletrénica*

4 Sistema automatico de identificacao (AIS)*

5.1 Registrador de dados da viagem (VDR)**

5.2 Registrador simplificado de dados da viagem (S-VDR)**

6.1 Dispositivo de medicao de velocidade e distancia
(em relagao a agua)*

6.2 Dispositivo de medicao de velocidade e distancia
(em relagdo a terra, para vante e no sentido
transversal)*

6.3 Ecobatimetro*

7.1 Indicador do angulo do leme, do empuxo, do passo e do modo
de funcionamento do hélice *

7.2 Indicador da velocidade da guinada*®

8 Sistema de recep¢ao de som*

9 Telefone para a estacdo de governo em emergéncia*

10 Lampada de sinalizagao diurna*

11 Refletor radar*

12 Cddigo Internacional de Sinais

13 Manual IAMSAR, Volume Il

*Sdo permitidos meios alternativos para atender a esta exigéncia, com base na Regra V/19. No caso de outros meios, eles
deverdo ser especificados.

**Suprimir como for adequado.

Modelo do Certificado de Seguranca Radio para Navio de Carga

5. No Modelo do Certificado de Seguranca Radio para Navio de Carga, é acrescentada a
seguinte nova sec¢do entre a secdao comecando com as palavras “Este certificado é valido até” e a secdo
comecando com as palavras “Emitido em”:

“Data de término da vistoria em que estd baseado este certificado:
” (dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificado de Seguranca para Navio de Carga



6. No Modelo de Certificado de Seguranca para Navio de Carga, é acrescentada a seguinte
nova secao entre a secao comecando com as palavras “Este certificado é valido até” e a secdao comecando
com as palavras “Emitido em”:

“Data de término da vistoria em que estd baseado este certificado:
” (dd/mm/aaaa)

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamentos de Navio de Carga (Modelo
C)

7. No Registro de Equipamentos, o item 5 é substituido pelo seguinte:
“5.1. Registrador de dados da viagem (VDR);
5.2. Registrador simplificado de dados da viagem (S-VDR)”,
e é acrescentado um novo item 14, depois do item 13 existente, como se segue:

“14. Manual IAMSAR, Volume IIl.”



RESOLUCAO MSC.194(80)
(adotada em 20 de maio de 2005)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencdo”), relativo ao procedimento
para a ado¢do de emendas aplicavel ao Anexo da Convencao, exceto ao disposto no Capitulo | daquele
Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima sessdao, emendas a Convengdo, propostas e
distribuidas de acordo com o Artigo VIlI(b)(i) daquela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIli(b)(iv) da Conveng¢do, emendas a Convencao, cujo
texto é apresentado nos anexos da presente resolucao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2) (bb) da Convencao, que:

(a) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 1 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de julho de 2006; e

(b) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 2 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de julho de 2008, a menos que, antes daquela data, mais de um terco dos
Governos Contratantes da Convenc¢dao, ou Governos Contratantes cujas frotas mercantes reunidas
constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas
objec¢des as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o Artigo
VIII(b)(vii)(2) da Convengado:

(a) as emendas apresentadas no anexo 1 deverdo entrar em vigor em 12 de janeiro de 2007;

(b) as emendas apresentadas no anexo 2 deverdo entrar em vigor em 12 de janeiro de 2009,
dependendo da sua aceitacdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdario-Geral, de acordo com o Artigo VIli(b)(v) da Convencdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencado copias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu
Anexo aos Membros da Organizacdo que nao sejam Governos Contratantes da Convencao.

ANEXO 1



EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-I

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E
ELETRICAS

PARTE A
GENERALIDADES

Regra 2
DefinigGes
1. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 14, apds o paragrafo 13 existente:

“14. Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XI1/1.1”.

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

2. O texto existente da parte A-1 é substituido pelo seguinte:
“PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-1
Requisitos estruturais, mecanicos e elétricos para navios
Além das exigéncias contidas em qualquer outra parte das presentes regras, os navios
deverdo ser projetados, construidos e mantidos de acordo com os requisitos estruturais,
mecanicos e elétricos de uma sociedade classificadora que seja reconhecida pela

Administracdo de acordo com as disposi¢cdes da regra XI-1/1, ou com as normas nacionais
aplicaveis da Administracdo que assegurem um nivel de seguranca equivalente.

Regra 3-2

Prevencao da corrosao dos tanques de lastro de agua salgada em petroleiros e
graneleiros
(Esta regra se aplica a petroleiros e graneleiros construidos em 12 de julho de 1998
ou depois)

Todos os tanques destinados exclusivamente a lastro com agua salgada deverdo ter
um sistema eficiente de prevenc¢do da corrosdo, tal como um revestimento de protecdo



reforcado, ou outro equivalente. Os revestimentos deverao ser, de preferéncia, de uma cor
clara. O esquema para a selecdo, aplicacdo e manutencao do sistema devera ser aprovado
pela Administracdo, com base nas diretrizes adotadas pela Organizacdo. Quando
apropriado, deverdo ser utilizados também anodos de sacrificio®.

Regra 3-3
Acesso seguro a proa de navios-tanque

1. Para os efeitos desta regra e da regra 3-4, os navios-tanque compreendem os
petroleiros, como definidos na regra 2, os navios-tanque de produtos quimicos, como
definidos na regra VII/ 8.2, e os navios-tanque transportadores de gas, como definidos na
regra VII/11.2.

2. Todo navio-tanque devera ser dotado de meios que possibilitem a tripulacdo a ter
um acesso seguro a proa, mesmo em condigdes rigorosas de tempo. Esses meios de acesso
deverdao ser aprovados pela Administracdo, com base nas diretrizes elaboradas pela
Organizacdo™®.

Regra 3-4
Dispositivos de reboque de emergéncia em navios-tanque

1. Deverdao ser instalados dispositivos de reboque de emergéncia nas duas
extremidades a bordo de todo navio-tanque de pelo menos 20.000 toneladas de porte
bruto.

2. Para navios-tanque construidos em 12 de julho de 2002 ou depois:

2.1. os dispositivos deverdo ser, sempre, capazes de ser instalados rapidamente na
auséncia da energia principal do navio a ser rebocado e de possibilitar uma facil conexao
com o navio rebocador. Pelo menos um dos dispositivos de reboque de emergéncia devera
estar previamente montado, pronto para uma instalacdo rapida; e

2.2. os dispositivos de reboque de emergéncia nas duas extremidades deverdo ter
uma resisténcia adequada, levando em conta o tamanho e o porte bruto do navio, e as
forcas esperadas em condicdes de mau tempo. O projeto, a construcdo e o teste do
protétipo dos dispositivos de reboque de emergéncia deverdo ser aprovados pela
Administracdo, com base nas Diretrizes elaboradas pela Organizacao.

2.3. Para navios-tanque construidos antes de 12 de Julho de 2002, o projeto e a
construcdo dos dispositivos de reboque de emergéncia deverdo ser aprovados pela
Administracdo, com base nas Diretrizes elaboradas pela Organizacdo?!.

Regra 3-5
Nova instalagdo de materiais contendo amianto

1. Esta regra deverd ser aplicada aos materiais utilizados para a estrutura, as
maquinas, as instalagdes elétricas e os equipamentos abrangidos pela presente Convencao.

2. Para todos os navios deverdo ser proibidas novas instalagdes de materiais que
contenham amianto, exceto para:



2.1. palhetas utilizadas em compressores de palhetas rotativas e em bombas de
vacuo de palhetas rotativas;

2.2. juntas estanques a agua e forros utilizados para a circulacdo de fluidos quando,
em alta temperatura (acima de 3502C) ou com uma press3o elevada (acima de 7 x 108 Pa),
exista o risco de incéndio, corrosdo ou toxidade; e

2.3. dispositivos maledveis e flexiveis de isolamento térmico utilizados para
temperaturas acima de 1.000°C.

Regra 3-6

Acesso aos espagos e compartimentos existentes na area de carga de petroleiros e
graneleiros, ao seu interior e a locais por ante-a-vante deles

1. Aplicacao

1.1. Exceto como disposto no paragrafo 1.2, esta regra se aplica a petroleiros de
arqueacdo bruta igual a 500 ou mais e a graneleiros, como definidos na Regra 1X/1, de
arqueacao bruta igual a 20.000 ou mais, construidos em 12 de janeiro de 2006 ou depois.

1.2. Os petroleiros de arqueacdo bruta igual a 500 ou mais, construidos em 12 de
outubro de 1994 ou depois, mas antes de 12 de janeiro de 2005, deverdao cumprir o disposto
na Regra 1I-1/12-2, adotada através da Resolugdo MSC.27(61).

2. Meios de acesso aos compartimentos de carga e a outros espagos

2.1. Todo espagco e compartimento devera ser dotado de meios de acesso
permanentes para permitir, durante toda a vida do navio, a realizacao de inspec¢des gerais
e detalhadas, bem como as medi¢Bes da espessura das estruturas do navio, a serem
realizadas pela Administracdo, pela companhia, como definida na Regra IX/1, pelo pessoal
do navio e por outras pessoas, como for necessario. Estes meios de acesso deverdo atender
as exigéncias do paragrafo 5 e dos Dispositivos técnicos relativos aos meios de acesso para
inspecbes, adotados pelo Comité de Seguranca Maritima através da Resolucdo
MSC.133(76), como possam vir a ser emendados pela Organizacdo, desde que essas
emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no
Artigo VIl da presente Convencdo, relativo aos procedimentos para emendas aplicaveis ao
Anexo, exceto ao Capitulo .

2.2. Quando um meio de acesso permanente puder estar sujeito a sofrer danos
durante as operacdes normais de carregamento e de descarregamento, ou quando for
impossivel instalar um meio de acesso permanente, a Administracdo pode permitir, em
lugar do disposto acima, a instalacdo de um meio de acesso removivel ou portatil, como
especificado nos Dispositivos técnicos, desde que os meios utilizados para fixar, instalar,
suspender ou apoiar o meio de acesso portatil constituam uma parte permanente da
estrutura do navio. Todos os equipamentos portateis deverdo poder ser montados ou
colocados em posicdo rapidamente pelo pessoal do navio.

2.3. A construcdo, os materiais utilizados em todos os meios de acesso e a sua fixacao
a estrutura do navio deverdo ser aprovados pela Administracdo. Os meios de acesso
deverdo ser submetidos a uma vistoria antes da sua utilizacdo, ou juntamente com ela,
realizando-se vistorias de acordo com a Regra 1/10.

3. Acesso seguro a pordes de carga, tanques de carga, tanques de lastro e a outros



espacos.

3.1. O acesso com seguranca'? aos pordes de carga, aos coferdams, aos tanques de
lastro, aos tanques de carga e a outros espacos existentes na drea de carga deverad ser direto
a partir do convés aberto, e de modo a assegurar a sua inspe¢do completa. O acesso com
segurancga aos espacos do duplo-fundo ou aos tanques de lastro da proa pode ser feito a
partir de um compartimento de bombas, de um céferdam profundo, de um tunel de
canalizacdo, de um pordo de carga, de um espaco no casco duplo ou de um compartimento
semelhante que ndo seja destinado ao transporte de dleo ou de cargas perigosas.

3.2. Os tanques e as suas subdivisdes que tenham um comprimento de 35 m ou mais,
deverdo ser dotados de pelo menos duas escotilhas e duas escadas de acesso, o mais
afastadas possivel umas das outras. Os tanques com menos de 35 m de comprimento
deverdo ser dotados de pelo menos uma escotilha e de uma escada de acesso. Quando um
tanque for subdividido por uma ou mais anteparas para impedir o movimento livre do
liguido em seu interior, ou por obstaculos semelhantes que ndo permitam um meio de
acesso facil as outras partes do tanque, devera haver pelo menos duas escotilhas e duas
escadas.

3.3. Todo porao de carga devera ser dotado de pelo menos dois meios de acesso, o
mais afastados possivel um do outro. De um modo geral, esses acessos deverdao estar
dispostos diagonalmente, por exemplo, um acesso perto da antepara de vante a bombordo,
o outro perto da antepara de ré a boreste.

4 Manual dos acessos existentes na estrutura do navio

4.1 .0s meios de acesso existentes num navio para a realizagdao de inspec¢des gerais e
detalhadas e de medi¢des de espessura deverdo ser descritos num Manual dos acessos
existentes na estrutura do navio, aprovado pela Administracdao, devendo ser mantida a
bordo uma cépia atualizada daquele manual. O Manual dos acessos existentes na estrutura
do navio devera conter as seguintes informacdes para cada compartimento ou espaco:

4.1. planos mostrando os meios de acesso ao compartimento ou espago, com as
especificacdes técnicas e as dimensodes adequadas;

4.2. planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada
compartimento ou espaco para permitir a realizacdo de uma inspecdo geral, com as
especificacOes técnicas e as dimensdes adequadas. Os planos deverdo indicar a partir de
onde cada area existente no compartimento ou espaco pode ser inspecionada;

4.3. planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada
compartimento ou espaco destinados a permitir a realizacdo de inspec¢oes detalhadas, com
as especificacbes técnicas e as dimensGes adequadas. Os planos deverdo indicar a
localizacdo de areas estruturais criticas, se o0 meio de acesso é permanente ou portatil, e a
partir de onde cada area pode ser inspecionada;

4.4. instrucbes para inspecionar e manter a resisténcia estrutural de todos os meios
de acesso e meios de fixacdo, levando em consideracdo qualquer atmosfera corrosiva que
possa existir no interior do espaco ou compartimento;

4.5. instrugdes relativas a uma orientacao sobre seguranga quando forem utilizados
andaimes para a realiza¢do de inspe¢des detalhadas e de medi¢des de espessura;

4.6. instrucdes relativas a instalacdo e a utilizacdo de uma maneira segura de qualquer
meio de acesso portatil;



4.7. uma relagao de todos os meios de acesso portateis; e

4.8. registros das inspecbes periédicas e da manutencdo realizadas nos meios de
acesso do navio.

4.2. Para os efeitos desta regra, “dreas estruturais criticas” sdo locais em que se
verificou através de cdlculos que precisam de um monitoramento, ou através dos registros
histdricos de navios semelhantes ou idénticos que sdo suscetiveis a sofrer rachaduras,
empenos, deformacdes ou corrosdo que possam prejudicar a integridade estrutural do
navio.

5 EspecificacGes técnicas em geral

5.1. As dimensdes dos acessos através de aberturas, escotilhas ou portas de visita
horizontais devem ser suficientes para permitir que uma pessoa que estiver usando um
equipamento de respiragdao autbnomo e equipamentos de protegao, possa subir ou descer
qualquer escada sem obstaculos, bem como para proporcionar uma abertura desimpedida
para facilitar o icamento de uma pessoa ferida que estiver no fundo do espaco ou
compartimento. A abertura livre minima nao devera ser inferior a 600 mm x 600 mm.
Quando o acesso a um porao de carga for feito através da escotilha de carga, a parte
superior da escada deverad estar localizada o mais perto possivel da bragola da escotilha. As
bracolas de acesso das escotilhas que tiverem uma altura superior a 900 mm deverao ter
também degraus na parte externa, juntamente com a escada.

5.2. A abertura minima para os acessos através de aberturas ou de portas de visitas
verticais existentes em anteparas para impedir o movimento livre do liquido no interior dos
tanques, em pisos, em longarinas e em cavernas, proporcionando a passagem através de
todo o comprimento e de toda a largura do espaco, ndo devera ser inferior a 600 mm x 800
mm, devendo ficar a uma altura nao inferior a 600 mm a partir das chapas do fundo do
casco, a menos que haja estrados ou outros apoios para os pés.

5.3. Para os petroleiros com um porte bruto inferior a 5.000, a Administracdo pode
aprovar, em circunstancias especiais, dimensdes menores para as aberturas mencionadas
nos paragrafos 5.1 e 5.2, se a capacidade de passar por estas aberturas ou de retirar uma
pessoa ferida puder ser provada de modo a satisfazer a Administracao.

Regra 3-7
Planos de construgdao mantidos a bordo e em terra

1. Um conjunto de planos de construcdo indicando como o navio foi construido®3 e
outros planos mostrando quaisquer alteracGes estruturais posteriores devera ser mantido
a bordo de um navio construido em 12 de janeiro de 2007 ou depois.

2. Um outro conjunto desses planos deverd ser mantido em terra pela Companhia,
como definido na Regra 1X/1.2.

Regra 3-8
Equipamentos de reboque e de amarragdo

1. Esta regra se aplica a navios construidos em 12 de janeiro de 2007 ou depois, mas
ndo se aplica aos dispositivos de reboque de emergéncia instalados de acordo com a Regra



3-4.

2. Os navios deverdo ser dotados de dispositivos, equipamentos e acessorios com
uma carga de trabalho suficientemente segura para permitir a realizacdo com seguranca
de todas as operacdes de reboque e de amarracdo relacionadas com a operagdao normal do
navio.

3. Os dispositivos, equipamentos e acessoérios fornecidos de acordo com o paragrafo
2 deverdo atender as exigéncias adequadas da Administracdo, ou de uma organizacdo
reconhecida pela Administracdo com base na Regra 1/6%.

4. Cada acessério ou equipamento fornecido com base nesta regra devera estar
claramente marcado, indicando quaisquer restricdes relacionadas com a sua opera¢ao com
seguranca, levando em conta a resisténcia da sua fixagdo a estrutura do navio.”

PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

3. E acrescentada a seguinte nova Regra 23-3, apds a Regra 23-2 existente:
“Regra 23-3

Detectores de nivel de agua em navios de carga com um unico pordo, que nao sejam
graneleiros

1. Os navios de carga com um Unico porao, que nao sejam graneleiros, construidos
antes de 12 de janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra até a data da
primeira vistoria intermedidria ou de renovag¢ao do navio a ser realizada depois de 12 de
janeiro de 2007, a que ocorrer primeiro.

2. Para os efeitos desta regra, convés da borda livre tem o significado definido na
Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

3. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se
construidos antes de 12 de julho de 1998, e com um Unico pordo de carga abaixo do convés
da borda livre, ou com pordes de carga abaixo do convés da borda livre que ndo sejam
separados por pelo menos uma antepara estanque a agua que se prolongue até aquele
convés, deverdo ser dotados, naguele compartimento, ou naqueles compartimentos, de
detectores de nivel de dgua®>.

4. Os detectores de nivel de agua exigidos pelo paragrafo 3 deverdo:

4.1. dar um alarme sonoro e visual no passadico quando o nivel de agua acima da
parte interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura ndo inferior a 0,3 m, e outro
guando aquele nivel atingir no maximo 15% da profundidade média do pordo de carga; e

4.2. ser instalados na extremidade de ré do pordo, ou acima da sua parte mais baixa
guando a parte interna do fundo ndo for paralela a linha d"agua de projeto. Quando houver
anteparas de grande porte ou anteparas parciais estanques a agua acima da parte interna
do fundo, a Administracdo pode exigir a instalacdo de detectores adicionais.

5. N3o é preciso instalar os detectores de nivel de dgua exigidos pelo paragrafo 3 em
navios que atendam ao disposto na Regra XllI/12, ou em navios que tenham



compartimentos laterais estanques a dgua de cada bordo do pordo de carga, ao longo do
seu comprimento, prolongando-se verticalmente da parte interna do fundo até o convés
da borda livre.”

PARTE C
INSTALAGOES DE MAQUINAS

Regra 31 - Controle das maquinas
4. E suprimido o paragrafo 2.10 existente.
5. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6, apds o paragrafo 5 existente:

“6. Os navios construidos em 12 de julho de 2004 ou depois deverdao atender as
exigéncias dos paragrafos 1 a 5, como emendados, da seguinte maneira:

6.1. é acrescentado ao paragrafo 2 um novo subparagrafo .10 com a seguinte redacao:

“10. os sistemas de automacao deverdo ser projetados de modo a assegurar que seja
dado ao oficial de quarto no passadico um aviso do inicio de uma redugdo iminente da
velocidade, ou de uma parada do sistema de propulsao, a tempo de avaliar a situagao da
navegacdao numa emergéncia. Em especial, os sistemas deverdao controlar, monitorar,
informar, alertar e tomar medidas de seguranga para reduzir a velocidade ou parar a
propulsdo e, ao mesmo tempo, dar ao oficial de quarto no passadico uma oportunidade de
intervir manualmente, exceto naqueles casos em que uma intervengdo manual puder
resultar numa avaria total do motor e/ou dos equipamentos de propulsdo dentro de pouco
tempo como, por exemplo, no caso de excesso de velocidade.”



ANEXO 2

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDADA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E
ELETRICAS

1. O texto existente das partes A, B e B-1 do capitulo é substituido pelo seguinte:
“PARTE A
GENERALIDADES

Regra 1
Aplicagao

1.1 A menos que expressamente disposto em contrario, este capitulo deverd se
aplicar a navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou que estejam num estdgio de
construcdao semelhante, em 12 de janeiro de 2009 ou depois.

1.2 Para os efeitos deste capitulo, o termo num estagio de construcao semelhante
significa o estagio em que:

1.2.1 teve inicio a construcdao que pode ser identificada com um navio especifico; e

1.2.2 teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50
toneladas ou a um por cento da massa estimada de toda estrutura material, o que for
menor.

1.3 Para os efeitos deste capitulo:

1.3.1 a expressao navios construidos significa navios cujas quilhas tenham sido
batidas ou que estejam num estagio de construcao semelhante;

1.3.2 a expressdo todos os navios significa navios construidos antes, depois ou em
de 12 de janeiro de 2009;

1.3.3 um navio de carga, em qualquer data que tenha sido construido, que seja
convertido em navio de passageiros, devera ser tratado como um navio de passageiros
construido na data em que comecar a referida conversao.

1.3.4 a expressdo alteracdes e modificacGes de vulto significa, no contexto da
compartimentagem e estabilidade de navios de carga, qualquer modificacdo feita na sua
estrutura que afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um navio de
carga for submetido a tais modificacdes, devera ser demonstrado que a razdo A/R calculada
para o navio antes de tais modificacbes ndo é menor do que a razdo A/R calculada para o
navio antes da modificacdo. No entanto, nos casos em que a razdo A/R do navio antes da
modificacdo for igual ou maior do que um, sé é necessario que o navio tenha, apds a
modificacdo, um valor de A que ndo seja inferior a R, calculado para o navio modificado.

2 A menos que seja expressamente disposto em contrdrio, para navios construidos



antes de 192 de Janeiro de 2009, a Administracdo deverd assegurar que sejam cumpridas as
exigéncias aplicdveis constantes das disposicdes do capitulo [I-1 da Convencao
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada pelas
resolucdes MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58),
MSC.26(60), MSC.27(61), Resolucdo 1 da Conferéncia SOLAS de 1995, MSC.47(66),
MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.151(78), e
MSC.170(79).

3 Todos os navios que forem submetidos a reparos, altera¢des, modificacdes e
reequipamento relacionado com aqueles reparos, alteracdes ou modifica¢cdes, deverao
continuar a cumprir pelo menos as exigéncias que anteriormente lhes eram aplicaveis. Tais
navios, se construidos antes da data em que quaisquer emendas pertinentes entraram em
vigor, deverdo, como regra, atender as exigéncias para navios construidos naquela data ou
depois, no minimo na mesma extensdo em que atendiam antes de serem submetidos a tais
reparos, alteragcdes, modificacbes ou reequipamentos. Os reparos, alteracdes e
modificagdes de vulto e reequipamentos relacionados com esses reparos, altera¢des ou
modificagGes deverdo atender as exigéncias para navios construidos na data em quaisquer
emendas pertinentes entraram em vigor, ou depois daquela data, na medida em que a
Administracdo julgar razoavel e possivel.

4 A Administracao de um Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as
condicdes da viagem sdo tais que tornem a aplicacdo de quaisquer exigéncias deste
capitulo ndo razoaveis ou desnecessarias, dispensar daquelas exigéncias determinados
navios ou classes de navios autorizados a arvorar a bandeira daquele Estado que, no
decorrer da sua viagem, ndo se afastem mais de 20 milhas da terra mais proxima.

5 No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trafegos especiais para
o transporte de um grande nlimero de passageiros especiais, como o de peregrinos, a
Administragcao do Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se
estiver convencida de que é impraticavel exigir o cumprimento das exigéncias deste
capitulo, podera dispensar tais navios daquelas exigéncias, desde que eles atendam
plenamente as disposi¢cbes das:

5.1 regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageiros empregados em Trafegos
Especiais, de 1971; e

5.2 regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos para
Navios de Passageiros empregados em Trafegos Especiais, de 1973.

Regra 2
Definigoes
Para os efeitos deste capitulo, a menos que expressamente disposto em contrario:

1. Comprimento da compartimentagem do navio (LS) é a projecdo do maior
comprimento moldado daquela parte do navio no convés ou conveses que limitam a
extensdo vertical do alagamento, ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga da
maior calado da compartimentagem.

2. Meio-comprimento é o ponto localizado na metade do comprimento da
compartimentagem do navio.



3. Extremo de ré é o limite de ré do comprimento da compartimentagem.
4. Extremo de vante é o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5. Comprimento (L) é o comprimento como definido na Conveng¢do Internacional
sobre Linhas de Carga em vigor.

6. Convés da borda livre é o convés como definido na Convengao Internacional sobre
Linhas de Carga em vigor.

7. Perpendicular a vante é a perpendicular a vante como definida na Convencdo
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

8. Boca (B) é a maior boca moldada do navio na maior calado da compartimentagem,
ou abaixo dela.

9. Calado (d) é a distancia vertical da linha da quilha na metade do comprimento da
linha d"agua em questao.

10. Maior calado da compartimentagem (dS) é a linha d’dgua que corresponde ao
calado na linha de carga de verdo do navio.

11. Calado leve de servico (DL) é o calado de servico que corresponde ao
carregamento mais leve previsto e ao conteldo dos tanques, incluindo, entretanto, o lastro
que puder ser necessario para a estabilidade e/ou para a imersdo. Os navios de passageiros
deverao incluir todo o efetivo de passageiros e de tripulantes a bordo.

12. Calado parcial da compartimentagem (dP) é o calado leve de servigo mais 60% da
diferenca entre o calado leve de servi¢co e o maior calado da compartimentagem.

13. Trim é a diferenca entre o calado a vante e o calado a ré, quando os calados forem
medidos nos terminais de vante e de ré respectivamente, ndao levando em consideragao
qualquer inclinagao da quilha.

14. Permeabilidade (1) de um compartimento é a percentagem do volume imerso
daquele compartimento que pode ser ocupado pela agua.

15. Compartimentos de maquinas sdo compartimentos entre os limites estanques a
agua de um compartimento que contenha as maquinas principais e auxiliares da propulsao,
inclusive caldeiras, geradores e motores elétricos destinados principalmente a propulsao.
No caso de arranjos pouco frequentes, a Administracdao pode definir os limites dos
compartimentos de maquinas.

16. Estanque ao tempo significa que em qualquer estado do mar a dgua nao penetrara
no navio.

17. Estanque a agua significa ter escantilhdes e dispositivos capazes de impedir a
passagem de dgua em qualquer direcdao quando sob a forca da dgua que provavelmente
ocorreria em condicdes de navio avariado. Na condicdo de navio avariado, a forca da dgua
a ser considerada é a pior situacdo em equilibrio, inclusive os estagios intermediarios de
alagamento.

18. Pressdo de projeto significa a pressado hidrostatica para a qual cada estrutura ou
cada dispositivo considerado estanque a dgua nos célculos de estabilidade intacta e em
avaria foi projetado para suportar.

19. Convés das anteparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado
em qualquer ponto do comprimento da subdivisdo (LS) até o qual as anteparas principais e



o casco do navio sdo estanques a agua, e o convés mais baixo do qual a evacuacdo de
passageiros e tripulantes ndo serd impedida pela d4gua em qualquer estdgio do alagamento
para os casos de avaria definidos na Regra 8 e na parte B-2 deste capitulo. O convés das
anteparas pode ser um convés em degrau. Num navio de carga, o convés da borda livre
pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.

20. Porte bruto é a diferenca em toneladas entre o deslocamento de um navio na
agua com uma densidade de 1,025 no calado correspondente a borda livre de verao
designada e o peso leve do navio.

21. Peso leve é o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem
combustivel, sem éleo lubrificante, sem agua de lastro, sem agua doce e sem agua de
alimentagdo nos tanques, sem géneros consumiveis e sem passageiros e tripulantes com
seus pertences.

22. Petroleiro é o petroleiro definido na regra 1 do Anexo | do Protocolo de 1978
relativo a Convencao Internacional para a Prevencdo da Poluicdo Causada por Navios, de
1973.

23. Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos
ro-ro, ou com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra 11-2/3.

24. Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XII/1.1.

25. Linha da quilha é uma linha paralela a inclinagdo da quilha, passando a meia-nau
através:

25.1. da parte superior da quilha na linha de centro, ou da linha de interse¢ao das
chapas da parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo
daquela linha num navio com casco de metal; ou

25.2. em navios com casco de madeira ou misto, a distancia é medida da aresta
inferior do alferiz da quilha. Quando a forma da parte inferior da se¢cao de meia-nau for
oca, ou quando houver tdbuas de resbordo grossas, a distancia é medida do ponto em que
a linha da parte chata do fundo continua para dentro e cruza a linha do centro a meia-nau.

26. Meia-nau é a metade do comprimento (L).

Regra 3
DefinigGes relativas as partes C,De E

Para os efeitos das partes C, D e E, a menos que seja expressamente disposto em
contrario:

1. Sistema de controle da maquina do leme é o equipamento através do qual sdo
transmitidas as ordens do passadico para as unidades de for¢ca da maquina do leme. Os
sistemas de controle da maquina do leme compreendem transmissores, receptores,
bombas hidrdulicas de controle e seus motores, controladores dos motores, canalizacdes
e cabos.

2. Maquina do leme principal sdo as maquinas, os acionadores do leme, a maquina
do leme, as unidades de forga, se houver, e seus equipamentos auxiliares, bem como os
meios de aplicar torque na madre do leme (por exemplo, cana do leme ou quadrante)
necessarios para tornar efetivo o movimento do leme, com o propédsito de governar o navio



em condigdes normais de servigo.
3. Unidade de forca da maquina do leme é:

3.1. no caso de maquina do leme elétrica, um motor elétrico e seus equipamentos
elétricos associados;

3.2. no caso de maquina do leme eletrohidrdulica, um motor elétrico, seus
equipamentos elétricos associados e a bomba associada a ele; ou

3.3. no caso de outra maquina do leme hidraulica, um motor acionador e a bomba
associada a ele.

4. Maquina do leme auxiliar é o equipamento que ndo seja qualquer parte da
maquina do leme principal, necessdrio para governar o navio em caso de avaria na maquina
do leme principal, mas nao incluindo a cana do leme, o quadrante ou os componentes
utilizados com a mesma finalidade.

5. Condi¢dao normal de operacgdo e de habitabilidade é uma condi¢do na qual o navio
como um todo, as maquinas, os servicos, os meios e os auxilios que asseguram a propulsao,
a capacidade de governar, a navegacgao segura, a seguranga contraincéndio e alagamento,
as comunicagoes interiores e exteriores, a sinalizagao, os meios de escape e os guinchos de
emergéncia das embarcagdes, bem como as condi¢cdes confortaveis de habitabilidade
projetadas, estdao em condi¢des de funcionar e funcionando normalmente.

6 Condicdo de emergéncia é uma condicdo na qual quaisquer dos servigos
necessarios para as condicdes normais de operacdo e de habitabilidade ndo estejam em
condicdes de funcionar devido a uma avaria na fonte de energia elétrica principal.

7. Fonte de energia elétrica principal é uma fonte destinada a fornecer energia
elétrica para o quadro elétrico principal, para distribuicdo a todos os servicos necessarios
para manter o navio em condi¢des normais de operagao e de habitabilidade.

8. Condicdo de navio apagado é a condicdo em que a instalacdo de maquinas
propulsoras principais, as caldeiras e as maquinas auxiliares ndo estdo funcionando devido
a auséncia de energia a bordo.

9. Praca de geradores principais é o compartimento em que esta instalada a fonte de
energia elétrica principal.

10. Quadro elétrico principal é um quadro elétrico que é alimentado diretamente
pela fonte de energia elétrica principal e se destina a distribuir energia elétrica para os
servicos do navio.

11. Quadro elétrico de emergéncia é um quadro elétrico que, em caso de falha no
sistema principal de fornecimento de energia elétrica, é diretamente alimentado pela fonte
de energia elétrica de emergéncia, ou fonte intermediaria de energia elétrica de
emergéncia, e destina-se a distribuir energia elétrica aos servigos de emergéncia.

12. Fonte de energia elétrica de emergéncia é uma fonte de energia elétrica
destinada a alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de falha na fonte de
energia elétrica principal.

13. Sistema acionador de forca é o equipamento hidraulico destinado a fornecer
energia para girar a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, de forca
da maquina do leme, juntamente com as canalizacGes e acessérios, e um acionador do
leme. Os sistemas acionadores de forga podem compartilhar componentes mecanicos



comuns (isto é, cana do leme, quadrante e madre do leme), ou componentes que tenham
a mesma finalidade.

14. Velocidade maxima adiante de servico é a maior velocidade para a qual o navio
foi projetado para manter no mar, com o maior calado para alto-mar.

15. Velocidade maxima atras é a velocidade que se estima que o navio possa atingir
na poténcia maxima de projeto para ré, com o maior calado para alto-mar.

16. Compartimentos de maquinas sdo todos os compartimentos de maquinas de
categoria A e todos os outros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiras,
unidades de dleo combustivel, maquinas a vapor e maquinas de combustdo interna,
geradores e maquinas elétricas mais importantes, estacdes de abastecimento de dleo,
frigorificas, estabilizadores, equipamentos de ventilacdo e de ar condicionado e
compartimentos semelhantes, e condutos para tais compartimentos.

17. Compartimentos de maquinas de categoria A sdo os compartimentos e condutos
para esses compartimentos, que contém:

17.1. maquinas e combustao interna utilizadas para a propulsdo principal;

17.2. maquinas de combustao interna utilizadas para outras finalidades que nao seja
a propulsdo, em que essas mdaquinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida
nao inferior a 375 Kw; ou

17.3. qualquer caldeira a 6leo ou unidade de dleo combustivel.

18. EstacOes de controle sdo aqueles compartimentos em que estao localizados os
equipamentos de rddio do navio, ou os principais equipamentos de navegacao ou a
fonte de energia de emergéncia, ou onde estdo centralizados os registros relativos
ao combate a incéndio ou os equipamentos de controle de incéndio.

19. Navio de produtos quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e
utilizado para o transporte a granel de qualquer produto liquido listado:

19.1. no capitulo 17 do Cddigo Internacional para a Construcdo e Equipamento de
Navios que Transportam Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pelo Comité de
Seguranca Maritima através da Resolucdo MSC.4(48), daqui em diante denominado “o
Cédigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel”, como possa vir a ser emendado pela
Organizagao; ou

19.2. no capitulo VI do Cédigo para a Construcdao e Equipamento de Navios que
Transportam Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pela Assembleia da
Organizacdo através da Resolucdo A.212(VIIl), daqui em diante denominado “o Cddigo de
Produtos Quimicos a Granel”, como tenha sido ou possa vir a ser emendado pela
Organizacao; o que for aplicavel.

20. Navio transportador de gas é um navio de carga construido ou adaptado e
utilizado para o transporte a granel de qualquer gés liquefeito ou de outros produtos
listados:

20.1. no capitulo 19 do Cddigo Internacional para Construcdo e Equipamento de
Navios-Tanque para Gas Liquefeito a Granel, adotado pelo Comité de Seguranca Maritima
através da Resolucdo MSC.5(48), daqui em diante denominado “o Cddigo Internacional de
Navios Transportadores de Gas”, como possa vir a ser emendado pela Organizac¢do; ou

20.2. no capitulo XIX do Cédigo para Construgao e Equipamento de Navios-Tanque



para Gases Liquefeitos a Granel, adotado pela Organizacdo pela resolucdao A.328(1X), daqui
em diante denominado “o Cddigo de Navios Transportadores de Gas”, como tenha sido ou
possa vir a ser emendado pela Organizacdo; o que for aplicavel.

PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regra 4
Generalidades

1. As exigéncias relativas a estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-
4 deverdo ser aplicadas a navios de carga de 80 m de comprimento (L) ou mais e a todos os
navios de passageiros, independentemente do seu comprimento, mas deverdao excluir
aqueles navios de carga que tenham demonstrado que cumprem as regras relativas a
compartimentagem e estabilidade em avaria apresentadas em outros instrumentos?'®
elaborados pela Organizacao.

2. A Administracdao pode aceitar metodologias alternativas para um determinado
navio ou grupo de navios, se estiver convencida de que sera obtido o mesmo nivel de
seguranca que o representado por esta regra. Qualquer Administracao que permitir estas
metodologias alternativas deverd comunicar a Organiza¢do os detalhes relativos aquela
metodologia.

3. Na medida do possivel, os navios deverao ser eficientemente compartimentados,
levando em consideracgdao a natureza do servico a que se destinam. O grau de
compartimentagem devera variar com o comprimento da compartimentagem (Ls) do navio
e com o servico, de tal modo que o maior grau de compartimentagem corresponda ao dos
navios com o maior cumprimento da compartimentagem (Ls), empregados
primordialmente no transporte de passageiros.

4. Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas
longitudinais com uma estanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de dgua,
a Administracdo devera se convencer de que serda dada a devida atencdo aos efeitos
benéficos ou adversos de tais estruturas nos célculos.

PARTE B-1
ESTABILIDADE

Regra 5
Informacgdes relativas a estabilidade intactal’

1. Todo navio de passageiros, independentemente do tamanho, e todo navio de carga
gue tenha um comprimento (L) de 24 m ou mais, devera ser inclinado por ocasido do
término da sua construcdo, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2. A Administracdo pode permitir que seja dispensado o teste de inclinacdo de um
determinado navio de carga, desde que os dados basicos de estabilidade estejam



disponiveis, obtidos no teste de inclinacdo de um navio idéntico e que seja demonstrado,
de modo a convencer a Administracdo, que podem ser obtidas daqueles dados basicos
informacgdes confidveis sobre a estabilidade para o navio que foi dispensado, como exigido
pela Regra 5-1. Devera ser realizada uma vistoria para medicdo de pesos por ocasido do
término da construcdo, e o navio devera ser inclinado sempre que, comparando com os
dados obtidos do navio idéntico, for encontrada uma divergéncia no deslocamento de
navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de comprimento e superior a 2%
para navios de 50 m de comprimento ou menos, como determinado através de uma
interpolagdo linear para comprimentos intermediarios, ou uma divergéncia do centro de
gravidade longitudinal para navio leve superior a 0,5% de Ls.

3. A Administracdo pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinacao
para um determinado navio ou para uma determinada classe de navios especialmente
projetados para o transporte de liquidos ou de minério a granel, quando uma consulta aos
dados basicos existentes, referentes a navios semelhantes, indicar claramente que devido
as proporc¢des e aos arranjos do navio, haverd uma altura metacéntrica mais do que
suficiente disponivel em todas as condi¢cOes de carregamento provaveis.

4. Quando forem feitas quaisquer alteracdes num navio de modo a afetar
substancialmente as informacgdes relativas a sua estabilidade fornecidas ao comandante,
deverdo ser fornecidas as informac¢Ges modificadas relativas a estabilidade. Se for
necessario, o navio devera ser inclinado novamente. O navio devera ser inclinado
novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um dos valores especificados no
pardagrafo 5.

5. A intervalos periddicos, ndo superiores a cinco anos, devera ser feita uma vistoria
com um navio com peso leve, em todos os navios de passageiros, para verificar quaisquer
alteragdes ocorridas no deslocamento de navio leve e no centro de gravidade longitudinal.
O navio deverd ser inclinado novamente sempre que, em compara¢ao com as informacoes
relativas a estabilidade aprovada, for encontrada ou prevista uma divergéncia superior a
1% de Ls.

6. Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa e na
popa. Nos casos em que as marcas de calado ndo estiverem localizadas onde possam ser
lidas facilmente, ou em que em que as restricGes operacionais de um determinado
emprego tornem dificil ler as marcas de calado, o navio deverd ser dotado também de um
sistema confidvel de indicacdo de calado, através do qual possam ser determinados os
calados na proa e na popa.

Regra 5-1
Informagdes relativas a estabilidade a serem fornecidas ao comandante’®
1. Deverdo ser fornecidas ao comandante informacdes tais que sejam satisfatoérias
para a Administracdo como sendo necessarias para permitir que ele obtenha, através de
processos simples e rapidos, uma orientacdo precisa com relacdo a estabilidade do navio

em diversas condi¢Oes de servico. Uma cépia das informacdes relativas a estabilidade
deverad ser fornecida a Administracao.

2. As informacgdes devem conter:

.1. curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado,
gue assegurem o atendimento as exigéncias pertinentes com relacdo a estabilidade intacta
e em avaria e, alternativamente, curvas ou tabelas correspondentes do maximo centro de



gravidade vertical permissivel (KG) versus calado, ou os equivalentes de qualquer destas
curvas;

.2. instrucdes relativas a operacdo dos dispositivos para alagamento transversal; e

.3. todos os outros dados e auxilios que possam ser necessdrios para manter a
estabilidade intacta e a estabilidade apds uma avaria.

3. Asinformacdes relativas a estabilidade deverdao mostrar a influéncia de varios trims
em situacdes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de Ls.

4. Para os navios que tiverem que atender as exigéncias da parte B-1 relativas a
estabilidade, as informacdes mencionadas no pardgrafo 2 sdo determinadas de
observacgdes relacionadas com o indice de compartimentagem, da seguinte maneira: Os
valores minimos da GM exigidos (ou da maxima posicdo vertical permissivel do centro de
gravidade KG) para os trés calados ds, dp, di, sdo iguais aos valores da GM (ou do KG) nas
situacbes de carregamento correspondentes utilizadas para os calculos do fator de
sobrevivéncia si. Para calados intermediarios, os valores a serem utilizados deverdo ser
obtidos através de uma interpolacdo linear aplicada ao valor da GM, somente entre o maior
calado da compartimentagem e o calado parcial da compartimentagem, e entre a linha de
carga parcial e o calado leve de servico, respectivamente. Os critérios de estabilidade
intacta também deverao ser levados em conta mantendo para cada calado o valor maximo
entre os valores minimos exigidos para a GM, ou o valor minimo dos valores minimos do
KG permissiveis para os dois critérios. Se o indice de compartimentagem for calculado para
diversos trims, as diversas curvas das GM exigidas serdo estabelecidas da mesma maneira.

5. Quando as curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM)
versus calado nao forem adequadas, o comandante deve assegurar que as condi¢des de
operacao nao divirjam da condi¢cdo de uma carregamento estudada, ou verificar através de
calculos que foram atendidos os critérios de estabilidade para aquela condicdao de
carregamento.

Regra 6
indice R de compartimentagem exigido?®

1. A compartimentagem de um navio é considerada suficiente se o indice A de
compartimentagem obtido, determinado de acordo com a Regra 7, nado for inferior ao
indice R de compartimentagem exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além
disto, os indices parciais As, A, e A ndo forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros
e a 0,5R para navios de carga.

2. Para todos os navios aos quais se apliquem as exigéncias deste capitulo com relacdo
a estabilidade em avaria, o grau de compartimentagem a ser adotado devera ser
determinado pelo indice R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

2.1 No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) acima de 100 m:
128
L, +152

2.2. No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) ndo inferior a 80 m, e ndo
superior a 100 m:



L R
R=1-[1/(1+ — x 9
11+ 1% )

Onde R, é o valor de R calculado de acordo com a férmula apresentada no subparagrafo

2.3. No caso de navios de passageiros:
5.000

R= 1-

L, +2,5N +15.225
onde:
N =N; +2N>

N1 = numero de pessoas para as quais existem embarcagdes salva-vidas

N2 = numero de pessoas (inclusive oficiais e tripulagdo) que o navio tem permissao
para transportar além de Ni.

2.4. Quando as condig¢des de servico forem tais que seja impossivel o atendimento
ao disposto no pardgrafo 2.3 desta regra, na base de N = N1 + 2 N ,, e quando a
Administracdo considerar que existe um grau de perigo adequadamente menor, pode ser
empregado um valor menor de N, mas em nenhuma hipétese menordoque N = N1 + 2
No.

Regra 7
indice A de compartimentagem obtido

1. O indice A de compartimentagem obtido é obtido através da soma dos indices
parciais As, Ay e A| (obtidos como mostrado), calculados para os calados ds, dp e di definidos
na Regra 2, de acordo com a seguinte férmula:

A =04A;+04A, + 0,2A

Cada indice parcial é uma soma das contribuicdes de todos os casos de avarias
levados em consideracdo, utilizando a seguinte féormula:

A=5 pisi
onde:

i - representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo
considerados,

pi - representa a probabilidade de que somente o compartimento, ou grupo de
compartimentos, que estd sendo considerado possa ser alagado, desprezando qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-1.

si - representa a probabilidade de sobrevivéncia apdés o alagamento do
compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd sendo considerado, e inclui o
efeito de qualquer compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2. No cdlculo de A, devera ser utilizado o trim nivelado para a maior calado da
compartimentagem e para o calado parcial da compartimentagem. O verdadeiro trim de
servico devera ser utilizado para o calado leve de servico. Se em qualquer condicdo de



servico, a diferenca do trim em comparacdo com o trim calculado for maior do que 0,5%
de Ls, devem ser apresentados um ou mais cdlculos adicionais de A para os mesmos
calados, mas para trims diferentes, de modo que, para todas as condicGes de servico, a
diferenca do trim em comparagcdo com o trim de referéncia utilizado para um cdlculo seja
inferior a 0,5% de L.

3. Ao determinar o braco de endireitamento positivo (GZ) da curva de estabilidade
residual, o deslocamento utilizado deve ser o da condicdo de estabilidade intacta. Isto é,
deve ser utilizado o método de cdlculo de deslocamento constante.

4. A soma indicada pela férmula acima devera ser tomada ao longo de todo o
comprimento de compartimentagem do navio (Ls) para todos os casos de alagamento em
que esteja envolvido um dnico compartimento, ou dois ou mais compartimentos
adjacentes. No caso de arranjos assimétricos, o valor calculado de A deve ser o valor médio
obtido através de calculos envolvendo os dois bordos. Alternativamente, ele deve ser
considerado como correspondendo ao bordo que evidentemente apresenta o resultado
menos favordvel.

5. Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribuicdo para a soma indicada
pela formula deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam
envolvidos compartimentos laterais. Adicionalmente, podem ser acrescentados os casos
de alagamento simultdneo de um compartimento lateral, ou de um grupo de
compartimentos, e do compartimento adjacente mais afastado do costado, ou grupo de
compartimentos, mas excluindo avarias com uma extensao transversal maior do que a
metade da boca do navio B. Para os efeitos desta regra, a extensao transversal é medida
para dentro, a partir do costado do navio, perpendicularmente a linha de centro no nivel
do maior calado da compartimentagem.

6. Nos calculos de alagamento realizados de acordo com as regras, s6 é preciso
considerar um rompimento do costado e uma superficie livre. A extensdo vertical
presumida da avaria deve se prolongar da linha de base para cima, até qualquer
compartimentagem horizontal estanque a dgua acima da linha d"agua, ou mais acima. No
entanto, se uma avaria com uma extensao menor der um resultado mais grave, devera ser
considerada esta extensdo.

7. Se houver canalizagdes, dutos ou tuneis dentro da extensdo presumida da avaria,
deverdo ser tomadas medidas para assegurar que um alagamento ndo possa se estender
através deles para outros compartimentos que ndo os considerados alagados. No entanto,
a Administracdo pode permitir pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado
gue os seus efeitos podem ser facilmente controlados e que a seguranca do navio ndo fica
prejudicada.

Regra 7-1
Calculo do fator pi

1. O fator pi para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser
calculado de acordo com os paragrafos 1.1 e 1.2, utilizando as seguintes notas:

j = ao numero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comecando pela n2
1 na popa;

n = ao nimero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;



k =ao nimero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para
uma penetragao transversal numa zona de avaria, contado a partir do casco em diregao a
linha de centro. O casco tem k =0;

x1 = a distancia do extremo de ré de Ls até a parte mais de ré da zona em questao;

X2 = a distancia do extremo de ré de Ls até a extremidade de vante da zona em
questao;

b = a distancia transversal média em metros, medida perpendicularmente a linha
de centro na linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o casco e o plano
vertical considerado, entre os limites longitudinais utilizados para calcular o valor de pi e
que seja tangente, ou comum, a toda ou parte da por¢gao mais externa da antepara
longitudinal que esta sendo considerada. Esse plano vertical devera estar orientado de
modo que a distancia transversal média para o casco seja a maxima, mas ndo superior a
duas vezes a menor distancia entre o plano e o casco. Se a parte superior da antepara
longitudinal estiver abaixo da linha de carga da compartimentagem de maior calado, o
plano vertical utilizado para a determinagdo de b é considerado como se prolongando para
cima até a linha d’agua da compartimentagem de maior calado. Em qualquer caso, nao
devera ser tomado um valor de b maior do que B/2.

Se a avaria envolver uma Unica zona:
pi = p(x1j,x2)) . [r(x1;,x2;,bk) - r(x1j,x2;j,bk-1)]
Se a avaria envolver duas zonas adjacentes:
pi = p(x1j,x2j+1) . [r(xLj,x2j+1,bk) - r(x1j,x2j+1,bk-1)]
- p(x1;,%x2j) . [r(x1;,x2j,bk) - r(x1;,x2j,bk-1)]
- p(X1je1,X2j41) « [r(XLje1,X2j41,bk) - r(XLjr1,X2j+1,bk-1)]
Se a avaria envolver trés ou mais zonas adjacentes:
pi = P(XLj,X2j+n-1) . [r(XLj,X2j+n-1,bK) - r(x1Lj,X2j+n-1,bk-1)]
- p(xLj,X2jn-2) . [r(x1j,X2j4n-2,bK) - r(x1j,%2j+n-2,bk-1)]
- p(XxLj+1,X2j4n-1) - [r(XLj+1,X2j4n-1,bk) - r(xLj+1,X2j4n-1,bk-1)]
+ p(x2j+1,X2j4n-2) . [r(XLj+1,X2j4n-2,bk) - r(XLj+1,X2j4n-2,bk-1)]
e onde r(x1, x2, b0) =0

1.1. O fator p(x1, x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes formulas:

Comprimento méaximo total normalizado da avaria: Jmax = 10/33
Ponto de unido na distribuicdo: Jen = 5/33
Probabilidade cumulativa em Jin : pk = 11/12
Comprimento maximo absoluto da avaria: Imax = 60 m
Comprimento onde termina a distribuicdo normalizada: L* = 260m

Densidade da probabilidade em J = 0:

bo = 2 &——1_ P
‘Jkn J _‘Jkn

max



Quando Ls < L*:

1
] 1—\/1+(1—2pk Y,J., +Zb02Jri

b1z = bo
Quando Ls > L":

. I
Jn= = min {Jmax, mix}
L

K="+
k b,
JoU
Jm =
LS
Jo .U
o = =
k L
P 1-
by, =2 _k_—pk
i In =k
by = 1I-p P
G =3 N 3
1—
by = -2 P >
(‘]m_‘Jk)
b2z = - balm
O comprimento nao dimensional da avaria:
|- (x2-x1)
L

S

O comprimento normalizado de um compartimento, ou de um grupo de
compartimentos:

Jn deve ser considerado como sendo menor do que J e do que Jm.

1.1.1. Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de

compartimentos, que estiver sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de
vante:

J < )



J2(b11J + 3 b1)

ol

p(x1,x2) = p1 =
J> J:

p(Xl,X2)=pz=-% b1 Ji3 +%(b11] - b12) Jk? + b2 Jk - %bﬂ (Un3+ N3)

1
+ E (b21J - b22) (Jn? - J3) + baaJ (Jn - K
1.1.2. Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que
estd sendo considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do

compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir
com o extremo de vante:

1< ke
1
p(x1, x2) = E (p1 +1J)
J> J:
1
p(x1, x2) = 5 (P2 +J)

1.1.3. Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo
considerado se prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Ls):

p(x1,x2) = 1
1.2 O fator r(x1, x2, b) devera ser determinado através da seguinte formula:
G
r(x1,x2,b) = 1-(1-C). |1-———
p(x1, x2)
onde:
C=12.Jp.(-45.Jp +4), onde
b
b= —
"~ 158

1.2.1. Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo
considerado se prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Ls):

1
G =G = E bi1 Jb?> + b1alp

1.2.2. Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de
compartimentos, que esta sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

1
G =G =-§ bi11Jo3> +% (b11J) - b12)Jo? + b1z JJo , onde

Jo = min(J, Jp)

1.2.3. Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que
estd sendo considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do



compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir
com o extremo de vante:

G=%.(G2+Gl..l)

Regra 7-2
Calculo do fator s;

1. O fator s deverd ser determinado para cada caso de compartimento alagado
envolvendo um compartimento, ou um grupo de compartimentos, de acordo com as notas
a seguir e com o disposto nesta regra.

0. € o angulo de banda de equilibrio em qualquer estagio do alagamento, em graus;

Oy é 0 angulo, em qualquer estagio do alagamento, em que o brago de endireitamento
torna-se negativo, ou o angulo em que uma abertura que ndo pode ser fechada de modo a
ficar estanque ao tempo, fica submersa;

GZwvax € 0 brago de endireitamento positivo maximo, em metros, até o angulo 0y;

Faixa é a faixa de bragos de alavanca de endireitamento positivos, em graus, medidos
a partir do angulo O.. A faixa positiva deve ser medida até o angulo 6,;

Estdgio de alagamento é qualquer avanco discreto ocorrido durante o processo de
alagamento, inclusive o estagio anterior a equalizacdo (se houver), até ter sido obtido o
equilibrio final.

1.1. O fator sj, para qualquer caso de avaria em qualquer condi¢do de carregamento
inicial, di, devera ser obtido da féormula:

Si = minimo{sintermediério,i ou  Stinal,i - Smom,i}
onde:

Sintermediario,i € a probabilidade de sobreviver a todos os estagios intermedidrios do
alagamento, até o estagio de equilibrio final, e é calculada de acordo com o paragrafo 2;

Sfinal,i € a probabilidade de sobreviver até o estagio final do alagamento. E calculada
de acordo com o paragrafo 3;

Smom, i € @ probabilidade de sobreviver aos momentos de adernamento, e é calculada
de acordo com o paragrafo 4.

2. O fator Sintermedisrio, i SO € aplicavel a navios de passageiros (para os navios de carga
O Sintermedidrio,i deve ser considerado igual a um) e devera ser considerado como sendo o
menor dos fatores s obtidos de todos os estdgios do alagamento, inclusive do estagio
anterior a equalizacdo, se houver, e deve ser calculado da seguinte maneira:

(szax Range |
£ 005 7

Sintermediarin i =

guando GZmax ndo for considerado como sendo mais de 0,05 e a Faixa ndo for
considerada como sendo mais de 7°, Sintermediario,i = 0, Se 0 angulo de banda intermediario
for maior que 15°. Quando forem exigidos acessérios para alagamento transversal, o tempo
para a equalizagdo ndo devera ser maior que 10 minutos.



3 O fator sfinal,i devera ser obtido da formula:

/4

=K GZ.. Range '
final, i . 0,12 . 16

onde:

GZmax Ndo deve ser considerado como sendo mais de 0,12 m;

A faixa ndo devera ser considerada como sendo mais de 16°;

K = 1 se ee S emin
K = 0 se ee > emax
K = (ou entdo)
onde:

Omin € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; e
Omax € de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.

4. O fator smom,i SO é aplicdvel a navios de passageiros (para navios de carga Smom, i
devera ser considerado igual a 1) e devera ser calculado no equilibrio final, através da
formula:

(GZ .., —0,04).Deslocamento
M

Smom,i =
adernamento

onde:
Deslocamento é o deslocamento intacto no calado da compartimentagem,;

Madernamento € 0 momento maximo de adernamento presumido, como calculado de
acordo com o subpardagrafo 4.1; e

Smom,i < 1

4.1. O momento de adernamento Madernamento deve ser calculado da seguinte
maneira:

Madernamento = MAximo { M passageiros OU Myento OU Megmbarcaciio de sobrevivéncia}

4.1.1. Mpassageiros € 0 momento maximo de adernamento resultante do movimento
dos passageiros, e deve ser obtido da seguinte maneira:

Mpassageiros = (0,075 . Np) . (0,45 . B) (tm)
onde:

Np é 0o numero maximo permitido de passageiros que pode haver a bordo na condigao
de servico correspondente ao maior calado da compartimentagem sob consideracdo; e

B é a boca do navio.

Alternativamente, o momento de adernamento pode ser calculado considerando que
0s passageiros estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas dareas
disponiveis do convés em direcdo a um dos bordos do navio, nos conveses em que estdo
localizados os postos de reunido, e de tal maneira que produzam o momento de



adernamento mais adverso. Ao fazer isto, pode ser considerado um peso de 75 kg por
passageiro.

4.1.2. Myento € a forca maxima considerada do vento que estd atuando numa situacao
de avaria:

Mvento = (P.A.Z)/9,806 (tm)

onde:

P =120 N/m?;

A = drea lateral projetada acima da linha d’agua;

Z = distancia do centro da area lateral projetada acima da linha d’agua até T/2; e
T = calado do navio, di.

4.1.3. Membarcacio de sobrevivéncia € 0 momento de adernamento maximo considerado
devido ao langamento de todas as embarcagdes salva-vidas e de sobrevivéncia langadas por
turcos, totalmente carregadas, num dos bordos do navio. Ele deverd ser calculado
utilizando as seguintes premissas:

4.1.1. devera ser considerado que todas as embarcac¢des salva-vidas e embarcacgdes
de salvamento instaladas no bordo para o qual o navio adernou apds ter sofrido uma avaria
estejam penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, e prontas para serem
arriadas;

4.1.2. para as embarcagdes salva-vidas que estejam dispostas de modo a serem
lancadas totalmente carregadas de uma posicdo de acondicionamento, deverd ser
considerado o momento de adernamento maximo durante o langamento;

4.1.3. uma balsa salva-vidas totalmente carregada, lancada por turco, presa a cada
turco no bordo para o qual o navio adernou apés ter sofrido uma avaria devera ser
considerada como estando pendurada por fora da borda e pronta para langamento;

4.1.4. as pessoas que nao estiverem nos equipamentos salva-vidas que estdo
pendurados por fora da borda ndao deverao proporcionar um momento de adernamento,
nem um momento de endireitamento adicional; e

4.1.5. os equipamentos salva-vidas localizados no bordo oposto aquele para o qual o
navio adernou deverdo ser considerados como estando na sua posicio de
acondicionamento.

5. Um alagamento assimétrico deve ser mantido num minimo compativel com as
medidas eficientes. Quando for preciso corrigir grandes angulos de banda, os meios
adotados deverdo, quando possivel, ser automaticos, mas em qualquer caso em que houver
controles dos dispositivos de equalizacdo eles deverdao poder ser acionados de algum ponto
acima do convés das anteparas. Estes aparelhos, juntamente com seus controles, deverdo
ser considerados aceitdveis pela Administracdo?°.Dever3o ser fornecidas ao comandante
do navio informacdes adequadas relativas a utilizacdo dos dispositivos de equalizacao.

5.1. Os tanques e compartimentos que facam parte desta equalizacdo deverdo ser
dotados de redes de ar, ou de meios equivalentes, com uma secdo transversal suficiente
para assegurar que o fluxo de agua para os compartimentos de equalizacdo ndo sofra
demora.

5.2. Em todos os casos, si deve ser considerado igual a zero nos casos em que a linha



d’agua final, levando em conta o afundamento, o trim e a banda, resulte na imersao:

5.2.1. da aresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alagamento,
ndo sendo este alagamento levado em conta no cdlculo do fator s;. Estas aberturas deverdo
abranger canalizacGes de ar, aberturas para ventilagcdo e aberturas que sejam fechadas por
meio de portas ou tampas de escotilhas estanques ao tempo; e

.2. de qualquer parte do convés das anteparas em navios de passageiros que seja
considerado uma rota de evacuacao horizontal para atender ao disposto no capitulo Il-2.

5.3. O fator si deve ser considerado igual a zero se, levando em conta o afundamento,
o trim e a banda, ocorrer o seguinte em qualquer estdgio intermedidrio, ou no estdgio final
do alagamento:

.1. imersdo de qualquer escotilha de escape vertical existente no convés das
anteparas, destinada a atender ao disposto no capitulo II-2;

.2. quaisquer controles destinados a operacdo de portas estanques a agua,
dispositivos de equalizac¢do, valvulas existentes em canalizagGes ou em dutos de ventilagdo
destinados a manter a integridade de anteparas estanques a agua, impedindo a passagem
de agua que venha de cima do convés das anteparas, se tornarem inacessiveis ou
inoperantes;

.3. imersao de qualquer parte de canaliza¢des ou de dutos de ventilagao que passem
através de uma diviséria estanque a agua que esteja localizada no interior de qualquer
compartimento incluido nos casos de avarias que contribuam para o indice A que foi obtido,
se ndo for dotada de meios de fechamento estanques a dgua em cada divisoria.

5.4. No entanto, quando os compartimentos considerados alagados devido a um
alagamento progressivo forem levados em conta nos calculos da estabilidade em avaria, os
valores multiplos de Sintermediario, i podem ser calculados considerando a equaliza¢do nas fases
finais do alagamento.

5.5. Exceto como disposto no pardgrafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de
tampas de portas de visita e de agulheiros rentes ao convés estanques a dgua, as tampas
estanques a agua de pequenas escotilhas, as portas corredicas estanques a dgua operadas
a distancia, as vigias do tipo que ndo abrem, bem como as portas de acesso estanques a
agua para as quais seja exigido que sejam mantidas fechadas no mar, ndo precisam ser
consideradas.

6. Quando as divisorias horizontais estanques a agua estiverem instaladas acima da
linha d"agua que estd sendo considerada, o valor de s calculado para o compartimento, ou
grupo de compartimentos, mais baixo devera ser obtido multiplicando o valor como
estabelecido no paragrafo 1.1 pelo fator de reducdo vm, de acordo com o paragrafo 6.1, que
representa a probabilidade de que os compartimentos acima da subdivisdo horizontal ndo
sejam alagados.

6.1. O fator vm, devera ser obtido através da formula:
Vm = V(Hj, n, m, d) - V(Hj; n, m-1, d)
onde:

Hj, n,, m € a menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa
longitudinal de  xij) ... X2(j+ n - 1) da m'" diviséria horizontal que seja considerada como
limitando a extensao vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estao



sendo considerados;

Hj, n, m -1 € @ menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa
longitudinal de xij)...X2(j+n-1)da (m — 1)™ diviséria horizontal que seja considerada como
limitando a extensao vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estdo
sendo considerados;

j significa o extremo de ré dos compartimentos avariados que estdo sendo
considerados;

m representa cada diviséria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha
d’agua que estd sendo considerada;

d é o calado em questao, como definido na Regra 2; e

X1 € X2 representam os extremos do compartimento, ou de um grupo de
compartimentos, considerado na Regra 7-1.

6.1.1. Os fatores v(Hj, n, m, d) € V(Hj, n, m-1, d) deverdo ser obtidos através das férmulas:

H-d
v(H,d) = 0,8 %, se (Hm —d) for inferior ou iguala 7,8 m;

H-d)-78

v(H,d) = 0,8 + 0,2 (
4,7

}, em todos os outros casos,

onde:

V(Hj, n, m, d) deve ser considerado igual a 1, se Hm coincidir com a divisdria estanque
a dgua mais elevada do navio dentro da faixa de (x1()...X2(j+n-1)), €

v(Hj, n, o, d) deve ser considerado igual a O.

Em nenhuma hipdtese vim deve ser considerado como sendo menor que zero ou maior
que 1.

6.2. De um modo geral, cada contribuicdo dA para o indice A, no caso de subdivisdes
horizontais, é obtida através da férmula:

dA = pi.[Vi.Smin1 + (V2 - Vi) .Smin2 + .... + (1-Vm-1). Smin m]

onde:

Vm = aovalory, calculado de acordo com o paragrafo 6.1;

Smin = ao menor fator s para todas as combinag¢des de avarias obtidas quando a

avaria considerada se estende da altura considerada da avaria Hm para baixo.

Regra 7-3
Permeabilidade

1. Para os efeitos da compartimentagem e dos calculos da estabilidade em avaria
constantes das regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte
de um compartimento devera ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade
Destinados a provisoes 0,60




Ocupados por compartimentos habitaveis 0,95
Ocupados pelas maquinas 0,85
Espacos vazios 0,95
Destinados a liquidos 0 ou 0,95

10 que resultar na exigéncia mais rigorosa.

2. Para os efeitos da compartimentagem e dos célculos da estabilidade em avaria
constantes das regras, a permeabilidade de cada compartimento de carga, ou de cada parte
de um compartimento devera ser a seguinte:

. Permeabilidade | Permeabilidade no| Permeabilidade
Compartimentos

no calado ds calado dp no calado d
Compartimentos para carga 0,70 0,80 0,95
seca 0,70 0,80 0,95
Compartimentos para 0,90 0,90 0,95
contéineres 0,70 0,80 0,95

Compartimentos ro-ro
Carga de liquidos

3. Podem ser utilizados outros nimeros de permeabilidade, se comprovados através
de cdlculos.

Regra 8
Exigéncias especiais relativas a estabilidade de navios de passageiros

1. Um navio de passageiros destinado a transportar 400 pessoas ou mais devera ter
uma compartimentagem estanque a agua por ante-a-ré da antepara de colisdo de modo
gue si =1 para as trés condi¢bes de carregamento nas quais se baseiam os cdlculos do indice
de compartimentagem e para uma avaria envolvendo todos os compartimentos dentro de
0,08L, medido a partir da perpendicular a vante.

2. Um navio de passageiros destinado a transportar 36 pessoas ou mais deve ser
capaz de suportar uma avaria ao longo do casco até uma extensdo até a especificada no
paragrafo 3. O atendimento a esta regra devera ser obtido demonstrando que s;, como
definido na Regra 7-2, ndo é inferior a 0,9 para as trés condi¢des de carregamento em que
se baseia o cdlculo do indice de compartimentagem.

3. A extensdo da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ao
pardgrafo 2 deve depender tanto de N, como definido na Regra 6, como de Ls, como
definido na Regra 2, de modo que:

3.1. a extensdo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até
um ponto até 12,5 m acima da localizacdo do maior calado da compartimentagem, como
definido na Regra 2, a menos que uma menor extensao da avaria apresente um valor mais
baixo de s;, sendo que, neste caso, deve ser utilizada esta menor extensao;

3.2. quando tiverem que ser transportadas 400 pessoas ou mais, deve ser
considerado um comprimento da avaria de 0,03 Ls, mas ndo inferior a 3 m, em qualquer
ponto ao longo das chapas do costado, juntamente com uma penetracao para dentro do
navio de 0,1 B, mas ndo inferior a 0,75 m, medida a partir do costado do navio,



perpendicularmente a linha de centro, no nivel do maior calado da compartimentagem;

3.3. quando forem transportadas menos de 400 pessoas, o comprimento da avaria
deve ser considerado em qualquer ponto ao longo do costado entre anteparas transversais
estanques a dgua, desde que a distancia entre duas anteparas transversais estanques a agua
adjacentes ndo seja inferior ao comprimento da avaria considerado. Se a distancia entre
duas anteparas transversais estanques a agua adjacentes for inferior ao comprimento da
avaria considerado, somente uma dessas anteparas devera ser considerada eficaz para o
efeito de demonstrar o atendimento ao paragrafo 2;

3.4. quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento
da avaria de 0,015 L, juntamente com uma penetracdo para dentro do navio de 0,05 B, mas
nao inferiora 0,75 m; e

3.5. quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores
do comprimento da avaria e da penetracdo para dentro do navio, utilizados na
determinacdo da extensdao considerada da avaria, devem ser obtidos através de uma
interpolagdo linear entre os valores do comprimento da avaria e da penetragao que se
apliguem a navios que transportam 36 pessoas e 400 pessoas, como especificado nos
subparagrafos .4 e .2.

PARTE B-2

COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA E DA ESTANQUEIDADE
AO TEMPO

Regra 9

Duplos-fundos em navios de passageiros e em navios de carga que nao sejam navios-
tanque

1. Deve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colisdo até a
antepara do tanque de colisdo a ré, na medida em que isto seja possivel e compativel com
o projeto e com o funcionamento apropriado do navio.

2. Quando for exigido que seja instalado um duplo-fundo, a parte interna do fundo
devera ser continua até os costados do navio, de tal modo que proteja o fundo do navio até
o bojo. Esta protecdo sera considerada satisfatdria se a parte interna do fundo nao ficar
abaixo, em qualquer ponto, de um plano paralelo a linha da quilha e que esteja localizado
a uma distancia ndo inferior a distancia H, medida a partir da linha da quilha, como
calculada através da formula:

h = B/20

No entanto, em nenhum caso o valor de h deve ser inferior a 760 mm, e ndo precisa
ser considerado como sendo maior do que 2.000 mm.

3. Os pequenos pocetos construidos no duplo-fundo relacionados com os dispositivos
de esgoto dos pordes, etc., ndo deverao se prolongar para baixo mais do que o necessario.
E permitido, entretanto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na
extremidade de ré do tunel do eixo. Outros pocetos (por exemplo, para déleo lubrificante
sob as mdquinas principais) podem ser permitidos pela Administracdo, se ela estiver
convencida de que tais dispositivos asseguram uma protegao equivalente a proporcionada



por um duplo-fundo que atenda o disposto nesta regra. Em nenhuma hipétese a distancia
vertical do fundo de tal poceto até um plano que coincida com a linha da quilha pode ser
inferior a 500 mm.

4. N3o é preciso instalar um duplo-fundo nas proximidades de tanques estanques a
agua, inclusive de tanques secos de tamanho razoavel, desde que a seguranga do navio ndo
seja prejudicada no caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5. No caso de navios de passageiros aos quais se apliquem as disposicdes da Regra
1.5, e que sejam empregados num servico regular dentro dos limites de uma viagem
internacional curta, como definido na regra 111/3.22, a Administragdo pode permitir que seja
dispensada a existéncia de um duplo-fundo, se estiver convencida de que a instalacdo de
um duplo-fundo naquela parte ndo seria compativel com o projeto e com o funcionamento
adequado do navio.

6. Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de um navio de carga, que nao seja
dotada de um duplo-fundo de acordo com os pardgrafos 1, 4 ou 5, deverd ser capaz de
suportar avarias no fundo, como especificado no paragrafo 8, naquela parte do navio.

7. No caso de arranjos do fundo ndo usuais num navio de passageiros, ou num navio
de carga, devera ser demonstrado que o navio é capaz de suportar avarias no fundo, como
especificado no paragrafo 8.

8. 0 atendimento aos paragrafos 6 ou 7 deve ser obtido demonstrando que s;, quando
calculado de acordo com a Regra 7-2, nao é inferior a 1 para todas as condi¢Ges de servigo,
quando submetido a uma suposta avaria no fundo em qualquer ponto ao longo do fundo
do navio, com uma extensdao especificada em .2 abaixo para a parte do navio que foi
afetada:

8.1. Alagamento de compartimentos que ndao tornem inoperantes a energia elétrica
e a iluminagcdo de emergéncia, as comunicagdes interiores, os sinais e outros dispositivos
de emergéncia em outras partes do navio.

8.2. A extensdo da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a partir da| Qualqueroutra parte do navio
perpendicular a vante do navio
Extensdo longitudinal | 1/3 L¥3 ou 14,5m, a que for|1/3 L*3 ou 14,5m, a que for

menor menor
Extensdo transversal B/6 ou 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
Extensao vertical, | B/20 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor
medida a partir da

linha da quilha

8.3. Se qualquer avaria com uma extensdo menor do que a da avara mdaxima
especificada em .2 vier a resultar em condicdes mais graves, esta avaria deve ser
considerada.

9. No caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a
Administragdo pode exigir uma altura maior do duplo-fundo, de no maximo B/10 ou3 m, a
que for menor, medida a partir da linha da quilha. Alternativamente, as avarias no fundo
para estas areas podem ser calculadas, de acordo com o paragrafo 8, mas considerando
uma maior extensao vertical.



Regra 10
Construgao de anteparas estanques a agua

1. Toda antepara de compartimentagem estanque a dgua, seja ela transversal ou
longitudinal, deverd ser construida tendo escantilhdes como especificado na Regra 2.17.
Em todos os casos, as anteparas de compartimentagem estanques a dgua deverdo ser
capazes de suportar pelo menos a pressdo devida a uma coluna d’dgua que se eleve até o
convés das anteparas.

2. Os degraus e reentrancias nas anteparas estanques a dgua deverao tao resistentes
quanto os locais em que se encontram.

Regra 11
Testes iniciais de anteparas estanques a agua, etc.

1. O teste dos espagos ou compartimentos estanques a dgua ndo destinados a conter
liquidos e dos pordes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com agua, nao é
obrigatdrio. Quando nao for realizado o teste enchendo-os com 4gua, deverad ser realizado,
quando possivel, um teste utilizando uma mangueira. Este teste devera ser feito no estagio
mais avanc¢ado da prontificacdo do navio. Quando nao for possivel fazer um teste com uma
mangueira devido a possiveis danos as maquinas, ao isolamento de equipamentos elétricos
ou a itens de aparelhamento do navio, ele podera ser substituido por um exame visual
cuidadoso das conexdes soldadas, complementado onde for considerado necessario por
meios tais como um teste com corante penetrante, ou um teste de vazamento utilizando
ultra-som, ou um teste equivalente. Em qualquer caso deve ser realizada uma inspecao
minuciosa das anteparas estanques a agua.

2. O tanque de colisdo de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os
revestimentos internos deverdo ser testados com agua, com uma coluna correspondente
as exigéncias da Regra 10.1.

3. Os tanques que sdo destinados a conter liquidos, e que fazem parte da
compartimentagem estanque a dgua do navio, deverdo ser testados para verificar a sua
estanqueidade e a sua resisténcia estrutural com agua, com uma coluna correspondente a
sua pressao de projeto. Em nenhuma hipdétese a coluna d’agua deve ter uma altura menor
do que a da parte superior das canaliza¢cOes de ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m
acima da parte superior do tanque, a que for maior.

4. Os testes mencionados nos pardgrafos 2 e 3 tém a finalidade de assegurar que os
dispositivos estruturais da compartimentagem sejam estanques a dgua, e ndo devem ser
consideradas como um teste de adequabilidade de qualquer compartimento para
armazenamento de éleo combustivel ou para outras finalidades especiais, para o que pode
ser exigido um teste de natureza superior, dependendo da altura a que o liquido tiver
acesso no tanque ou em suas conexdes.

Regra 12

Anteparas do tanque de colisdao e dos compartimentos de maquinas, tuneis do eixo, etc.



1. Deverd ser instalada uma antepara de colisdo, que devera ser estanque a dgua até
o convés das anteparas. Esta antepara deverd estar localizada a uma distdncia da
perpendicular a vante ndo inferior a 0,05 L, ou 10 m, a que for menor, e, exceto como puder
ser permitido pela Administracdo, ndo superior a 0,08 L, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2. Quando qualquer parte do navio abaixo da linha d’agua se prolongar por ante-a-
vante da perpendicular a vante, por exemplo, uma proa bulbosa, as distancias estipuladas
no paragrafo 1 deverdo ser medidas a partir de um ponto:

2.1. na metade do comprimento daquela extensao; ou
2.2. a uma distancia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; ou

2.3. a uma distancia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante, o que
apresentar a menor medida.

3. A antepara pode ter degraus ou reentrancias, desde que estejam dentro dos limites
estabelecidos no paragrafo 1 ou 2.

4. Nao deverdo ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de acesso, dutos de
ventilacdo ou quaisquer outras aberturas na antepara de colisdo abaixo do convés das
anteparas.

5.1. Exceto como disposto no paragrafo 5.2, a antepara de colisdo pode ser perfurada
abaixo do convés das anteparas, no maximo por uma canaliza¢do, para conduzir o fluido
existente no tanque de colisdo de vante, desde que a canalizagdo seja dotada de uma
valvula de interceptacdo que possa ser acionada de um ponto acima do convés das
anteparas, ficando a caixa da valvula fixada a antepara de colisdo, na parte interna do
tanque de colisdo, desde que a valvula seja facilmente acessivel em todas as condi¢des de
servico e que o compartimento em que ela estiver localizada ndo seja um compartimento
de carga. Todas as valvulas deverdao ser de a¢o, de bronze ou de outro material ductil
aprovado. Ndo sdo aceitdveis valvulas de ferro fundido ou de outro material semelhante.

5.2. Se o tanque de colisdo de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de
liquidos, a Administracdo pode permitir que a antepara de colisdo seja perfurada abaixo do
convés das antepara por duas canalizacbes, cada uma das quais sendo dotada de uma
valvula, como exigido no pardgrafo 5.1, desde que a Administracdo esteja convencida de
gue ndo existe alternativa possivel para a instalacdo de uma segunda canalizacdo e que,
levando em consideragao a subdivisao adicional instalada no tanque de colisao de vante, a
seguranca do navio seja mantida.

6. Quando houver uma longa estrutura na proa, a antepara de colisdo devera ser
prolongada, de modo a ficar estanque ao tempo, até o préximo convés acima do convés
das anteparas. Este prolongamento ndo precisa ser instalado exatamente acima da
antepara embaixo, desde que esteja localizado dentro dos limites estabelecidos no
paragrafo 1 ou 2, com a excec¢do permitida pelo paragrafo 7, e que a parte do convés que
forma o degrau seja tornada efetivamente estanque ao tempo. O prolongamento devera
estar disposto de tal modo que impeca a possibilidade da porta da proa causar danos a ele
em caso de avaria, ou do desprendimento, de uma porta da proa.

7. Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada
fizer parte do prolongamento da antepara de colisdao acima do convés das anteparas, a
rampa devera ser estanque ao tempo ao longo de todo o seu comprimento. Nos navios de
carga, a parte da rampa que estiver a mais de 2,3 m acima do convés das anteparas podera



se prolongar por ante-a-vante do limite especificado no pardgrafo 1 ou 2. As rampas que
ndo atenderem as exigéncias acima ndo deverdo ser consideradas como sendo um
prolongamento da antepara de colisdo.

8. O numero de aberturas no prolongamento da antepara de colisdo acima do convés
da borda livre deve ser restringido ao minimo compativel com o projeto e com a operacdo
normal do navio. Todas essas aberturas deverdo poder ser fechadas de modo a ficarem
estanques ao tempo.

9. Deverdao ser instaladas anteparas separando a praca de madquinas dos
compartimentos de carga e dos compartimentos habitdveis na proa e na popa, e tornadas
estanques a agua até o convés das anteparas. Nos navios de passageiros deverd ser
instalada também uma antepara no tanque de colisdo de ré e tornada estanque a dgua até
o convés das anteparas. A antepara do tanque de colisdo de ré podera, entretanto, formar
um degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de seguranca do navio, com
relacdo a compartimentagem, nao seja diminuido por isto.

10. Em todos os casos, os tubos telescOpicos deverdo estar encerrados em
compartimentos estanques a d4gua, de volume razoavel. Nos navios de passageiros a bucha
do eixo deverd estar localizada num tunel do eixo estanque a dgua, ou em outro espaco ou
compartimento estanque a dgua separado do compartimento do tubo telescépico, e com
um volume tal que, se for alagado por um vazamento através da bucha do eixo, o convés
das anteparas nado ficard submerso. Nos navios de carga poderdo ser tomadas outras
medidas para minimizar o perigo da agua penetrar no navio em caso de avaria nos
dispositivos do tubo telescdpico, a critério da Administragao.

Regra 13

Aberturas em anteparas estanques a agua abaixo do convés das anteparas em navios
de passageiros

1. O numero de aberturas nas anteparas estanques a adgua deverda ser reduzido ao
minimo compativel com o projeto e com a operacao adequada do navio, e deverd haver
meios satisfatorios para fechar essas aberturas.

2.1. Quando canaliza¢cGes, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de
anteparas estanques a agua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade
da estanqueidade a dgua das anteparas.

2.2. N3o deverdo ser permitidas valvulas que ndo facam parte de um sistema de
canalizacGes em anteparas estanques a agua.

2.3. Nao devera ser utilizado chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor em
sistemas que atravessam anteparas estanques a agua, onde a deterioracdo de tais sistemas
em caso de incéndio iria comprometer a integridade da estanqueidade a agua dessas
anteparas.

3. Ndo sdo permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anteparas
transversais estanques a 4gua que dividam um compartimento de carga de outro
compartimento de carga contiguo, exceto como disposto no pardgrafo 9.1 e na Regra 14.

4. Sujeito ao paragrafo 10, ndo devera haver mais de uma porta, com exce¢ao das
portas dos tuneis dos eixos, em cada antepara transversal estanque a agua dentro de



compartimentos que contenham as maquinas principais e auxiliares da propulsdo, inclusive
as caldeiras que atendem as necessidades da propulsdo. Quando houver dois ou mais eixos,
os tuneis deverdo ser ligados por uma passagem de intercomunicacdo. Devera haver
apenas uma porta entre o compartimento de maquinas e os compartimentos dos tuneis,
guando houver dois eixos, e apenas duas portas, quando houver mais de dois eixos. Todas
essas portas deverdo ser do tipo corredico e deverdo estar localizadas de modo a terem as
suas soleiras o mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um
local acima do convés das anteparas devera estar localizado fora dos compartimentos que
contém as maquinas.

5.1. As portas estanques, exceto como disposto no paragrafo 9.1 ou na Regra 14,
deverdo ser portas corredicas da acionamento mecanico que atendam as exigéncias do
pardgrafo 7, sendo capazes de ser fechadas simultaneamente do console central de
operac¢ao localizado no passadico, em n3ao mais do que 60 segundos com o navio
aprumado.

5.2. Os meios de operacao de qualquer porta corredica estanque a dgua, quer sejam
acionados mecanicamente ou manualmente, deverdo ser capazes de fechar a porta com o
navio adernado 15 para qualquer bordo. Também deverdo ser consideradas também as
forcas que possam atuar em qualquer lado da porta, como possa ocorrer quando a agua
estiver passando através da abertura, exercendo uma pressdo estdtica equivalente a uma
altura d’agua de pelo menos 1 m acima do batente, na linha de centro da porta.

5.3. Os controles das portas estanques a agua, inclusive as canaliza¢des hidraulicas e
os cabos elétricos, deverao ser mantidos o mais préximo possivel da antepara em que estao
instaladas essas portas, para minimizar a probabilidade de que sejam envolvidos em
gualquer avaria que o navio possa vir a sofrer. A localizacao das portas estanques a dgua e
dos seus controles devera ser tal que se o navio sofrer uma avaria até um quinto da boca
do navio, como definida na regra 2, sendo essa distancia medida perpendicularmente a
linha de centro no nivel do maior calado da compartimentagem, a operacdo da portas
estanques a dgua que estiverem afastadas da parte avariada do navio ndo seja prejudicada.

6. Todas as portas corredicas estanques a agua acionadas mecanicamente deverdo
ser dotadas de meios de indicacdo que deverdao mostrar, em todos os pontos de operacao
remota, se as portas estdo abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamento
remoto no passadico, como exigido pelo pardgrafo 7.1.5, e no local acima do convés das
anteparas onde a operacdo manual for exigida pelo paragrafo 7.1.4.

7.1. Toda porta corredica estanque a dgua acionada mecanicamente:
7.1.1. devera ter um movimento vertical ou horizontal;

7.1.2. dever3, sujeito ao disposto no paragrafo 10, ser limitada normalmente a uma
abertura méxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. A Administracdo pode
permitir portas maiores, somente na medida considerada necessaria para a operacao eficaz
do navio, desde que sejam levadas em consideracdo outras medidas de seguranca,
inclusive as seguintes:

7.1.2.1. devera ser dada uma atencdo especial a resisténcia da porta e aos seus
dispositivos de fechamento para impedir vazamentos; e

7.1.2.2. a porta devera estar localizada a uma distancia equivalente a B/5 mais para
dentro do navio em relacdo a zona de avaria;



7.1.2.3. devera ser dotada dos equipamentos necessarios para abrir e fechar a porta
utilizando energia elétrica, energia hidraulica, ou qualquer outra forma de energia que seja
aceitavel para a Administracao;

7.1.2.4. deverd ser dotada de um mecanismo individual operado manualmente.
Devera ser possivel abrir e fechar a porta na prépria porta de qualquer dos lados e, além
disto, fechar a porta de um local acessivel acima do convés das anteparas com o movimento
de uma volta inteira de uma manivela, ou com algum outro movimento que proporcione o
mesmo grau de seguranca que seja aceitavel para a Administracdo. O sentido de rotacao
ou a direcdo de outro movimento deve estar claramente indicado em todos os locais de
operacdo. O tempo necessdrio para o fechamento completo da porta, quando operando
manualmente, ndo devera ultrapassar 90 segundos com o navio aprumado;

7.1.2.5. devera ser dotada de controles para abrir e fechar a porta por acionamento
mecanico dos dois lados da porta e, também, para fechar a porta por acionamento
mecanico do console central de operag¢do do passadico;

7.1.2.6. devera ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualquer outro alarme
existente na drea, que soara sempre que a porta for fechada a distancia por acionamento
mecanico, e que devera soar pelo menos por cinco segundos, mas ndao por mais de dez
segundos, antes que a porta comece a se mover e deverd continuar soando até que a porta
esteja completamente fechada. No caso de operagdao manual a distancia, é suficiente que
o sinal sonoro soe somente quando a porta estiver se movendo. Além disto, em areas de
passageiros e em dareas de alto ruido ambiental, a Administracdo pode exigir que o sinal
sonoro seja complementado por um sinal visual intermitente na porta; e

7.1.2.7. devera haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme
guando acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a porta
comeca a se movimentar até o instante em que atinge a posicdo de completamente
fechada, em nenhum caso deverd ser menor que 20 segundos nem maior que 40 segundos,
com o navio aprumado.

7.2. A energia elétrica necessaria para as portas corredicas estanques a agua deverd
ser fornecida pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através de um
quadro de distribuigcdo exclusivo, localizado acima do convés das anteparas. O controle, a
indicacdo e os alarmes relacionados com as portas deverdo ser alimentados pelo quadro
elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através de um quadro de distribuicdo
exclusivo localizado acima do convés das anteparas e capaz de ser automaticamente
alimentado pela fonte de energia elétrica de transicdo de emergéncia exigida pela regra
42.3.1.3 em caso de falha da fonte principal ou da fonte de emergéncia de energia elétrica.

7.3. As portas corredicas estanques a agua acionadas mecanicamente devem possuir:

7.3.1. um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de energia independentes,
cada uma consistindo de um motor e de uma bomba capazes de fechar simultaneamente
todas as portas. Além disso, devera haver, para toda instalacdo, acumuladores hidraulicos
de capacidade suficiente para operar todas as portas pelo menos trés vezes, isto €, fechada-
aberta-fechada, contra uma banda adversa de 159. Este ciclo de opera¢ao devera ser capaz
de ser realizado quando o acumulador estiver com a pressdo necessaria para dar partida
na bomba. O fluido utilizado devera ser escolhido levando em consideracdao as
temperaturas provaveis de serem encontradas pela instalagdo durante o seu servigo. O
sistema de acionamento mecanico devera ser projetado de modo a minimizar a



possibilidade de que uma Unica avaria na canalizacdo hidraulica venha a afetar
adversamente a operacao de mais de uma porta. O sistema hidraulico devera ser dotado
de um alarme de nivel baixo para os reservatorios de fluido hidraulico que servem ao
sistema de acionamento mecanico e de um alarme de baixa expressao de gas, ou de outro
meio eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos.
Esses alarmes devem ser sonoros e visuais e deverdo estar localizados no console central
de operacdo no passadico; ou

7.3.2. um sistema hidrdulico independente para cada porta, com cada fonte de
energia consistindo de um motor e de uma bomba capazes de abrir e fechar a porta. Além
disto, devera haver um acumulador hidrdulico com capacidade suficiente para operar a
porta pelo menos trés vezes, isto é, fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de
159, Este ciclo de operagdo deve ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver
com a pressdao necessdria para dar partida na bomba. O fluido utilizado deverd ser
escolhido levando em consideragdo as temperaturas provaveis de serem encontradas pela
instalagdo durante o seu servi¢o. Deve haver, no console central de operag¢ao no passadico,
um alarme coletivo de baixa pressao de gds, ou outro meio eficaz de monitorar a perda da
energia armazenada nos acumuladores hidraulicos. Devera haver também uma indicagao
da perda da energia armazenada em cada local de operagao local; ou

7.3.3. um sistema elétrico independente e um motor para cada porta, com cada fonte
de energia consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a porta. A fonte de energia
devera ser capaz de ser alimentada automaticamente pela fonte de transicdo de energia
elétrica de emergéncia, como exigido pela regra 42.4.2 - no caso de avaria da fonte de
energia elétrica principal ou de emergéncia, e com capacidade suficiente para operar a
porta pelo menos trés vezes, isto &, aberta-fechada-aberta, contra uma banda adversa de
159,

Para os sistemas especificados nos paragrafos 7.3.1, 7.3.2 e 7.3.3, devem ser tomadas
as seguintes medidas: Os sistemas de energia para as portas corredicas estanques a dgua
acionadas mecanicamente deverdo estar separados de qualquer outro sistema de energia.
Uma Unica avaria nos sistemas elétricos ou hidraulicos de acionamento, exceto no atuador
hidraulico, ndo devera impedir a operacao manual de qualquer porta.

7.4. Devera haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma
altura minima de 1,6 m acima do piso, e devem estar dispostos de tal modo que permitam
gue as pessoas que passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na posicdo de
aberto sem serem capazes de colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por
acionamento mecanico em funcionamento. A direcdo do movimento dos volantes na
abertura e no fechamento da porta deverd ser na direcdo do movimento da porta e devera
estar claramente indicada.

7.5. Na medida do possivel, os equipamentos elétricos e os componentes das portas
estanques a 4gua deverdo estar localizados acima do convés das anteparas e fora das areas
e de compartimentos perigosos.

7.6. A vedacdo dos componentes elétricos necessariamente localizados abaixo do
convés das anteparas deverdo proporcionar uma protecdo adequada contra a entrada de
agua.

7.7. Os circuitos de energia elétrica, de controle, de indicacdo e de alarme deverao
ser protegidos contra falhas, de tal modo que uma falha num circuito de uma porta nao



venha a causar uma falha num circuito de qualquer outra porta. Curtos-circuitos ou outras
falhas nos circuitos de alarme ou de indicacdo de uma porta ndo deverdo resultar numa
perda de energia para a operac¢do daquela porta. Os dispositivos deverdo ser tais que um
vazamento de dgua que atinja os equipamentos elétricos localizados abaixo do convés das
anteparas ndo faga com que a porta abra.

7.8. Uma Unica falha elétrica no sistema de acionamento ou de controle de uma porta
corredica estanque a agua acionada mecanicamente ndo deverd fazer com que uma porta
que esta fechada, abra. A disponibilidade de alimentacdo de energia deverd ser
continuamente monitorada de um ponto do circuito elétrico que esteja o mais perto
possivel de cada um dos motores exigidos pelo pardgrafo 7.3. A perda de qualquer dessas
alimentagdes de energia deverd ativar um alarme sonoro e visual no console central de
operagdes no passadico.

8.1. O console central de operagdo no passadico devera possuir uma chave de
comando mestre com dois modos de controle: um modo “controle local”, que devera
permitir que qualquer porta seja aberta e fechada no local apds ter sido utilizada sem
fechamento automatico, um modo “portas fechadas”, que devera fechar automaticamente
qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas fechadas” deverd permitir que as portas
sejam abertas no local e deverda automaticamente fechar novamente as portas ao ser
liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre devera estar
normalmente no modo “controle local’. O modo “portas fechadas” sé devera ser utilizado
numa emergéncia ou com a finalidade de teste. Devera ser dada uma atencao especial a
confiabilidade da chave de comando mestre.

8.2. O console central de operacdo no passadico devera ser dotado de um diagrama
mostrando a localizagdo de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada porta
estd aberta ou fechada. Uma luz vermelha devera indicar que uma porta esta totalmente
aberta e uma luz verde deverd indicar que uma porta esta totalmente fechada. Quando a
porta for fechada a distancia, a luz vermelha deverd indicar a posicao intermedidria,
piscando. O circuito de indicacdo deverd ser independente do circuito de controle para
cada porta.

8.3. Do console central de operacdo ndo devera ser possivel abrir qualquer porta a
distancia.

9.1. Se a Administracdo estiver convencida de que essas portas sao essenciais,
poderdo ser instaladas portas estanques a dagua satisfatoriamente construidas em
anteparas estanques a dgua que dividem a carga entre compartimentos do convés. Estas
portas deverdo ser articuladas com dobradicas, de rolamentos ou corredicas, mas nao
deverdo ser controladas a distancia. Elas deverdo ser instaladas no nivel mais elevado, o
mais longe possivel das chapas do casco, mas em nenhuma hipdtese as suas margens
verticais mais proximas do casco deverdo estar localizadas a uma distancia das chapas do
casco que seja inferior a um quinto da boca do navio, como definida na Regra 2, sendo esta
distancia medida perpendicularmente a linha de centro no nivel do maior calado da
compartimentagem.

9.2. Se alguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser
dotadas de um dispositivo que impec¢a uma abertura ndo autorizada. Quando for proposto
instalar estas portas, a sua quantidade e os seus dispositivos deverdo receber uma atencao
especial da Administracao.



10. Ndo deverdao ser permitidas chapas portdteis em anteparas, exceto nos
compartimentos de maquinas. A Administracdo pode permitir gue no maximo uma porta
corredica estanque a agua, acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara
estanque a dgua maior do que as especificadas no pardgrafo 7.1.2 por essas chapas
portateis, desde que essas portas sejam destinadas a permanecer fechadas durante a
navegacao, exceto no caso de uma necessidade urgente, a critério do comandante. Essas
portas ndo precisam atender as exigéncias do pardgrafo 7.1.4 com relacdo ao fechamento
completo em 90 segundos por um mecanismo operado manualmente.

11.1. Quando dutos ou tuneis para acesso de canaliza¢gdes dos alojamentos da
tripulacdo as pracas de caldeiras, ou para qualquer outra finalidade, passarem através de
anteparas estanques a dgua, esses dutos ou tluneis deverdo ser estanques a agua e estar
de acordo com as exigéncias da Regra 16-1. O acesso a pelo menos uma das extremidades
de cada tunel ou duto destes, se for utilizado como passagem no mar, devera ser feito
através de um duto que seja estanque a agua até uma altura suficiente para permitir o
acesso acima do convés das anteparas. O acesso a outra extremidade do duto ou do tunel
podera ser feito através de uma porta estanque a dgua, do tipo exigido pela sua localizagao
no navio. Estes dutos ou tlneis ndo deverao se prolongar através da primeira antepara de
compartimentagem por ante-a-ré da antepara de colisdo.

11.2. Quando for proposto instalar tineis que perfurem anteparas estanques a agua,
estes tuneis deverdo receber uma atencao especial da Administragao.

11.3. Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilagcdo ou de
extracdao forgcada passarem através de uma ou mais anteparas estanques a agua, os meios
de fechamento dessas aberturas deverao ser acionadas mecanicamente e deverao poder
ser fechadas de um ponto central localizado acima do convés das anteparas.

Regra 13-1
Aberturas em anteparas estanques a dgua e em conveses internos em navios e carga

1. O numero de aberturas em subdivisdes estanques a agua deve ser mantido num
minimo compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio. Quando for
necessario haver a penetracao de anteparas estanques a dgua e de conveses internos para
proporcionar acesso para a passagem de canalizac¢bes, de ventilacdo, de cabos elétricos,
etc., deverdo ser tomadas medidas para manter a integridade da estanqueidade a agua. A
Administragao pode permitir um abrandamento das exigéncias relativas a estanqueidade
a agua de aberturas acima do convés da borda livre, desde que seja demonstrado que
gualquer alagamento progressivo pode ser facilmente controlado e que a seguranca do
navio ndo estd prejudicada.

2. As portas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade a agua de
aberturas internas que sejam utilizadas no mar devem ser portas corredicas estanques a
agua, capazes de serem fechadas a distancia do passadico e, também, de serem operadas
no local, de cada lado da antepara. No local de controle devera haver indicadores
mostrando se as portas estdo abertas ou fechadas, e um alarme sonoro no fechamento da
porta. A energia, o controle e os indicadores devem poder funcionar em caso de falha na
energia elétrica principal. Deve ser dada uma atencao especial a minimizar o efeito de
falhas no sistema de controle. Toda porta corredica estanque a d4gua, acionada
mecanicamente, deverd ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente.



Devera ser possivel abrir e fechar a porta manualmente dos dois lados da prépria porta.

3. As portas de acesso e as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas
no mar, destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade a agua de aberturas
internas, deverdo ser dotadas de meios de indicacdo, no local e no passadico, mostrando
se estas portas ou tampas de escotilhas estdo abertas ou fechadas. Deve ser afixado um
aviso em cada uma destas portas ou tampas de escotilha, informando que ela ndo deve ser
deixada aberta.

4. Poderdo ser instaladas portas estanques a dgua e rampas construidas
satisfatoriamente para subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a
Administracdo esteja convencida de que essas portas ou rampas sejam essenciais. Essas
portas ou rampas poderdo ser portas ou rampas articuladas com dobradicas, de
rolamentos ou corredicas, mas n3o dever3o ser controladas a distancia?!. Se alguma dessas
portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser dotadas de um
dispositivo que impeg¢a uma abertura nao autorizada.

5. Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente
fechados no mar, para assegurar a integridade da estanqueidade a agua de aberturas
internas, deverdo ser dotados de um aviso afixado em cada um destes dispositivos
informando que ele deve ser mantido fechado. As portas de visita dotadas de tampas
aparafusadas, com parafusos bem apertados, ndo precisam ser marcadas deste modo.

Regra 14
Navios de passageiros transportando veiculos de carga e o pessoal que os acompanha

1. Esta regra se aplica a navios de passageiros projetados ou adaptados para o
transporte de veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2. Se num navio destes o numero total de passageiros, que inclui o pessoal que
acompanha os veiculos, ndo exceder 12 + A4/25, onde A4 = area total de convés (metros
guadrados) dos compartimentos disponiveis para o armazenamento de veiculos de carga
guando a altura livre no local de armazenamento e na entrada de tais compartimentos ndo
for menor do que 4 m, aplicam-se as disposicdes das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relac¢do a
portas estanques a dgua, exceto que as portas podem ser instaladas, em qualquer nivel,
em anteparas estanques a agua que dividem os compartimentos de carga. Além disto, sdo
exigidos indicadores no passadico para mostrar automaticamente quando cada porta
estiver fechada e quando todos os seus dispositivos de fechamento estiverem aplicados.

3. O navio pode ndo ser certificado para um nimero maior de passageiros do que o
considerado no paragrafo 2, se tiver sido instalada uma porta estanque a 4gua de acordo
com esta regra.

Regra 15

Aberturas nas chapas do casco abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do
convés da borda livre de navios de carga

1. O ndmero de aberturas nas chapas do casco deverd ser reduzido ao minimo
compativel com o projeto e com o adequado funcionamento do navio.

2. A disposicao e a eficiéncia dos meios de fechamento de qualquer abertura nas



chapas do casco deverdo ser compativeis com a finalidade a que se destinam e ao local em
gue estdo instalados e, de um modo geral, deverao ser aprovador pela Administracao.

3.1. Sujeito as exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor,
ndo deverd ser instalada qualquer vigia numa posicdo tal que ainda fique abaixo de uma
linha tracada no costado, paralela ao convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo
a uma distancia correspondente a 2,5% da boca do navio acima do maior calado da
compartimentagem, ou 500 mm, a que for maior.

3.2. Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas
de navios de passageiros, e do convés da borda livre de navios de carga, como permitido
pelo paragrafo 3.1, deverdo ser confeccionadas de tal modo que impecam efetivamente
gue qualquer pessoa possa abri-las sem a autorizacdo do comandante do navio.

4. Em todas as vigias deverao ser instaladas tampas eficientes com dobradicas, pelo
lado de dentro, dispostas de tal modo que possam ser facil e efetivamente fechadas e
vedadas de modo a ficarem estanques a agua, exceto que por ante-a-ré de um ponto
localizado a um oitavo do comprimento do navio a partir da perpendicular a vante e acima
de uma linha tracada no costado, paralelamente ao convés das anteparas e tendo o seu
ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais 2,5% da boca do navio acima da maior calado
da compartimentagem, as tampas das vigias podem ser portateis nos compartimentos
habitaveis de navios de passageiros, exceto nos alojamentos de passageiros de terceira
classe, a menos que, pela Convengao Internacional sobre Linhas de Carga, seja exigido que
as tampas das vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posi¢des corretas.
Estas tampas de vigias portateis deverdo ficar acondicionadas ao lado das vigias a que
servem.

5.1. N3o deverao ser instaladas vigias em quaisquer compartimentos que sejam
dedicados exclusivamente para o transporte de carga ou de carvao.

5.2. Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados
alternativamente para o transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverdo ser
confeccionadas de tal modo que impecam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou
as suas tampas, sem a autorizagdo do comandante.

6. Nao deverdo ser instaladas vigias para ventilacdo automadtica nas chapas do casco
abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de
navios de carga, sem a autorizacdo especifica da Administracao.

7. O numero de embornais, de descargas sanitdrias e de outras aberturas
semelhantes nas chapas do casco devera ser reduzido ao minimo, seja fazendo cada
descarga servir ao maior numero possivel de canalizacdes sanitarias e de outras
canaliza¢Ges, ou de qualquer outra maneira satisfatoria.

8.1 Todas as admissGes e descargas existentes nas chapas do casco deverdo ser
dotadas de dispositivos eficientes e acessiveis para impedir a entrada acidental de agua no
navio.

8.2.1 Sujeito as exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em
vigor, e exceto como disposto no paragrafo 8.3, toda descarga separada que passe através
das chapas do casco, vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios
de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, devera ser dotada de uma
valvula de retencdo automatica dotada de um meio eficaz para fecha-la de um local acima
do convés das anteparas, ou de duas valvulas de retengdao automaticas sem um meio de



fechamento eficaz, desde que a védlvula localizada mais para dentro do navio esteja situada
acima do maior calado da compartimentagem e esteja sempre acessivel para inspec¢do nas
condicOes de servico. Quando houver uma valvula com um meio de fechamento eficaz, o
local do seu acionamento acima do convés das anteparas devera estar sempre facilmente
acessivel e devera haver meios para indicar se a valvula estd aberta ou fechada.

8.2.2. As exigéncias da Convencdo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor
deverdo se aplicar as descargas que passam através das chapas do casco vindo de
compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da
borda livre de navios de carga.

8.3. As admissdes do mar e as descargas para o mar, principais e auxiliares, dos
compartimentos de maquinas, relacionadas com o funcionamento das maquinas deverao
ser dotadas de valvulas facilmente acessiveis entre as canaliza¢Ges e as chapas do casco,
ou entre as canalizagBGes e as caixas confeccionadas e fixadas as chapas do casco. Em
compartimentos de maquinas guarnecidos, as valvulas podem ser controladas no local e
deverdo ser dotadas de indicadores mostrando se estao abertas ou fechadas.

8.4. As pecas moveis que atravessam as chapas do casco abaixo do maior calado da
compartimentagem deverdo ser dotadas de um dispositivo de vedagdo estanque a dgua
que seja aceitavel para a Administracdo. A bucha interna devera estar localizada dentro de
um espaco estanque a agua, com um volume tal que, se for alagado, o convés das anteparas
nao ficara submerso. A Administracao pode exigir que se tal compartimento for alagado, a
energia elétrica e a iluminagdo essencial ou de emergéncia, as comunicagdes interiores, os
sinais e outros dispositivos de emergéncia devam continuar disponiveis em outras partes
do navio.

8.5. Todos os acessérios e valvulas instalados no casco, exigidos por esta regra,
deverdo ser de aco, bronze, ou de outro material ductil equivalente aprovado. Nao sao
aceitaveis valvulas de aco fundido ou de outro material semelhante. Todas as canaliza¢Ges
a que se refere esta regra deverdo ser de aco ou de outro material equivalente que seja
aprovado pela Administracao.

9. O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel instalados
abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de
navios de carga deverdo ser estanques a 4gua e, em hipdtese alguma, serem instalados de
modo a ter o seu ponto mais baixo abaixo do maior calado da compartimentagem.

10.1. As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, etc. deverdo ser
dotadas de uma tampa eficiente.

10.2. Se a abertura interna estiver localizada abaixo do convés das anteparas de
navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, a tampa devera ser
estanque a agua e, além disto, devera haver uma valvula de retencdo automatica na dala,
numa posicao facilmente acessivel acima da maior calado da compartimentagem.

Regra 15-1
Aberturas externas em navios de carga

1. E exigido que todas as aberturas externas que déem para compartimentos
considerados intactos na analise de avarias, que estejam abaixo da linha d"agua final da
avaria, sejam estanques a agua.



2. As aberturas externas que de acordo com o paragrafo 1 é exigido que sejam
estanques a dgua deverdo, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser dotadas de
indicadores localizados no passadico.

3. As aberturas nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensdo vertical
da avaria deverdo ser dotadas de um dispositivo que impeca a sua abertura ndo autorizada,
se forem facilmente acessiveis durante a viagem.

4. Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente
fechados no mar para garantir a integridade da estanqueidade a agua das aberturas
externas deverdo ser dotados de um aviso afixado em cada um, informando que ele deve
ser mantido fechado. As portas de visita dotadas de tampas fixadas com parafusos
firmemente apertados ndo precisam ser marcadas assim.

Regra 16
Construgdo e testes iniciais de portas, vigias, etc. estanques a dgua
1. Em todos os navios:

1.1. o projeto, os materiais e a construcdao de todas as portas, vigias, portald e
aberturas para carga, valvulas, canaliza¢des, dalas para cinza e dalas para lixo estanques a
agua mencionados nestas regras deverdo ser aprovados pela Administracao;

1.2. essas valvulas, portas e mecanismos deverdo estar adequadamente marcados,
para assegurar que possam ser corretamente utilizados para proporcionar a seguranca
maxima; e

1.3. as armagdes das portas verticais estanques a agua ndo deverdo ter sulcos no
fundo, nos quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche corretamente.

2. Nos navios de passageiros e nos navios de carga, as portas estanques a agua
deverdo ser testadas por meio de uma pressao de dgua até a pressao de uma coluna d’agua
a que possam ser submetidas no estdgio final ou intermedidrio de um alagamento. Quando
o teste de uma determinada porta nao for feito devido a um possivel dano no isolamento
ou em alguns equipamentos, o teste daquela porta pode ser substituido por um teste de
pressdo de um protétipo de cada tipo e de cada tamanho de porta, com uma pressao de
teste correspondente a pelo menos a coluna d’agua exigida para o local a que ele se
destina. O teste do protétipo deverd ser feito antes da porta ser instalada. O método de
instalacdo e o procedimento para instalar a porta a bordo deverdo corresponder ao do
teste do protdtipo. Quando instalada a bordo, cada porta devera ser testada para verificar
o correto assentamento entre a antepara, a armagao e a porta.

Regra 16-1
Construgdo e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estanques a agua

1. Os conveses, dutos, tuneis, dutos da quilha e tubos de ventilacdo estanques a agua
deverdo ter a mesma resisténcia que as anteparas nos niveis correspondentes. Os meios
utilizados para tornda-los estanques a agua, e os dispositivos adotados para fechar as
aberturas neles existentes, deverdao ser aprovados pela Administracdo. Os tubos de
ventilacdo e os dutos estanques a agua deverao se prolongar pelo menos até o convés das
anteparas em navios de passageiros e até o convés da borda livre em navios de carga.



2. Quando um duto de ventilacdo que passa através de uma estrutura penetrar no
convés das anteparas, o duto devera ser capaz de suportar a pressdo de dgua que puder
estar presente no seu interior, apds ter sido levado em consideracdo o angulo de banda
maximo permissivel durante os estagios intermedidrios do alagamento, de acordo com a
Regra 7-2.

3. Quando todo o duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver
no convés ro-ro, o duto devera ser capaz de suportar uma pressao de impacto da dgua
aprisionada no convés ro-ro devida aos movimentos da dgua no seu interior
(chapinhamento).

4. Apods o término da construcdo, deverd ser feito um teste com mangueira ou por
alagamento nos conveses estanques a agua e um teste com mangueira nos dutos, tlneis e
tubos de ventilagdo estanques a agua.

Regra 17

Integridade interna da estanqueidade a agua de navios de passageiros acima do convés
das anteparas

1. A Administracdo pode exigir que sejam tomadas todas as medidas praticas e
razoaveis para limitar a entrada e a dispersdo da agua acima do convés das anteparas. Tais
medidas poderdo incluir a instalagdo de anteparas parciais ou de anteparas de grande
porte. Quando forem instaladas anteparas parciais e anteparas de grande porte estanques
a dgua no convés da anteparas, acima ou nas proximidades de anteparas estanques a agua,
elas deverdo ter ligacdes estanques a agua com o casco e com o convés das anteparas de
modo a restringir o fluxo de dgua ao longo do convés quando o navio estiver numa condicao
de adernado devido a uma avaria. Quando a antepara parcial estanque a dgua nao estiver
alinhada com a antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas situada entre as duas
deverd ser tornada efetivamente estanque a 3agua. Quando aberturas, canalizac¢Oes,
embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas parciais estanques a agua,
deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a 4gua da
estrutura acima do convés das anteparas?2.

2. Todas as aberturas existentes no convés exposto ao tempo deverdo ter bracolas
com uma altura e uma resisténcia elevadas e deverdo ser dotadas de meios eficientes para
fecha-las rapidamente de modo a torna-las estanques ao tempo. Deverdo ser instaladas
saidas d’dgua, balaustradas abertas e embornais, como for necessario, para livrar
rapidamente o convés exposto ao tempo da agua do mar, em quaisquer condicdes de
tempo.

3. A extremidade aberta das canaliza¢Ges de ar que terminem no interior de uma
superestrutura deverdo ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d’agua quando o navio
adernar até um angulo de 15°, ou até o dangulo de banda maximo, durante os estagios
intermediarios do alagamento, como determinado através de calculos, o que for maior.
Alternativamente, as canalizacdes de ar provenientes de tanques, com exce¢dao dos
tanques de 6leo, poderdo descarregar pela borda da superestrutura. O disposto neste
paragrafo ndao deve prejudicar as disposicdes da Convencao Internacional sobre Linhas de
Carga em vigor.

4. As vigias, o portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel e
outros meios de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés



das anteparas deverdo ter um projeto e uma construcao eficientes, e ter uma resisténcia
suficiente, levando em consideracdo os compartimentos em que estdo instalados e a sua
localizacdo em relacdo a maior calado da compartimentagem?3.

5. Devera haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal modo que
possam ser facil e efetivamente fechadas e mantidas estanques a dgua, em todas as vigias
dos compartimentos localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.

Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevengao e controle de avarias em navios ro-
ro de passageiros

1.1. Sujeito ao disposto nos paragrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverdo ter o seu ponto mais baixo a uma
distancia de 2,5 m, no minimo, acima do convés das anteparas.

1.2. Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a
compartimentos abaixo do convés das anteparas, suas aberturas deverdo poder ser
fechadas de maneira a ficar estanques a dgua para impedir a entrada de dgua vinda de
baixo, com alarmes e indicadores no passadico.

1.3. A Administracdo pode permitir a instalacdo de acessos especificos a
compartimentos abaixo do convés das anteparas, desde que sejam necessarios para os
trabalhos essenciais do navio, como por exemplo, a movimenta¢dao de maquinas e de
suprimentos, desde que estes acessos sejam estanques a dgua e dotados de alarmes e de
indicadores no passadico.

2. Devera haver indicadores no passadi¢o para todas as portas existentes no casco,
portas para carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos
ou se nao forem corretamente fechados, podem, na opinidao da Administracao, levar a um
alagamento de um compartimento de categoria especial, ou de um compartimento ro-ro.
O sistema de indicacao devera ser projetado com base no principio de funcionamento a
prova de falhas e devera mostrar, através de alarmes visuais, se a porta nao estiver
totalmente fechada ou se qualquer dos dispositivos de fechamento nao estiver no lugar e
totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela porta ou se aqueles
dispositivos de fechamento vierem a abrir, ou se os dispositivos de fechamento deixarem
de fechar. O painel dos indicadores no passadico devera estar equipado com um modo de
selecdo de funcdo “porto/viagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme
sonoro no passadigo se o navio deixar o porto com as portas da proa, portas internas,
rampa da popa ou quaisquer outras portas existentes no costado ndo fechadas, ou
gualquer dispositivo de fechamento fora da posicdo correta. O suprimento de energia para
o sistema de indicacdo devera ser independente do suprimento de energia para operar e
travar as portas.

3. Deverd haver um sistema de vigilancia por televisdo e um sistema de deteccdo de
vazamentos para fornecer ao passadico e a estacdo de controle das maquinas uma
indicacdo de qualquer vazamento através das portas internas e externas da proa, das
portas da popa ou de quaisquer outras portas existentes no casco que possa levar a um
alagamento de compartimentos de categoria especial ou de compartimentos ro-ro.



Parte B-3
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 18
Atribuicdo, marcagao e registro de linhas de carga de compartimentagem para navios de passageiros

1. Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, devera ser atribuida
e marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operacdo que se alternam pode, se o armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder aos calados da
compartimentagem que a Administracdo puder aprovar para as configuracdes de servicos alternativos.
Cada configuracdo de servico assim aprovada deverd estar de acordo com a parte B-1 deste capitulo,
independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operacgao.

2. As linhas de carga de compartimentagem atribuidas e marcadas deverdo ser registradas
no Certificado de Seguranca de Navio de Passageiro, e devera ser distinguida pela anotacdao P1 para a
configuragdo principal para o servico de passageiros, e P2, P3, etc. para as configuragdes alternativas. A
configuracdo principal para passageiros deverd ser considerada como sendo o modo de operagdo em que
o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3. A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga devera ser medida no
mesmo local e a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo
com a Convencgao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4. A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a
cada configuracao de servico, para a qual foi aprovada, devera estar claramente indicada no Certificado
de Seguranca de Navios de Passageiros.

5. Em nenhuma hipétese, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera
ser colocada acima da linha de carga mais profunda em agua salgada, como tiver sido determinada pela
resisténcia do navio ou pela Convencao Internacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6. Qualquer que possa ser a localizacdo das marcas das linhas de carga de
compartimentagem, em nenhuma hipdtese um navio deverad ser carregado de modo a submergir a marca
da linha de carga adequada para estacdo do ano e para a localidade, como determinada de acordo com a
Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

7. Em nenhuma hipdtese um navio deverad estar tao carregado que, quando estiver em agua
salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aquela viagem especifica e para
a configuracdo de servico fique submersa.

PARTE B-4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19
Informacgoes relativas ao controle de avarias

1. Deverdo estar expostos permanentemente, ou prontamente disponiveis no passadigo
para orientacao do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés e para



cada porado, os limites dos compartimentos estanques a agua, as aberturas neles existentes com seus
meios de fechamento e a localizacdo de quaisquer dos seus controles, e os dispositivos para correcdo de
gualquer banda devida a um alagamento. Além disso, deverdo ser postos a disposicdo dos oficiais do navio
livretos contendo as informagdes acima mencionadas?®.

2. As portas estanques a agua em navios de passageiros que tém permissdo para
permanecer abertas durante a navegacao deverdo estar claramente indicadas nas informacdes relativas
a estabilidade do navio.

3. As precaugbes gerais a serem incluidas deverdao consistir numa listagem de
equipamentos, condicdes e procedimentos operacionais considerados pela Administracdo como sendo
necessarios para manter a integridade da estanqueidade a dgua nas condicées normais de operacao do
navio.

4. As precaucgles especificas a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de
elementos (isto é, dispositivos de fechamento, seguranca da carga, soar de alarmes, etc.) considerados
necessarios pela Administracdo como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageiros e da
tripulagao.

5. No caso de navios aos quais se apliquem as exigéncias relativas a estabilidade em avaria
da Parte B-1, as informacdes relativas a estabilidade em avaria deverao proporcionar ao comandante uma
maneira simples e facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio em todos
os casos de avaria que envolvam um compartimento, ou um grupo de compartimentos?>.

Regra 20
Carregamento de navios de passageiros

1. Ao término do carregamento do navio, e antes da sua partida, o comandante devera
determinar o trim e a estabilidade do navio e, também, verificar e registrar que o navio esta de acordo
com os critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinagao da estabilidade do
navio devera ser feita sempre através de cdlculos. A Administracdo pode aceitar a utilizacdo de um
computador eletrénico para o carregamento e a estabilidade, ou um meio equivalente com esta
finalidade.

2. De um modo geral ndo deve ser transportada 4dgua de lastro em tanques destinados a
6leo combustivel. Nos navios em que ndo for possivel evitar colocar 4gua em tanques de éleo combustivel,
deverad ser instalado um equipamento separador de dgua e 6leo que seja aprovado pela Administracao,
ou outro meio alternativo, tais como instalacdes para descarga para terra, que seja aceitdvel para a
Administracdo, para retirar de bordo a agua de lastro contaminada com éleo.

3. O disposto nesta regra ndo devera prejudicar o disposto na Convencdo Internacional
para a Prevencdo da Poluicdo causada por Navios em vigor.

Regra 21
Operacao e inspecdo periddica de portas estanques a agua, etc. em navios de passageiros

1. Semanalmente deverdo ser realizados exercicios para a operacdo de portas, vigias,
valvulas e mecanismos de fechamento de embornais, dalas para cinza e dalas para lixo estanques a agua.
Nos navios em que a viagem tiver uma duragdao maior do que uma semana, devera ser realizado um
exercicio completo antes de deixar o porto e, dai em diante, outros pelo menos uma vez por semana
durante a viagem.



2. Todas as portas estanques a 4gua em uso no mar, tanto articuladas por dobradicas como
acionadas mecanicamente, instaladas em anteparas estanques a dgua, deverdo ser operadas diariamente.

3. As portas estanques a agua e todos os mecanismos e indicadores relacionados com elas,
todas as valvulas cujo fechamento for necessario para tornar um compartimento estanque a agua, e todas
as valvulas cuja operacdo for necessaria para fazer interligacdes para controle de avarias deverdo ser
inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4. Um registro de todos os exercicios e inspecoes exigidos por esta regra devera ser lancado
no livro de quarto com um registro explicito de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.

Regra 22
Prevencao e controle da entrada de agua, etc.

1. Todas as portas estanques a agua deverdo ser mantidas fechadas durante a viagem,
exceto que podem ser abertas durante a navega¢dao como especificado nos paragrafos 3 e 4. As portas
estanques a dgua com uma largura maior do que 1,2 m localizadas em compartimentos de maquinas como
permitido pela Regra 13.10, sé podem ser abertas nas circunstancias detalhadas naquela regra. Qualquer
porta que for aberta de acordo com este paragrafo devera estar pronta para ser fechada imediatamente.

2. As portas estanques a dgua localizadas abaixo do convés das anteparas, e que tenham
uma abertura maxima que permita uma passagem desobstruida de mais de 1,2 m, deverdo ser mantidas
fechadas quando o navio estiver no mar, exceto por periodos limitados, quando for absolutamente
necessario, como estabelecido pela Administracao.

3. Uma porta estanque a agua pode ser aberta durante a navegag¢do para permitir a
passagem de passageiros ou tripulantes, ou quando o trabalho que estiver sendo realizado nas suas
proximidades precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quando o transito
através dela tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que ela fosse aberta
tiver terminado.

4. Pode ser permitido que certas portas estanques a agua permanecam abertas durante a
navegacdo, somente se for considerado absolutamente necessario, isto €, se tiver sido determinado que
a sua permanéncia aberta é considerada essencial para a operacdo segura e eficaz das maquinas do navio,
ou para permitir o acesso de passageiros normalmente sem restricbes através da drea destinada a
passageiros. Esta determinacdo sé deverd ser feita pela Administracdo apés um exame cuidadoso do
impacto sobre a operacdo e a capacidade de sobrevivéncia do navio. Uma porta estanque a agua que
tenha recebido permissdo para permanecer assim aberta deverd estar claramente indicada nas
informacdes relativas a estabilidade do navio e deverd estar sempre pronta para ser fechada
imediatamente.

5. As chapas portateis instaladas em anteparas deverdo estar sempre no lugar antes do
navio deixar o porto e ndo deverdo ser retiradas durante a navegacdo, exceto em caso de necessidade
urgente, a critério do comandante. Deverdo ser tomadas as precaug¢des necessdrias ao recoloca-las no
lugar, para assegurar que suas juntas estejam estanques a dgua. As portas corredicas estanques a agua
acionadas mecanicamente que, de acordo com a Regra 13.10, sdo permitidas em compartimentos de
maquinas, deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverao permanecer fechadas durante a
navegacao, exceto em caso de necessidade urgente, a critério do comandante.

6. As portas estanques a agua instaladas em anteparas estanques a agua que dividem a
carga entre compartimentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverdo ser fechadas antes do
inicio da viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegacdo. As horas da abertura dessas



portas no porto e do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de
quarto.

7. O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo
do convés das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tornados estanques a agua antes do navio
deixar o porto, e deverdo ser mantidos fechados durante a navegacao.

8. As seguintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverao ser fechadas e
travadas antes do navio suspender para qualquer viagem e deverdao permanecer fechadas e travadas até
gue o navio esteja em seu préximo cais ou fundeadouro:

8.1 portas para recebimento de carga no casco ou nos limites de superestruturas fechadas;
8.2 visores na proa instalados nos locais indicados no paragrafo 8.1;
8.3 portas para recebimento de carga na antepara de colisdo; e

8.4 rampas que constituam um fechamento alternativo aos mencionados nos paragrafos
8.1 a 8.3 inclusive.

9. Fica estabelecido que, quando uma porta ndo puder ser aberta ou fechada enquanto o
navio estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta poderd ser aberta ou deixada aberta enquanto o
navio se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouro, mas somente na medida em que for necessario
para permitir que a porta seja imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa deve
ser mantida fechada.

10. Apesar das exigéncias dos paragrafos 8.1 e 8.4, a Administra¢cdo pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a operagao
do navio ou para o embarque e desembarque de passageiros quando o navio estiver num fundeadouro
seguro e desde que a seguranca do navio nao seja prejudicada.

11. O comandante deverad assegurar que seja implementado um sistema eficaz de
supervisao e de informacao do fechamento e da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12. O comandante devera assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem,
seja feito um lancamento no livro de quarto relativo a hora do ultimo fechamento das portas especificadas
no paragrafo 13, e a hora de qualquer abertura de determinadas portas de acordo com o paragrafo 14.

13. As portas articuladas por dobradicas, as chapas portateis, as vigias, o portald, as
aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outras aberturas que estas regras exigem que
sejam mantidas fechados durante a navegacao deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamento e a hora da abertura (se for permitida com base nestas regras) deverao ser registradas no
livro de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administracdo.

14. Quando a parte inferior de qualquer vigia mencionada na Regra 15.3.2, localizada em
cobertas, estiver abaixo de uma linha tracada no costado, paralelamente ao convés das anteparas, e tiver
0 seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da agua quando o navio
sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas cobertas deverdao ser fechadas de modo a ficarem
estanques a dgua e travadas antes do navio deixar o porto, e ndo deverdo ser abertas antes que o navio
chegue ao préximo porto. Ao aplicar este paragrafo, podera ser dada a correcdo adequada para agua
doce, quando for aplicavel.

14.1 As horas da abertura dessas escotilhas no porto e do seu fechamento e travamento
antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto que possa vir a ser estabelecido
pela Administracao.

14.2 Para qualquer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal modo que se



apliguem as exigéncias do paragrafo 15 quando ele estiver flutuando na linha de carga do maior calado
da compartimentagem, a Administracdo podera indicar o calado médio que estabelece o limite no qual
essas escotilhas terdo as suas partes inferiores acima da linha tracada no costado paralelamente ao convés
das anteparas, tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da
linha d’agua correspondente ao calado médio que estabelece o limite, com o qual podera ser permitido
gue o navio parta do porto sem antes fecha-las e trava-las e abri-las no mar, sob a responsabilidade do
comandante, durante a viagem até o préximo porto. Nas zonas tropicais, como definidas na Convencao
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, este calado que estabelece o limite pode ser aumentado
em0,3 m.

15. As vigias e as suas tampas internas que ndo sejam acessiveis durante a navegacao
deverdo ser fechadas e fixadas antes do navio deixar o porto.

16. Se for transportada carga nesses compartimentos, as vigias e as suas tampas internas
deverdo ser fechadas de modo a ficarem estanques a 4gua e travadas antes que a carga seja embarcada,
e este fechamento e travamento deverad ser registrado no livro d quarto que puder ser estabelecido pela
Administragao.

17. Quando uma dala para lixo, etc. ndo estiver em uso, tanto a tampa como a valvula
exigida pela Regra 15.10.2 deverdo ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 23

Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1. Os compartimentos de categoria especial e os compartimentos ro-ro deverdao ser
continuamente patrulhados ou monitorados através de meios eficazes, como vigilancia com televisdo, de
modo que qualquer movimento de veiculos em condi¢des adversas de tempo e qualquer acesso nao
autorizado de passageiros aqueles compartimentos possa ser detectado enquanto o navio estiver em
movimento.

2. Os procedimentos operativos documentados para o fechamento e o travamento de
todas as portas existentes no casco, portas para carregamento e outros dispositivos de fechamento que,
se forem deixados abertos ou se ndo forem travados corretamente, podem, na opinido da Administracao,
levar a um alagamento de um compartimento de categoria especial ou de um compartimento ro-ro,
deverdo ser mantidos a bordo e ser afixados num local adequado.

3. Todos os acessos provenientes do convés ro-ro e das rampas para veiculos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverao ser fechados antes que o navio deixe o cais, ou
o fundeadouro, em qualquer viagem, e deverdo permanecer fechados até que o navio esteja no seu
proximo cais, ou fundeadouro.

4. 0 comandante deverd assegurar que seja implementado um sistema eficaz de supervisdo
e de informacdo do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no paragrafo 3.

5. O comandante deverd assegurar que, antes do navio deixar o cais, ou o fundeadouro,
em qualquer viagem, seja feito um lancamento no livro de quarto, como exigido pela Regra 22.13, relativo
a hora do ultimo fechamento dos acessos mencionados no paragrafo 3.

6. Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administra¢cdo pode permitir que alguns acessos
sejam abertos durante a viagem, mas somente por um periodo suficiente para permitir uma passagem
através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do navio.



7. Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consideracdo
como sendo eficazes para conter a d4gua do mar acumulada no convés ro-ro deverdo estar no lugar e
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar e fixadas até que o navio
esteja no seu préximo cais, ou fundeadouro.

8. Apesar das exigéncias do paragrafo 7, a Administracdo pode permitir que alguns acessos
existentes nessas anteparas sejam abertos durante a viagem, mas somente por um tempo suficiente para
permitir uma passagem através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do navio.

9. Em todos os navios ro-ro de passageiros, o comandante ou o oficial designado devera
assegurar que nao seja permitido que nenhum passageiro tenha acesso a um convés ro-ro fechado sem o
consentimento expresso do comandante quando o navio estiver em movimento.

Regra 24

Prevencao e controle da entrada de agua, etc. em navios de carga

1. As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensdo
vertical da avaria deverao ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2. Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administracdo pode autorizar que determinadas
portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a operagao do navio, e
desde que a seguranca do navio ndo seja prejudicada.

3. As portas ou rampas estanques a dgua instaladas internamente que subdividem grandes
compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do inicio da viagem e deverdo ser mantidas
fechadas durante a navegacdo. As horas da abertura dessas portas no porto e do seu fechamento antes
do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

4. A utilizacao das portas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a agua de aberturas internas devera ser autorizada pelo oficial de quarto.

Regra 25
Detectores de nivel de agua em navios de carga com um Unico porao, que nao sejam graneleiros

1. Os navios de carga com um Unico porao, que ndo sejam graneleiros, construidos antes
de 12 de janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de
20009.

2. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos
antes de 12 de julho de 1998, e tendo um Unico pordo abaixo do convés da borda livre, ou porGes de carga
abaixo do convés da borda livre que ndo sejam divididos por pelo menos uma antepara tornada estanque
a agua até aquele convés, deverdo ser dotados, naquele compartimento, ou naqueles compartimentos,
de detectores de nivel de dgua?®.

3. Os detectores de nivel de dagua exigidos pelo paragrafo 2 deverao:

3.1 dar um alarme sonoro e visual no passadico quando o nivel da dgua acima da parte
interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura ndo inferior a 0,3 m, e outro quando aquele nivel
atingir mais de 15% da profundidade média do pordo de carga; e

3.2 ser instalados na extremidade de ré do pordo, ou acima da sua parte mais baixa quando
a parte interna do fundo nao for paralela a linha d"agua de projeto. Quando houver anteparas de grande



porte ou anteparas parciais estanques a dgua acima da parte interna do fundo, as Administracdes podem
exigir a instalagdo de detectores adicionais.

4. Os detectores de nivel de dgua exigidos pelo pardgrafo 2 ndo precisam ser instalados em
navios que cumpram o disposto na Regra Xll/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais
estanques a dgua nos dois bordos do comprimento do porado de carga, prolongando-se verticalmente pelo
menos a partir do fundo até o convés da borda livre.”

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

1. E acrescentada a seguinte nova Regra 35-1 apds a Regra 35 existente:
“Regra 35-1
Dispositivos de bombeamento para esgoto dos pordes
1. Esta regra se aplica a navios construidos em 12 de Janeiro de 2009 ou depois.
2. Navios de passageiros e navios de carga:

2.1. Deverd haver um sistema eficiente de bombeamento dos pordes, capaz de
bombear e esgotar qualquer compartimento estanque a d4gua que ndo seja um
compartimento permanentemente reservado para o transporte de agua doce, dgua de
lastro, 6leo combustivel ou carga liquida e para o qual exista outro meio eficiente de
bombeamento, em todas as condi¢des possiveis. Devera haver meios eficientes para
esgotar a agua de pordes isolados.

2.2. Podem ser aceitas bombas sanitdrias, de lastro e de servigos gerais como bombas
independentes de esgoto de pordao acionadas mecanicamente, se instaladas com as
conexdes necessarias com o sistema de bombeamento dos pordes.

2.3. Todas as canalizagdes dos pordes utilizadas em carvoeiras ou em tanques de
armazenamento de combustivel, ou embaixo deles, ou em compartimentos de caldeiras
ou de maquinas, inclusive em compartimentos em que estejam localizados tanques de
sedimentacao de 6leo ou unidades de bombeamento de éleo combustivel, deverdo ser de
aco ou de outro material adequado.

2.4. A disposicdo do sistema de bombeamento dos pordes e de lastro devera ser tal
gue impeca a possibilidade de passar 4gua do mar e dos espacos contendo agua de lastro
para os compartimentos de carga e de maquinas, ou de um compartimento para outro.
Deverdo ser tomadas medidas para impedir que qualquer tanque profundo que tenha
conexdes para o pordo e para lastro seja alagado inadvertidamente com dgua vinda do mar
guando aquele tanque estiver contendo carga, ou que sejam descarregados através de uma
bomba de esgoto dos pordes quando contendo agua de lastro.

2.5. Todas as caixas de distribuicdo e todas as valvulas operadas manualmente,
relacionadas com os dispositivos de bombeamento dos pordes, deverdo estar em locais
gue sejam acessiveis em circunstancias normais.

2.6. Deverdo ser tomadas medidas para realizar o esgoto de compartimentos de
carga fechados localizados no convés das anteparas de um navio de passageiros e no
convés da borda livre de um navio de carga, desde que a Administracao possa permitir que



sejam dispensados os meios de esgoto em qualquer compartimento especifico de qualquer
navio ou de qualquer classe de navio se estiver convencida de que, por motivo de tamanho
ou de compartimentagem interna daqueles compartimentos, a seguranga do navio ndo
serd prejudicada por isto.

2.6.1. Quando a borda livre do convés das anteparas ou do convés da borda livre,
respectivamente, for tal que a borda do convés fique submersa quando o navio adernar
mais de 5°, o esgoto devera ser feito por meio de um nimero suficiente de embornais de
tamanho adequado, descarregando diretamente para o mar, instalados de acordo com as
exigéncias da Regra 15, no caso de um navio de passageiros, e com as exigéncias para
embornais, admissdes e descargas da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em
vigor, no caso de um navio de carga.

2.6.2. Quando a borda livre for tal que a borda do convés das anteparas, ou a borda
do convés da borda livre, respectivamente, fique submersa quando o navio adernar 5° ou
menos, o esgoto dos compartimentos de carga fechados localizados no convés das
anteparas ou no convés da borda livre, respectivamente, deverd descarregar para um
espaco adequado, ou espagos, com uma capacidade adequada, tendo um alarme de nivel
alto e dotado de dispositivos adequados para a descarga para o mar. Além disto, devera
ser assegurado que:

2.6.2.1 o numero, o tamanho e a disposicdo dos embornais seja tal que impeca um
acumulo ndo razodvel de agua livre;

2.6.2.2. os dispositivos de bombeamento exigidos por esta regra para navios de
passageiros ou para navios de carga, como for aplicavel, levem em consideragdo as
exigéncias para qualquer sistema fixo de extin¢cdo de incéndio que utilize borrifo de dgua
sob pressao;

2.6.2.3. a agua contaminada por gasolina, ou por outras substancias perigosas, ndao
seja esgotada para compartimentos de maquinas nem para outros compartimentos em
que possam estar presentes fontes de ignicao; e

2.6.2.4. quando o compartimento de carga fechado for protegido por um sistema de
extingdao de incéndio que utilize diéxido de carbono, os embornais instalados no convés
sejam dotados de meios para impedir o escapamento do gas de abafamento.

3. Navios de passageiros

3.1. O sistema de bombeamento dos pordes exigido pelo pardgrafo 2.1 devera ser
capaz de funcionar em todas as condicGes possiveis apds uma avaria, estando o navio
aprumado ou adernado. Para este efeito, de um modo geral as aspiracoes laterais deverdo
ser instaladas, exceto em compartimentos estreitos, na extremidade do navio em que uma
aspiracao possa ser suficiente. Nos compartimentos com formas ndao comuns, pode ser
preciso haver aspiracdes adicionais. Deverdo ser tomadas medidas pelas quais a agua
existente no compartimento possa encontrar o seu caminho para as redes de aspiragao.
Quando, para compartimentos especificos, a Administracdo estiver convencida de que a
existéncia de esgoto possa ser indesejavel, ela pode permitir que seja dispensada a
instalacdo daquele esgoto se os cdlculos feitos de acordo com as condi¢des estabelecidas
nas Regras 7 e 8 mostrarem que a capacidade de sobrevivéncia do navio ndo serd
prejudicada.

3.2. Devera haver pelo menos trés bombas acionadas por uma fonte de energia e
ligadas a rede principal de esgoto de pordo, uma das quais devera ser acionada pelas



maquinas de propulsdo. Quando o Critério for 30 ou mais, deverd haver uma outra bomba
independente acionada por outra fonte de energia independente.

O numero de bombas de esgoto de porao devera ser calculado da seguinte maneira:

Quando P; for maior que P:

M + 2P,

nimero de bombas de esgoto de pordo = 72. | ———

V+P-P
Nos outros casos:

. ~ M +2P

numero de bombas de esgoto de pordo =72. [T}
onde:
L = comprimento do navio (metros), como definido na Regra 2;
M = volume do compartimento de mdaquinas (metros cubicos), como definido na

Regra 2, que esteja abaixo do convés das anteparas; com a soma a este volume do volume
de quaisquer tanques permanentes de armazenamento de éleo combustivel que possam
estar localizados acima da parte interna do fundo e por ante-a-vante, ou por ante-a-re, do
compartimento de maquinas;

P = volume total dos compartimentos de passageiros e de tripulantes abaixo do
convés das anteparas (metros cubicos), que sejam destinados a compartimentos habitaveis
e para o uso de passageiros e tripulantes, exceto compartimentos para bagagem, paiois de
suprimentos, paidis de mantimentos e compartimentos para correio;

V = volume total do navio abaixo do convés das anteparas (metros cubicos);
P1 = KN,
onde:

N = ndmero de passageiros para os quais o navio foi certificado; e
K = 0,056L

No entanto, quando o valor de KN for maior do que a soma de P com o volume total
dos compartimentos de passageiros realmente existentes acima do convés das anteparas,
o0 numero a ser tomado como P1 é aquela soma, ou dois tercos de KN, o que for maior.

3.3. Quando possivel, as bombas de esgoto de pordo acionadas por uma fonte de
energia deverdo ser instaladas em compartimentos estanques a agua separados, e
dispostas ou localizadas de tal modo que estes compartimentos ndo sejam alagados pela
mesma avaria. Se as maquinas principais da propulsdo, as maquinas auxiliares e as caldeiras
estiverem localizadas em dois ou mais compartimentos estanques a agua, as bombas
disponiveis para o servico de esgoto de pordo deverdo estar distribuidas o mais longe
possivel uma das outras, ao longo desses compartimentos.

3.4. Num navio de 91,5 m de comprimento ou mais, ou que tenha um nuimero de
bombas de esgoto de pordo, calculado de acordo com o paragrafo 3.2, de Critério 30 ou
mais, os dispositivos deverdo ser tais que pelo menos uma bomba de esgoto de pordo
acionada por uma fonte de energia esteja disponivel para uso em todas as condicdes de
alagamento que o navio tiver que suportar, da seguinte maneira:



.1. uma das bombas de esgoto de pordo exigidas devera ser uma bomba de
emergéncia de um tipo submersivel confidvel, tendo a sua fonte de energia localizada
acima do convés das anteparas; ou

.2. as bombas de esgoto de pordo e suas fontes de energia deverao estar distribuidas
ao longo do comprimento do navio de modo que haja pelo menos uma bomba disponivel
num compartimento que nao tenha sido avariado.

3.5. Com excecdo das bombas adicionais que possam existir somente para os tanques
de colisdo, toda bomba exigida devera estar disposta de modo a retirar a dgua de qualquer
compartimento que o paragrafo 2.1 exija que seja esgotado.

3.6. Toda bomba de esgoto de pordo acionada por uma fonte de energia devera ser
capaz de bombear dgua através da canalizacdo de esgoto principal exigida, com uma
velocidade nao inferior a 2 m/s. As bombas de esgoto de pordo independentes acionadas
por uma fonte de energia, localizadas nos compartimentos de mdaquinas, deverdo ter
aspiracdes que aspirem diretamente desses compartimentos, exceto que ndo devera ser
exigido que haja mais de duas destas aspiragdes em qualquer compartimento. Quando
houver duas ou mais destas aspiracdes, devera haver pelo menos uma em cada bordo do
navio. A Administracdao pode exigir que bombas de esgoto de pordo independentes que
estejam localizadas em outros compartimentos tenham aspiracdes diretas separadas. As
aspiracoes diretas deverdo estar adequadamente dispostas e as que estiverem localizadas
num compartimento de maquinas deverao ter um diametro ndo inferior ao exigido para a
rede principal de esgoto de porao.

3.7.1. Além da aspiragao, ou das aspiragdes, diretas do porao exigidas pelo paragrafo
3.6, devera haver no compartimento de maquinas uma aspiracdo direta da bomba de
circulagdo principal que leve para o nivel de esgoto do compartimento de maquinas e que
seja dotada de uma valvula de retencdo. O diametro desta rede de aspiracao direta devera
ser de pelo menos dois tercos do didmetro da admissdo da bomba, no caso de navios a
vapor, e ser do mesmo didmetro que o da admissdao da bomba, no caso de navios a motor.

3.7.2. Quando, na opinidao da Administragao, a bomba de circulagao principal nao for
adequada para esta finalidade, uma aspiracdo direta de esgoto de pordo, de emergéncia,
devera ser levada da maior bomba independente acionada mecanicamente disponivel para
o nivel de esgoto do compartimento de madquinas. A aspiracdo devera ter o mesmo
didmetro da admissdo principal da bomba utilizada. A capacidade da bomba assim
conectada deverd ser maior do que a de uma bomba de esgoto de pordo exigida, numa
guantidade considerada satisfatdria pela Administracao.

3.7.3. As hastes das valvulas de admissdo de dgua do mar e de aspira¢do direta
deverdo se prolongar bem acima da plataforma da praca de maquinas.

3.8. Todas as redes de aspiracdo do porao, até a sua conexdo as bombas, deverdo ser
independentes de outras redes.

3.9. O diametro d da rede principal de esgoto de pordo deverd ser calculado de
acordo com a férmula a seguir. No entanto, o verdadeiro diametro interno da rede principal
de esgoto de porao podera ser arredondado para o tamanho padrdao mais préximo que seja
aceitavel para a Administracao.

d= 25 + 1,68 \/L(B+D)

onde:



d é o diametro interno da rede principal de esgoto do pordo (em milimetros);
L e B sdo o comprimento e a boca do navio (metros), como definidos na Regra 2; e

D é o calado moldado do navio até o convés das anteparas (metros), ficando
estabelecido que, num navio que tenha um compartimento de carga fechado no convés
das anteparas que seja esgotado internamente de acordo com as exigéncias do paragrafo
2.6.2, e que se prolongue por toda a extensao do navio, D devera ser medido até o convés
seguinte acima do convés das anteparas. Quando os compartimentos de carga fechados
abrangerem um comprimento menor, D deverd ser tomado como o pontal moldado até o
convés das anteparas mais lh/L, onde | e h sdo o comprimento total e a altura total,
respectivamente, dos compartimentos de carga fechados (metros). Os didametros das
canalizacdes das ramificacGes deverdo atender as exigéncias da Administracao.

3.10. Deverao ser tomadas medidas para impedir que o compartimento servido por
qualquer canalizagdo de aspiragdao do porao seja alagado caso a canaliza¢dao seja rompida
ou danificada de outra maneira em qualquer outro compartimento devido a uma colisao
ou a um encalhe. Com esta finalidade, quando qualquer parte da canalizacado estiver a uma
distancia do costado do navio menor do que um quinto da boca do navio (como definida
na Regra 2 e medida perpendicularmente a linha de centro no nivel do maior calado da
compartimentagem), ou estiver numa quilha tipo duto, devera ser instalada uma valvula
de retengao na canaliza¢do, no compartimento que contém a sua extremidade aberta.

3.11. As caixas de distribuicdo, torneiras e valvulas relacionadas com o sistema de
bombeamento dos pordes deverdao estar dispostas de tal modo que, em caso de
alagamento, uma das bombas de esgoto de porao, em qualquer compartimento, possa
estar em condi¢des de funcionar. Além disto, uma avaria numa bomba, ou na sua
canalizacdo que se liga a rede principal de esgoto de porao que estiver mais préoxima do
costado em relagao a uma linha tragada a um quinto da boca do navio, ndo devera colocar
o sistema de esgoto de pordo fora de acdo. Se s6 houver um sistema de redes que seja
comum a todas as bombas, as valvulas necessdarias para controlar as aspiracées dos pordes
devem ser capazes de ser operadas de um local acima do convés das anteparas. Quando,
além do sistema principal de esgoto de pordo, houver um sistema de emergéncia, ele
deverd ser independente do sistema principal e devera estar disposto de tal modo que em
gualquer compartimento haja uma bomba que seja capaz de funcionar na condi¢do de
alagamento como especificado no paragrafo 3.1. Neste caso, sé as vélvulas necessarias
para a operacdo do sistema de emergéncia precisam ser capazes de ser acionadas de um
local acima do convés das anteparas.

3.12. Todas as torneiras e valvulas mencionadas no paragrafo 3.11, que possam ser
acionadas de um local acima do convés das anteparas, deverdo ter os seus controles, no
seu local de acionamento, claramente marcados e deverdo ser dotadas de meios para
indicar se estdo abertas ou fechadas.

4. Navios de carga

Devera haver pelo menos duas bombas acionadas por uma fonte de energia ligadas
ao sistema principal de esgoto de porao, uma das quais pode ser acionada pelas maquinas
de propulsdo. Se a Administracdo estiver convencida de que a seguranga do navio nao esta
prejudicada, poderd dispensar a existéncia de dispositivos de bombeamento dos pordes
em determinados compartimentos.”



CAPITULO II-2
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO
E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 4
Probabilidade de igni¢cao

3. No paragrafo 5.2.4, a referéncia a “Regra 11-1/25-9.2” é substituida pela referéncia a
“Regra 1I-1/13-1.2".

Regra 10
Combate a incéndio

4. No pardagrafo 2.2.4.1.2, a referéncia a “Regra 11-1/21” é substituida pela referéncia a
“Regra II-1/35-1".

Regra 20
Protecdao de compartimentos para veiculos, de categoria especial e ro-ro

5. No paragrafo 6.1.4.1.3, a referéncia a “Regra 11-1/21” é substituida pela referéncia a
“Regra 11-1/35-1" e, no paragrafo 6.1.4.2, a referéncia a “Regra I1-1/22” é substituida pela referéncia a
Regra II-1/5-1".

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regra 7
Carregamento, descarregamento e estiva das cargas a granel

6. No subparagrafo 2.1, a referéncia a “Regra I1-1/22"” é substituida pela referéncia a “Regra
1-1/5-1".

CAPITULO IX
GERENCIAMENTO PARA A OPERACAO SEGURA DE NAVIOS

Regra l
Definigoes

7. No paragrafo 3, a referéncia a “Regra 11-1/2.12” é substituida pela referéncia a “Regra II-
1/2.22".



CAPITULO XI-1
MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A SEGURANCA MARITIMA

Regra 2
Vistorias intensificadas
8. A referéncia a “Regra 11-1/2.12” é substituida pela referéncia a “Regra 11-1/2.22”".
9. E acrescentada a seguinte nova Regra 3-1 ap6s a Regra 3 existente:
“Regra 3-1
Numero de identificagcdo da companhia e do armador registrado

1. Esta regra se aplica as Companhias e aos armadores registrados do navio ao qual
se aplica o capitulo I.

2. Para os efeitos desta regra, armador registrado devera ser como especificado pela
Administracdo e Companhia como definido da Regra IX/1.

3. Devera ser fornecido a toda Companhia e a todo armador registrado um ndmero
de identificacdo que esteja de acordo com o Esquema Unico de Nimero de Identificacdo
da Companhia e do Armador Registrado, da IMO, adotado pela Organiza¢io?’.

4. 0 numero de Identificagdo da Companhia devera ser langcado nos certificados e nas
cdpias autenticadas daquele certificado emitido com base na Regra IX/4 e na se¢do A/19.2
ou A/19.4 do Cédigo ISPS.

5. Esta regra devera surtir efeito quando os certificados mencionados no paragrafo 4
forem emitidos ou renovados em 12 de janeiro de 2009 ou depois.

Regra 5
Registro Continuo de Dados

10. No paragrafo 3, na primeira frase, apds a palavra “informag¢des”, sdo acrescentadas as
seguintes palavras:

“(O Registro Continuo de Dados devera conter as informagdes mencionadas nos
paragrafos 3.7 e 3.10, quando for emitido ou atualizado em 12 de janeiro de 2009 ou
depois)”.

e sdo acrescentados os seguintes novos subparagrafos .7 e .10 a seguir:
“7. 0 numero de identificacdo do armador registrado; e
10. o numero de identificacdo da Companhia;”

11. No paragrafo 3, os subparagrafos .7 e .8 existentes sdo renumerados como
subparagrafos .8 e .9, e os subparagrafos .9 a .13 sdo renumerados como subparagrafos .11 a .15.

CAPITULO XI-2
MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A PROTECAO MARITIMA



Regra 1l
Defini¢des

N s N

12. No paragrafo 1.6, a referéncia a “Regra I1-1/2.12” é substituida pela referéncia a “Regra
1-1/2.22”.

APENDICE
CERTIFICADOS
MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

13. Na tabela do paragrafo 2.1.3, na secdo que comeca com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR:”, a referéncia a “Regra |1-1/13” é substituida pela referéncia a “Regra I1-1/18”.

Notas:

9. Consultar as Diretrizes para a selegdo, aplicagdo e manutencao de sistemas de prevengao da corrosdo de tanques dedicados exclusivamente
a lastro com agua salgada, adotadas pela Organizagdo através da Resolugdo A.789(19).

10. Consultar as Diretrizes para acesso seguro a proa de navios-tanque, adotadas pelo Comité de Seguranca Maritima através da Resolugdo
MSC.62(67).

11. Consultar as Diretrizes sobre dispositivos de reboque de emergéncia para navios-tanque, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima
através da Resolugdo MSC.35(63), como possa vir a ser emendada.

12. Consultar as Recomendagdes para entrar em compartimentos fechados a bordo de navios, adotadas pela Organizagdo através da
Resolugdo A.864(20).

13. Consultar a MSC/Circ. 1135 sobre Planos indicando como o navio foi construido a serem mantidos a bordo do navio e em terra.
14. Consultar a MSC/Circ. 1175 sobre Orientagdo sobre equipamentos de bordo para reboque e atracagdo.

15. Consultar as Normas de desempenho para detectores do nivel de dgua em graneleiros e em navios de carga com um Unico pordo, que
ndo sejam graneleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da Resolugdo MSC.188(79).

16. Os navios de carga que demonstrarem que cumprem as seguintes regras poderdo ser excluidos da aplicagdo da Parte B-1:
- Anexo | da MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipo B n3o sdo excluidos;

- Cédigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel;

- Cédigo Internacional de Navios Transportadores de Gas;

- Diretrizes para o projeto e a construgdo de embarcacGes de apoio “offshore” (Resolugdo A.469(XIl));

- Codigo de Seguranca para Navios de Emprego Especial (Resolugdo A.534(13), como emendada;

- Exigéncias relativas a estabilidade em avaria da Regra 27 da Convencgéao de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em cumprimento as
Resolugdes A.320(IX) e A.514(13), desde que, no caso de navios de carga aos quais se aplique a Regra 27(9) as anteparas transversais
principais estanques a agua, para serem consideradas eficazes, sejam espagadas de acordo com o pardgrafo (12)(f) da Resolugdo A.320(IX);
e

- Exigéncias relativas a estabilidade em avaria da Regra 27 do Protocolo de Linhas de Carga de 1988.

17. Consultar o Codigo sobre Estabilidade Intacta para Todos os Tipos de Navios abrangidos pelos Instrumentos da IMO, adotado pela
Organizagdo através da Resolugdo A.749(18).

18. Consultar também as Diretrizes para a elaboragdo das informacdes relativas a estabilidade intacta (MSC/Circ.456); OrientagBes sobre a
estabilidade intacta de navios-tanque existentes durante operagdes de transferéncia (MSC/Circ.706), e Orientagdes para o comandante para
evitar situagdes perigosas quando pegando mar de popa ou de alheta (MSC/Circ.707).

19. O Comité de Seguranga Maritima, ao adotar as regras contidas nas partes B a B-4, convidou as AdministragGes a observarem que as regras
devem ser aplicadas juntamente com as notas explicativas elaboradas pela Organizagdo, para assegurar a sua aplicagdo uniforme.

20. E feita referéncia 8 Recomendagdo sobre um método padrio para possibilitar o atendimento as exigéncias relativas a dispositivos para
alagamento transversal em navios de passageiros, adotada pela Organizagdo através da Resolugdo A.266(VIIl), como possa vir a ser



emendada.
21. Consultar as Interpretagdes das regras da parte B-1 da SOLAS, Capitulo II-1 (MSC/Circ.651).

22. Consultar as ObservagGes para orientagdo sobre a integridade dos limites do alagamento acima do convés das anteparas de navios de
passageiros para o emprego correto das Regras |1-1/8 e 20, paragrafo 1 da SOLAS 1974, como emendada (MSC/Circ.541, como possa vir a ser
emendada).

23. Consultar as Recomendagdes sobre resisténcia e seguranga de dispositivos de travamento de portas no casco em navios ro-ro de
passageiros, adotadas pela Organizagdo através da Resolugdo A.793(19).

24. Consultar as Diretrizes para planos de controle de avarias (MSC/Circ.919).
25. Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagao.

26. Consultar as Normas de desempenho para detectores de nivel de dgua em graneleiros e em navios de carga com um Unico pordo, que
ndo sejam graneleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da Resolugdo MSC.188(79).

27.Consultar a Resolugdo MSC.160(78), intitulada “Adoc¢do do Esquema Unico de Nimero de Identificagdo da Companhia e do Armador
Registrado”.



RESOLUCAO MSC.201(81)
(adotada em 18 de maio de 2006)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdao Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencdo”), relativo ao procedimento
para emendas aplicadvel ao Anexo da Convencao, exceto ao disposto no Capitulo | daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima primeira sessao, emendas a Convencao, propostas
e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daguela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIlI(b)(iv) da Convencao, emendas a Convencao, cujo
texto é apresentado no Anexo da presente resolugao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIlII(b)(vi)(2)(bb) da Convencdo, que as
mencionadas emendas deverado ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2010, a
menos que, antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convengao, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota
mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢des as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o Artigo
VII(b)(vii)(2) da Convencdo, as emendas deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2010, dependendo
da sua aceitac¢ao de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o Artigo VIlI(b)(v) da Convencgdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencao cépias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu
Anexo aos Membros da Organizacdo que nao sejam Governos Contratantes da Convencao.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-2
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO E
EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 9
Contencao do incéndio
1. No subpardgrafo .2 do pardgrafo 4.1.3.3, “” é substituido por “; ou”.

2. No paragrafo 4.1.3.3, é acrescentado o seguinte novo paragrafo .3, apds o subparagrafo .2
existente:

“3. esguichos de neblina de dgua que tenham sido testados e aprovados de acordo
com as diretrizes aprovadas pela Organizacdo?8.”

Regra 15
Dispositivos para 6leo combustivel, éleo lubrificante e outros dleos inflamaveis

3. Na RegrallI-2/15, como emendada através da Resolu¢do MSC.31(63), o texto apds o titulo
é substituido pelo seguinte:

“(Os paragrafos 2.9 a 2.12 desta regra se aplicam aos navios construidos em 12 de
fevereiro de 1992, ou depois, exceto que as referéncias aos paragrafos 2.10 e 2.11 feitas
nos paragrafos 3 e 4 se aplicam aos navios construidos em 12 de Julho de 1998, ou depois.)”

CAPITULO Il
EQUIPAMENTOS E DISPOSITIVOS SALVA-VIDAS

Regra 7
Equipamentos salva-vidas individuais
No paragrafo 2.1, sdo inseridos os seguintes novos subparagrafos .1 e .2.

“1. para navios de passageiros em viagens inferiores a 24 h, devera haver um numero
de coletes salva-vidas adequados para criancas igual a pelo menos 2,5% do numero de
passageiros a bordo;

2. para navios de passageiros em viagens com uma duracao de 24 h ou mais, devera
haver um colete salva-vidas adequado para criangas para cada crianca a bordo;”

“o_ n

e os subparagrafos .1 e .2 existentes sdo renumerados como subparagrafos .3 e .4. A palavra “e” é
deslocada do fim do subparagrafo .3 renumerado para o fim do subparagrafo .4 renumerado.



5. E inserido o seguinte novo subparagrafo .5, apds o subparagrafo .4 renumerado do
paragrafo 2.1:

“5. se os coletes salva-vidas existentes para adultos ndo forem projetados para se adaptar
a pessoas pesando mais de 140 kg e com a circunferéncia do peito superior a 1.750 mm, devera haver a
bordo um ndmero de acessérios adequados para permitir que eles sejam adaptados aquelas pessoas.

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACOES

Regra 7
Equipamentos radio: Generalidades
6. O texto existente do subpardgrafo .6.1 do paragrafo 1 é substituido pelo seguinte:

“6.1 capaz de transmitir um sinal de socorro através do servico de satélite em érbita
polar operando na faixa de 406 MHz;”

Regra 9
Equipamentos radio: Areas maritimas Al e A2
7. O texto existente do subpardgrafo .3.3 do paragrafo 1 é substituido pelo seguinte:

“3.3. por meio do servico de satélite geoestacionario Inmarsat, por uma estacao
navio para terra.”

Regra 10
Equipamentos radio: Areas maritimas A1, A2 e A3
8. O texto existente do subparagrafo .4.3 do pardgrafo 1 é substituido pelo seguinte:

“4.3 por meio do servico de satélite geoestacionario Inmarsat, por uma esta¢ao navio
para terra adicional.”

9. O texto existente do subpardgrafo .3.2 do pardgrafo 2 é substituido pelo seguinte:

“3.2. por meio do servico de satélite geoestaciondrio Inmarsat, por uma estacdo
navio para terra; e”

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 22
Visibilidade do passadico

10. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 4, apds o paragrafo 3 existente:



“4. Apesar das exigéncias dos paragrafos 1.1, 1.3, 1.4 e 1.5, a substituicdo da dgua de
lastro pode ser feita, desde que:

4.1. o comandante tenha verificado que é seguro fazer isto e que leve em
consideracao qualquer aumento dos setores cegos ou qualquer reducdo do campo de visao
horizontal resultante da operacdo, para assegurar que seja mantida uma vigilancia
adequada o tempo todo;

4.2. a operacdo seja realizada de acordo com o plano de gerenciamento da dgua de
lastro do navio, levando em consideracdo as recomendacdes sobre a substituicdo da agua
de lastro adotadas pela Organizacao; e

4.3. o inicio e o término da operacdo sejam registrados no registro das atividades de
navegacado do navio, de acordo com a Regra 28.”

Notas:

28. Consultar as Diretrizes Revisadas para a aprovacao de sistemas de borrifo equivalentes aos mencionados na Regra 11-2/12 da SOLAS
(Resolugdo A.800(19).



RESOLUCAO MSC.202(81)
(adotada em 19 de maio de 2006)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencdo”), relativo ao procedimento
para emendas, aplicdvel ao Anexo da Convencgdo exceto ao disposto no Capitulo | daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima primeira sessdao, emendas a Convencgao, propostas
e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daguela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIli(b)(iv) da Convencao, emendas a Convencao, cujo
texto é apresentado nos anexos da presente resolucao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengdo, que as
mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de julho de 2007, a
menos que, antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convengao, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota
mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢des as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o Artigo
VIlI(b)(vii)(2) da Convencdo, as emendas deverdo entrar em vigor em 12 de janeiro de 2008, dependendo
da sua aceitac¢ao de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o Artigo VIlI(b)(v) da Convencgdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencao cépias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu
Anexo aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convencao.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2
Defini¢cdes?®
1. O seguinte texto é inserido apds o paragrafo 5 existente:

“6. Embarcacdo de alta velocidade significa uma embarcacdo como definida na Regra
X/1.3.

7. Unidade moével de perfuracdo “offshore” significa uma unidade modvel de
perfuracdo “offshore” como definida na Regra XI-2/1.1.5.”

2. E inserida a seguinte nova Regra 19-1, apds a Regra 19 existente:

“Regra 19-1
Identificagdo e acompanhamento de navios a longa distancia

1. Nada do contido nesta regra, nem o disposto nos padrdes de desempenho e nos
requisitos funcionais adotados pela Organizacdo com relagdo a identificacdo e ao
acompanhamento de navios a longa distancia devera prejudicar os direitos, a jurisdicdao ou
as obrigacdes dos Estados com base na legislagdo internacional, em especial, os regimes
juridicos do alto-mar, da zona econdmica exclusiva, da zona contigua, dos mares territoriais
ou dos estreitos utilizados para a navegacao internacional e das rotas maritimas que
passam por arquipélagos.

2.1. Sujeito ao disposto nos paragrafos 4.1 e 4.2, esta regra devera se aplicar aos
seguintes tipos de navios empregados em viagens internacionais:

2.1.1. navios de passageiros, inclusive embarcacdes de alta velocidade para
passageiros;

2.1.2. navios de carga, inclusive embarcacGes de alta velocidade, com arqueacdo
bruta de 300 ou mais; e

2.1.3. unidades moveis de perfuracdo “offshore”.

2.2. O termo “navio”, quando usado nos paragrafos 3 a 11.2, abrange os navios de
passageiros e de carga, as embarcacdes de alta velocidade e as unidades médveis de
perfuracdo “offshore” que estdo sujeitos ao disposto nesta regra.

3. Esta regra estabelece dispositivos para permitir que os Governos Contratantes
facam a identificacdo e o acompanhamento de navios a longa distancia.

4.1. Os navios deverdo ser dotados de um sistema que transmita automaticamente
as informacdGes especificadas no paragrafo 5, da seguinte maneira:



4.1.1. navios construidos em 31 de Dezembro de 2008 ou depois;
4.2. navios construidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e certificados para operar:
4.2.1. nas areas maritimas Al e A2, como definidas na Regra IV/2.1.12 e IV/2.1.13; ou

4.2.2. nas areas maritimas A1, A2 e A3, como definidas nas Regras IV/2.1.12,1V/2.1.13
e lVv/2.1.14;

ndao depois da primeira vistoria da instalagdo radio realizada depois de 31 de
Dezembro de 2008;

4.2.3. navios construidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e certificados para operar
nas areas maritimas Al, A2, A3 e A4, como definidas nas Regras 1V/2.1.12, 1V/2.1.13,
IV/2.1.14 e 1V/2.1.15, n3o depois da primeira vistoria da instalagdo radio realizada depois
de 12 de Julho de 2009. No entanto, estes navios deverdo atender ao disposto no
subparagrafo .2 acima enquanto estiverem operando nas dreas maritimas Al, A2 e A3.

4.2. Ndo deverd ser exigido dos navios, independentemente da data da sua
construcdo, dotados de um sistema automadtico de identificacdo (AIS), como definido na
Regra 19.2.4, e operando exclusivamente no interior da area maritima A1, como definida
na Regra 1V/2.1.12, que cumpram o disposto nesta regra.

5. Sujeito ao disposto no paragrafo 4.1, os navios deverdo transmitir
automaticamente as seguintes informacdes sobre a identificagdo e o acompanhamento a
longa distancia:

5.1. a identidade do navio;
5.2. a posicdo do navio (latitude e longitude); e
5.3. a data e a hora da posi¢ao fornecida.

6. Os sistemas e equipamentos utilizados para atender as exigéncias desta regra
deverdo estar de acordo com padrdes de desempenho e com requisitos funcionais3® ndo
inferiores aos adotados pela Organiza¢ao. Qualquer equipamento de bordo devera ser de
um tipo aprovado pela Administragao.

7. Os sistemas e equipamentos utilizados para atender as exigéncias desta regra
deverdo poder ser desligados a bordo ou cessar a disseminacdo das informacodes relativas
a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia:

7.1. quando os acordos, as regras ou ar normas internacionais dispuserem sobre a
protecdo das informacdes relativas a navegacao; ou

7.2. em circunstancias excepcionais, e pelo menor tempo possivel, quando for
considerado pelo comandante que o seu funcionamento esta comprometendo a seguranca
do navio. Neste caso, o comandante devera informar a Administracdo, sem uma demora
indevida, e fazer um lancamento no registro das atividades da navegacdo e dos incidentes,
mantido de acordo com a Regra 28, informando as razGes para a decisdo e indicando o
periodo no qual o sistema ou o equipamento ficou desligado.

8.1. Sujeito ao disposto nos paragrafos 8.2 a 11.2, os Governos Contratantes deverao
poder receber informacOes relativas a identificacdo e ao acompanhamento a longa
distancia sobre os navios, para fins de seguranca e para outras finalidades, como acordado
pela Organizacdo, da seguinte maneira:



8.1.1. a Administracdo devera ter o direito de receber estas informacdes sobre os
navios autorizados a arvorar a sua bandeira, independentemente de onde possam estar
esses navios;

8.1.2. um Governo Contratante deverd ter o direito de receber estas informacdes
sobre os navios que tenham revelado a sua intencdo de entrar numa instalacdo portudria,
como definida na Regra XI-2/1.1.9, ou num local sob a jurisdicdo daquele Governo
Contratante, independentemente de onde aquele navio possa estar, desde que ndo esteja
em aguas de um outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de
acordo com a legislacdo internacional, e a terra,; e

8.1.3. um Governo Contratante deverd ter o direito de receber estas informacdes
sobre navios autorizados a arvorar a bandeira de outros Governos Contratantes e que nao
pretendem entrar numa instalagdo portudria nem num local sob a jurisdicio daquele
Governo Contratante, e que estejam navegando a uma distancia ndo superior a 1.000
milhas nduticas da sua costa, desde que aqueles navios ndo estejam dentro das aguas de
um outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de acordo com a
legislacdo internacional, e a terra,; e

8.1.4. um Governo Contratante ndo devera ter o direito de receber, de acordo com o
subparagrafo .3, estas informagdes sobre um navio que esteja no mar territorial do Governo
Contratante cuja bandeira o navio estiver autorizado a arvorar.

8.2. Os Governos Contratantes deverdao especificar e informar a Organiza¢do os
detalhes pertinentes, levando em considerag¢ao os padroes de desempenho e os requisitos
funcionais adotados pela Organizacdo®, para permitir que as informacdes relativas a
identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia sejam tornadas disponiveis de acordo
com o disposto no paragrafo 8.1. O Governo Contratante envolvido pode, a qualquer
momento dai em diante, alterar ou retirar estas informacdes. Ao receber estas informagdes,
juntamente com os detalhes relativos a elas, a Organizacdo deverd informar a todos os
Governos Contratantes.

9.1. Apesar do disposto no pardgrafo 8.1.3, a Administracdo devera ter o direito, para
atender a seguranca ou a outros interesses, de decidir, a qualguer momento, que
informacGes relativas a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia de navios
autorizados a arvorar a sua bandeira ndo deverao ser fornecidas aos Governos Contratantes
de acordo com o disposto no paragrafo 8.1.3. A Administracdo envolvida pode, a qualquer
momento dai em diante, alterar, suspender ou anular estas decisdes.

9.2. A Administracdo envolvida devera comunicar estas decisdes a Organizacdo de
acordo com o paragrafo 9.1. Ao receber esta comunicagao, a Organizacdo devera informar
a todos os Governos Contratantes, juntamente com os detalhes relativos aquelas decisdes.

9.3. Os direitos e as obrigacdes, de acordo com a legislacdo internacional, dos navios
cuja Administracdo tiver invocado o disposto no paragrafo 9.1 ndo deverdo ser prejudicados
em decorréncia destas decisoes.

10. Os Governos Contratantes deverdo sempre:

10.1. reconhecer a importancia das informacgOes relativas a identificacdo e ao
acompanhamento a longa distancia;

10.2. reconhecer e respeitar o sigilo comercial e a sensibilidade de qualquer
informacao relativa a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia que possam



receber;

10.3. proteger as informacgdes que possam receber contra acessos ou divulgacdes ndo
autorizados; e

10.4. utilizar as informacdes que possam receber de uma maneira compativel com a
legislacdo internacional.

11.1. Os Governos Contratantes deverdo arcar com todos os custos relacionados com
qualquer informacao relativa a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia que
possam solicitar e receber. Apesar do disposto no paragrafo 11.2, os Governos Contratantes
ndo deverdo impor quaisquer 6nus aos navios em relacdo as informacgdes relativas a
identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia que possam procurar obter.

11.2. A menos que a legislagdo da Administragdao disponha em contrdrio, os navios
autorizados a arvorar a sua bandeira ndo deverao arcar com qualquer 6nus para transmitir

informacgbes relativas a identificagdo e ao acompanhamento a longa distancia em
cumprimento ao disposto nesta regra.

12. Apesar do disposto no pardgrafo 8.1, os servicos de busca e salvamento dos
Governos Contratantes deverdo ter o direito de receber, livre de qualquer 6nus,
informacdes relativas a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia relativas a
busca e ao salvamento de pessoas em perigo no mar.

13. Os Governos Contratantes podem informar a Organizagdo qualquer caso em que
eles considerem que o disposto nesta regra, ou em quaisquer outras exigéncias
relacionadas com ela e estabelecidas pela Organizagdo, ndao tenham sido, ou ndo estejam
sendo cumpridas.

14. O Comité de Seguranca Maritima devera estabelecer os critérios, os
procedimentos e as medidas para o estabelecimento, o exame e a verificagdo do

fornecimento de informagdes relativas a identificagdo e ao acompanhamento a longa
distancia aos Governos Contratantes, de acordo com o disposto nesta regra.”

Notas:

29. A arqueacao bruta a ser utilizada para determinar se um navio de carga ou uma embarcacgado de alta velocidade precisa cumprir o disposto
nesta regra deverd ser aquela determinada com base no disposto na Convengdo Internacional de Medicdo da Tonelagem de Navios, 1969,
independentemente da data em que o navio ou a embarcagdo de alta velocidade tiver sido, ou estiver sendo, construido.

30. Consultar os Padrdes de desempenho e os requisitos funcionais para a identificagdo e o acompanhamento de navios a longa distancia,
adotados pelo Comité de Seguranga Maritima da Organizagdo através da Resolugdo MSC.210(81).



RESOLUCAO MSC.216(82)
(adotada em 8 de dezembro de 2006)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencdo”), relativo ao procedimento
para a ado¢do de emendas aplicavel ao Anexo da Convencdo, exceto ao disposto no Capitulo | daquele
Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima segunda sessao, emendas a Convencao, propostas
e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daguela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIli(b)(iv) da Convencao, emendas a Convencgao, cujo
texto é apresentado no Anexo da presente resolugao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convencao, que:

(a) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 1 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2008;

(b) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 2 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de julho de 2008; e

(c) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 3 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2010, a menos que, antes daquela data, mais de um terco dos
Governos Contratantes da Convencdo, ou Governos Contratantes cujas frotas mercantes reunidas
constituam pelo menos 50% da arqueacdo bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas
objecGes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o Artigo
VIII(b)(vii)(2) da Convengado:

(a) as emendas apresentadas no anexo 1 deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2008;

(b) as emendas apresentadas no anexo 2 deverdo entrar em vigor em 12 de janeiro de 2009;

(c) as emendas apresentadas no anexo 3 deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2010,
dependendo da sua aceitacdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VIli(b)(v) da Convencdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencao copias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas nos Anexos;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita cépias desta resolucdo e dos seus
Anexos aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convencao.



ANEXO 1

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES
ELETRICAS

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-2
Prevengao contra corrosao em tanques de lastro de agua salgada em petroleiros e em graneleiros
1. O texto existente e o titulo da Regra 3-2 sdo substituidos pelos seguintes:

“Revestimento de protecdo dos tanques destinados a lastro de dgua salgada em todos os
tipos de navios e em espagos no casco duplo de graneleiros

1. Os paragrafos 2 e 4 desta regra deverao se aplicar a navios com arqueacgao bruta
nao menor que 500:

1.1. para os quais o contrato de construcao for assinado em 12 de julho de 2008 ou
depois; ou

1.2. na auséncia de um contrato de construgao, cujas quilhas sejam batidas ou que
estejam num estdgio da construcdao semelhante em 19 de janeiro de 2009 ou depois; ou

1.3. cuja entrega seja feita em 12 de julho de 2012 ou depois.

2. Todos os tanques destinados a lastro de agua salgada, dispostos nos navios e nos
espac¢os no casco duplo em graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, deverao ser
revestidos durante a constru¢cdo de acordo com o Padrdo de desempenho para
revestimentos de protecdo para tanques destinados a lastro de dgua salgada em todos os
tipos de navios e em espacos no casco duplo de graneleiros, adotado pelo Comité de
Seguranca Maritima através da Resolucdo MSC.-215 ( 82 ) . ., como possa vir a ser
emendada pela Organizacdo, desde que essas emendas sejam adotadas, postas em vigor e
surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VIl da presente Convencao, relativo aos
procedimentos de emendas aplicaveis ao Anexo, exceto ao Capitulo I.

3. Todos os tanques destinados a lastro de dgua salgada, dispostos em petroleiros e
em graneleiros construidos em 12 de julho de 1998 ou depois, para os quais o paragrafo 2
ndo seja aplicavel, deverdo atender as exigéncias da Regra 1l-1/3-2, adotada através da
Resolucdo MSC.47(66).

4. A manutencdo do sistema de revestimento de protecdo devera ser incluida no
esquema de manutencdo geral do navio. A eficacia do sistema de revestimento de protecao
deverd ser verificada pela Administracdo, ou por uma organizacdo reconhecida pela
Administracdo, durante toda a vida do navio, com base nas diretrizes elaboradas pela



Organizagao.

CAPITULO II-2
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 1l
Aplicacao

oa_n

2. No paragrafo 2.2.3, suprimir a segunda ocorréncia da palavra “e”.

o n

3. No paragrafo 2.2.4, substituir “.” por

" ”n

;e”.
4. Acrescentar o seguinte novo pardagrafo 2.2.5:

“2.2.5. as Regras 5.3.1.3.2 e 5.3.4 para navios de passageiros, ndo depois da data da
primeira vistoria a ser realizada apds 12 de Julho de 2008.”

Regra 3
DefinigGes
5. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 53, ap6s o paragrafo 52 existente:

53. Varanda do camarote é um espaco no convés aberto destinado ao uso exclusivo
dos ocupantes de um Unico camarote, tendo um acesso direto proveniente daquele
camarote.”

Regra 4
Probabilidade de igni¢cao
6. E acrescentado o seguinte texto no fim do paragrafo 5.2.3:

“exceto que o padrao “A-0” é aceitdvel para janelas e vigias localizadas fora do limite
especificado na Regra 9.2.4.2.5.

7. No paragrafo 4.4, sdo acrescentadas as palavras “ou se aplicadas em varandas de
camarotes de navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, entre as palavras
“estacOes de controle” e “deverdao”.

Regra 5
Potencial de alastramento do incéndio
8. No paragrafo 3.1.2.1, suprimir a ultima frase.
9. Acrescentar o seguinte novo paragrafo 3.1.3:
“3.1.3. Anteparas e conveses parciais em navios de passageiros

3.1.3.1. As anteparas ou conveses parciais utilizados para subdividir um
compartimento por uma questdo de utilidade ou de tratamento artistico deverdo ser de



materiais ndo combustiveis.

3.1.3.2. Os forros, tetos e anteparas ou conveses parciais utilizados para encobrir a
visdo ou separar varandas de camarotes adjacentes deverdo ser de materiais ndo
combustiveis. As varandas dos camarotes em navios de passageiros construidos antes de
19 de julho de 2008 deverdo atender as exigéncias deste subpardgrafo até a primeira
vistoria a ser realizada apds 12 de julho de 2008.”

10. Na primeira frase do paragrafo 3.2.1.1, sdo acrescentadas as palavras “e varandas dos
camarotes” entre as palavras “servico” e “que”, e é acrescentada a seguinte nova frase no fim do
paragrafo:

“No entanto, o disposto no paragrafo 3.2.3 ndo precisa ser aplicado as varandas dos
camarotes.”

11. E acrescentado o seguinte novo subparagrafo .3 ao paragrafo 3.2.4.1 existente:

“3. superficies expostas de varandas de camarotes, exceto para sistemas de
revestimento com madeira de lei natural.”

12. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 3.4 apds o paragrafo 3.3 existente:
“3.4. Méveis e mobilias em varandas de camarotes de navios de passageiros

Em navios de passageiros, os méveis e as mobilias em varandas de camarotes deverdo
cumprir as Regras 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 e 3.40.7, a menos que essas varandas sejam
protegidas por meio de um sistema fixo de borrifo de dgua sob pressao e de sistemas fixos
de deteccdo de incéndio e de alarme de incéndio que atendam ao disposto nas Regras 7.10
e 10.6.1.3. Os navios de passageiros construidos antes de 12 de julho de 2008 deverdo
atender as exigéncias deste paragrafo na primeira vistoria realizada apés 12 de julho de
2008

Regra 6
Potencial de geracao de fumaca e toxidade
13. O pardgrafo 2 é renumerado como paragrafo 2.1.
14. Acrescentar o seguinte novo paragrafo 2.2 ap6s o paragrafo 2.1:

“2.2. Em navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, as
tintas, vernizes e outros materiais para pintura de acabamento utilizados em superficies
expostas de varandas de camarotes, exceto sistemas de revestimento com madeira de lei
natural, ndo deverdo ser capazes de produzir quantidades excessivas de fumaca e de
produtos toxicos, sendo isto determinado de acordo com o Cédigo Internacional para o Uso
de Procedimentos de Testes de Incéndio”.

15. O paragrafo 3 é renumerado como paragrafo 3.1.
16. Acrescentar o seguinte novo paragrafo 3.2 ap6s o paragrafo 3.1:

“3.2 Em navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, as
coberturas primarias do convés de varandas de camarotes ndo deverdao dar origem, em
temperaturas elevadas, a perigos causados por fumaca, toxicos ou explosivos, sendo isto
determinado de acordo com o CAdigo Internacional para o Uso de Procedimentos de Testes
de Incéndio”.



Regra 7
Deteccao e alarme
17. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 10 apds o paragrafo 9.4 existente:
“10. Protecdo de varandas de camarotes em navios de passageiros

Devera ser instalado um sistema fixo de deteccdo de incéndio e de alarme de
incéndio que atenda ao disposto no Cddigo Internacional para Sistemas de Seguranca
contra Incéndio em varandas de camarotes de navios aos quais se aplique a Regra 5.3.4,
guando os méveis e equipamentos daquelas varandas ndo forem como esta definido nas
Regras 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 e 3.40.7.”

Regra 9
Contengdo do incéndio
18. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.2.6 apds o paragrafo 2.2.5.2:
“2.2.6. Arranjo de varandas de camarotes

Em navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, as anteparas
parciais ndo submetidas a carga que separam varandas de camarotes adjacentes deverao
poder ser abertas pela tripulagdo, de ambos os lados, para fins de combater incéndios.”

Regra 10
Combate a incéndio
19. O titulo do paragrafo 6.1 é substituido pelo seguinte:
“6.1. Sistemas de borrifo de agua em navios de passageiros”
20. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6.1.3 apds o paragrafo 6.1.2:

“6.1.3. Devera ser instalado um sistema fixo de extincao de incéndio por borrifo de
agua sob pressdo, que atenda ao disposto no Cddigo Internacional para Sistemas de
Seguranca contra Incéndio, em varandas de camarotes de navios aos quais se aplique a
regra 5.3.4, quando os méveis e equipamentos daquelas varandas ndo forem como esta
definido nas Regras 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 e 3.40.7.”

CAPITULO Il
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Regra 6
Comunicagoes
21. O paragrafo 4.3 é substituido pelo seguinte:

“4.3 O sistema de alarme geral de emergéncia deverd ser audivel em todos os
alojamentos e compartimentos normais de trabalho da tripulagdo. Em navios de
passageiros, o sistema deverd ser audivel também em todos os conveses abertos.”



Regra 11
Disposi¢6es a Serem Observadas na Reunidao e no Embarque nas Embarcagoes de Sobrevivéncia

22. Na primeira frase do paragrafo 7, as palavras “condi¢des desfavoraveis” sao substituidas
pelas palavras “todas as condi¢Ges” e é acrescentado o sinal “ ° ”(graus) apds os termos “10” e “20”.

Regra 14
Estivagem das Embarcacdes de Salvamento

23. S3o acrescentadas as palavras “e, se forem do tipo inflavel, sempre numa condicdo de
totalmente infladas”, no fim do subparagrafo .1

Regra 19
Adestramento e Exercicios de Emergéncia
24. O paragrafo 3.3.4 é substituido pelo seguinte:

“3.3.4 No caso de uma embarcacgao salva-vidas disposta para langamento por queda
livre, pelo menos uma vez a cada trés meses durante um exercicio de abandono do navio a
tripulagdo deve embarcar na embarcagao salva-vidas, se prender devidamente aos seus
assentos e dar inicio aos procedimentos para lancamento até a liberagcdo real da
embarcacgdo salva-vidas, mas nao incluindo esta liberacao (isto é, o gato de libera¢do nao
deve ser liberado). A embarcacdo salva-vidas devera entdo ser langada por queda livre,
somente com a tripulagdo exigida para a sua operagao a bordo, ou ser arriada na dgua por
meio dos meios secundarios de langamento, com ou sem a tripula¢ao que a opera a bordo.
Nos dois casos, dai em diante a embarcac¢ao salva-vidas devera ser manobrada na agua pela
tripulagdo que a opera. A intervalos ndo superiores a seis meses, a embarcacao salva-vidas
devera ser langada por queda livre somente com a tripulagdo que a opera a bordo, ou
deverd ser feito um langamento simulado de acordo com as diretrizes elaboradas pela
Organizagdo.”

Regra 20 - Disponibilidade Operativa, Manutengao e Inspegdes
25. Os pardgrafos 4.1 e 4.2 sdo substituidos pelos seguintes:

“Os tiradores das talhas utilizadas para lancamento deverdo ser inspecionadas
periodicamente especialmente com relacdo as areas que passam através das roldanas, e substituidos
guando necessdrio devido a deterioracdo dos tiradores, ou a intervalos ndo superiores a 5 anos, o que
ocorrer mais cedo.

26. Na terceira frase do paragrafo 6.2, as palavras “ele devera funcionar durante o periodo
estabelecido no manual do fabricante” sdo substituidas pelas palavras “pode ser providenciado um
suprimento adequado de dgua”.

27. O titulo do paragrafo 8 é substituido pelo seguinte:

“8. Manutencdo de balsas salva-vidas inflaveis, coletes salva-vidas inflaveis e sistemas
de evacuacdo maritima, e manutenc3do e reparo de embarcacdes de salvamento inflaveis.”



28. A segunda frase do paragrafo 11.1.3 é substituida pela seguinte:

“A carga a ser aplicada devera ser a massa da embarcacdo de sobrevivéncia, ou da
embarcacdo de salvamento, sem pessoas a bordo, exceto que, a intervalos ndo superiores
a cinco anos, o teste devera ser feito com uma carga de prova igual a 1,1 vezes o peso da
embarcacdo de sobrevivéncia, ou da embarcacdo de salvamento, e de toda a sua lotacdo
de pessoas e de toda a sua dota¢do de equipamentos.”

29. O texto do paragrafo 11.2 é substituido pelo seguinte:

“11.2 O mecanismo de liberacdo com carga das embarcac¢des salva-vidas, ou das
embarcacles de salvamento, inclusive os sistemas de liberacdo das embarcacdes salva-
vidas de queda livre, deverao ser:”
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30. Na primeira frase do pardgrafo 11.2.3, a palavra “embarcacdo salva-vidas” é substituida
pela palavra “embarcacgdo”.

31. E acrescentado a regra o seguinte novo paragrafo 11.3:

“11.3. Os gatos de liberagdo automatica das balsas salva-vidas langadas por turcos
deverao ser:

11.3.1. mantidos de acordo com as instru¢des para a manutenc¢dao a bordo, como
exigido pela Regra 36;

11.3.2. submetidos a um exame minucioso e a um teste de funcionamento durante
as vistorias anuais exigidas pelas Regras 1/7 e 1/8, por pessoas adequadamente treinadas e
que estejam familiarizadas com o sistema; e

11.3.3. testados quanto ao seu funcionamento, submetidos a uma carga de 1,1 vezes
a massa total da balsa salva-vidas quando carregada com toda a sua lotacdo de pessoas e
com toda a sua dotacdo de equipamentos, sempre que o gato de liberagcdao automatica
sofrer uma revisdo. Esta manutencao e este teste deverao ser feitos pelo menos uma vez a
cada cinco anos.

Regra 21
Embarcag6es de sobrevivéncia e embarcagdes de salvamento
32. O texto do paragrafo 1.2 é substituido pelo seguinte:

“1.2. Os navios de passageiros empregados em viagens internacionais curtas deverdo
ter a bordo:

33. E suprimido o paragrafo 1.3 e os demais paragrafos s3o renumerados de acordo com
esta supressao.

34. No paragrafo 1.4, sdo acrescentadas as palavras “apds todas as pessoas terem sido
reunidas, com os salva-vidas vestidos” no fim do paragrafo.

35. O paragrafo 2.3 é substituido pelo seguinte:

“2.3 Uma embarcacdo salva-vidas pode ser aceita como uma embarcacdo de
salvamento, desde que ela e seus dispositivos de lancamento e de recolhimento atendam
também as exigéncias para uma embarcacdo de salvamento.”

No paragrafo 3.2, sdo suprimidas as palavras “que atendam as normas especiais de



compartimentagem prescritas na Regra 11-1/6.5”.

Regra 26
Disposi¢oes Adicionais para Navios Ro-Ro de Passageiros

37. No paragrafo 3.1, substituir o texto “aprovado pela Administracdo tendo em vista as
recomendacdes adotadas pela Organizacao” por “que atenda ao disposto na secdo 5.1.4 do Cddigo.”

38. No paragrafo 3.2, substituir todo o texto apds as palavras “equipamento de langamento
adequado” por “que atenda ao disposto na sec¢do 6.1.7 do Cédigo.”

Regra 31
Embarcagoes de sobrevivéncia e embarcagdes de salvamento
39. O subpardgrafo .2 do paragrafo 1.1 é substituido pelo seguinte:

“2. além disto, uma ou mais balsas salva-vidas inflaveis ou rigidas que atendam as
exigéncias da se¢do 4.2 ou 4.3 do Cddigo, com uma massa inferior a 185 kg e estivadas num
local que proporcione uma fécil transferéncia de um bordo para o outro num unico nivel de
um convés aberto, e com uma capacidade reunida para acomodar o numero total de
pessoas a bordo. Se a balsa, ou balsas salva-vidas nao tiverem uma massa inferior a 185 kg,
e se ndo estiverem estivadas num local que proporcione uma facil transferéncia de um
bordo para o outro num unico nivel de um convés aberto, a capacidade total disponivel em
cada bordo devera ser suficiente para acomodar o nimero total de pessoas a bordo.”

40. O subparagrafo .2 do paragrafo 1.3 é substituido pelo seguinte:

“2. a menos que as balsas salva-vidas exigidas pelo paragrafo 1.3.1 tenham uma
massa inferior a 185 kg e estejam estivadas num local que proporcione uma facil
transferéncia de um bordo para o outro num unico nivel de um convés aberto, devera haver
outras balsas salva-vidas, de modo que a capacidade total disponivel em cada bordo possa
acomodar 150% do numero total de pessoas a bordo;”

41. O subparagrafo .4 do paragrafo 1.3 é substituido pelo seguinte:

“4. caso qualguer embarcacdo de sobrevivéncia seja perdida, ou considerada
imprestavel para o servico, devera haver embarcacbes de sobrevivéncia suficientes para
serem utilizadas em cada bordo, inclusive qualquer uma que tenha uma massa inferior a
185 Kg e que esteja estivada num local que proporcione uma facil transferéncia de um
bordo para o outro num unico nivel de um convés aberto, para acomodar o numero total
de pessoas a bordo.”

42. A segunda frase do paragrafo 2 é substituida pela seguinte:

“Uma embarcacdo salva-vidas pode ser aceita como uma embarcacdo de salvamento,
desde que ela e os seus dispositivos de langcamento e de recolhimento atendam também as
exigéncias para uma embarcacdo de salvamento.”

Regra 32

Equipamentos Salva-Vidas Individuais



43. Na primeira frase do paragrafo 3.2, sdo acrescentadas as palavras “de um tamanho
adequado” entre as palavras “imersao e para”.

44. No paragrafo 3.3, sdo acrescentadas as palavras “inclusive embarcagdes de
sobrevivéncia localizadas em locais distantes, levadas a bordo de acordo com a Regra 31.1.4” entre as
palavras “estivadas” e “adicional”, e as palavras “de um tamanho adequado” sdo acrescentadas entre as
palavras “imers3ao” e “que atendam”.

Regra 35
Manual de Adestramento e Acessdrios de Ensino de Bordo
45. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 5, apds o paragrafo 4 existente:

“5. 0 manual de adestramento devera ser escrito no idioma de trabalho do navio.”

CAPITULO XII
MEDIDAS ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA GRANELEIROS

Regra 6
Requisitos estruturais e outros, para graneleiros

46. E suprimido o paragrafo 3 existente e os paragrafos 4 e 5 existentes s3o renumerados
como paragrafos 3 e 4.

Regra 12
Detectores do nivel de agua em poroes, espacos de lastro e espacos secos

47. No paragrafo 1.2, a referéncia a Regra “ll-1/11” é substituida pela referéncia a Regra II-

1/12”.
Regra 13
Disponibilidade dos sistemas de bombeamento
48. No paragrafo 1, a referéncia a Regra “II-1/11.4” é substituida pela referéncia a Regra II-
1/12”.

APENDICE
CERTIFICADOS

49. No Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros, Certificado de Seguranca de
Construcdo de Navio de Carga e Certificado de Seguranca de Navio de Carga, a expressdo “Data em que a
quilha foi batida ou em que o navio estava num estagio similar de construcao ou, quando aplicavel, data
em que teve inicio uma grande reforma ou uma alteracdo ou modificacdo de cardter importante” é
substituida pela seguinte:



“Data da construcdo:
- Data do contrato de construgao . .. ..

- Data em que a quilha foi batida ou em que o navio estava num estagio de construcao
semelhante. ...

- Datadaentrega.....

- Data em que teve inicio o trabalho para uma grande reforma ou para uma alteracao
ou modificacdo de cardter importante (quando aplicavel) .. ..

Todas as datas aplicaveis devem ser preenchidas.”

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros (Modelo P)

50. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros
(Modelo P), é inserido o seguinte equipamento na sec¢ao 5, apds o subitem 4:

“4.2. Sistema de identificagdo e acompanhamento a longa distancia (LRIT) e o item 4
(Sistema automatico de identificagdo (AlS)) é renumerado como 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranga de Equipamento de Navio de Carga (Modelo E)

51. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio
de Carga (Modelo E), é inserido o seguinte equipamento na se¢do 3, apds o subitem 4:

“4.2. Sistema de identificagdo e acompanhamento a longa distancia (LRIT) e o item 4
(Sistema automatico de identificagdo (AlS)) é renumerado como 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga (Modelo C)

52. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga
(Modelo C), é inserido o seguinte equipamento na sec¢do 5, apds o subitem 4:

“4.2. Sistema de identificagdo e acompanhamento a longa distancia (LRIT) e o item 4
(Sistema automatico de identificacdo (AIS)) é renumerado como 4.1.

Modelo do Certificado de Seguranca Para Navios de Passageiros com Propulsdo Nuclear

53. Na tabela do pardgrafo 2.1.3, na secdo que inicia com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR”, a referéncia a “Regra 11-1/13” é substituida pela referéncia a “Regra I1-1/18".



ANEXO 2

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMAN NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES
ELETRICAS

1. O texto existente das partes A, B e B-1 do capitulo é substituido pelo seguinte:

PARTE A
GENERALIDADES

Regra 1
Aplicagao

1.1. A menos que expressamente disposto em contrario, este capitulo deverd se aplicar a
navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou a navios que estejam num estagio similar de construcdo, em
12 de janeiro de 2009 ou depois.

1.2. Para os efeitos deste capitulo, o termo num estagio similar de construcao significa o
estagio em que:

1.2.1. teve inicio a construcdo identificdvel de um navio especifico; e

1.2.2. teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas ou
a um por cento da massa estimada de toda estrutura material, o que for menor.

1.3. Para os efeitos deste capitulo:

1.3.1. a expressao navios construidos significa navios cujas quilhas tenham sido batidas ou
gue estejam num estdgio similar de construcao;

1.3.2. a expressdo todos os navios significa navios construidos antes, em, ou depois de 12
de janeiro de 2009;

1.3.3. um navio de carga, ja construido, que seja convertido em navio de passageiros,
devera ser tratado como um navio de passageiros construido na data em que comecar a referida
conversao.

1.3.4. a expressdao alteracoes e modificacbes de wvulto significa, no contexto da
compartimentagem e estabilidade de navios de carga, qualquer modificacdo feita na sua estrutura que
afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um navio de carga for submetido a tais
modificacbes, devera ser demonstrado que a razdo A/R calculada para o navio depois de tais modifica¢des
ndo é menor do que a razdo A/R calculada para o navio antes da modificacdo. No entanto, nos casos em
que a razdo A/R do navio antes da modificacdo for igual ou maior do que um, s6 é necessario que o navio
tenha, apds a modificacdo, um valor de A que ndo seja inferior a R, calculado para o navio modificado.

2. A menos que seja expressamente disposto em contrario, para navios construidos antes



de 12 de janeiro de 2009, a Administracdo deverd assegurar que sejam cumpridas as exigéncias aplicaveis
constantes das disposicdes do capitulo 1I-1 da Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, como emendada pelas resolu¢cbes MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55),
MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), Resolugao 1 da Conferéncia SOLAS de
1955, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.151(78), e
MSC.170(79).

3. Todos os navios que forem submetidos a reparos, alteracdes, modificacdes e
reequipamento relacionado com aqueles reparos, alteracdes ou modificacGes, deverdo continuar a
cumprir pelo menos as exigéncias que anteriormente lhes eram aplicaveis. Tais navios, se construidos
antes da data em que quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, deverao, como regra, atender
as exigéncias para navios construidos naquela data ou depois, no minimo na mesma extensdo em que
atendiam antes de serem submetidos a tais reparos, alteracdes, modificacdes ou reequipamentos. Os
reparos, alteragdes e modificacdes de vulto e reequipamentos relacionados com esses reparos, alteragdes
ou modificagcdes deverdo atender as exigéncias para navios construidos na data em quaisquer emendas
pertinentes entraram em vigor, ou depois daquela data, na medida em que a Administracdo julgar
razoavel e possivel.

4. A Administracdo de um Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as
condigdes da viagem sdo tais que tornem a aplicacao de quaisquer exigéncias deste capitulo ndo razoaveis
ou desnecessarias, dispensar daquelas exigéncias determinados navios ou classes de navios autorizados
a arvorar a bandeira daquele Estado que, no decorrer da sua viagem, nao se afastem mais de 20 milhas
da terra mais préxima.

5. No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trafegos especiais para o
transporte de um grande nimero de passageiros especiais, como o de peregrinos, a Administracdo do
Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se estiver convencida de que é
impraticavel exigir o cumprimento das exigéncias deste capitulo, podera dispensar tais navios daquelas
exigéncias, desde que eles atendam plenamente as disposicdes das:

5.1. regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageiros empregados em Trafegos
Especiais, de 1971; e

5.2. regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos para
Navios de Passageiros empregados em Trafegos Especiais, de 1973.

Regra 2
DefinigOes
Para os efeitos deste capitulo, a menos que expressamente disposto em contrario:

1. Comprimento da compartimentagem do navio (Ls) é a projecdo do maior comprimento
moldado daquela parte do navio no convés ou conveses que limitam a extensdo vertical do alagamento,
ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga de maior calado da compartimentagem.

2. Meio-comprimento é o ponto localizado na metade do comprimento da
compartimentagem do navio.

3. Extremo de ré é o limite de ré do comprimento da compartimentagem.
4. Extremo de vante é o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5. Comprimento (L) é o comprimento como definido na Convencdo Internacional sobre



Linhas de Carga em vigor.

6. Convés da borda livre é o convés como definido na Convencao Internacional sobre Linhas
de Carga em vigor.

7. Perpendicular a vante é a perpendicular a vante como definida na Convencdo
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

8. Boca (B) é a maior boca moldada do navio no calado maximo da compartimentagem, ou
abaixo dele.

9. Calado (d) é a distancia vertical da linha da quilha, na metade do comprimento do navio,
até a linha d’agua em questao.

10. Calado maximo da compartimentagem (dS) é a linha d’agua que corresponde ao calado
na linha de carga de verdo do navio.

11. Calado leve de servico (DL) é o calado minimo de servico que corresponde ao
carregamento mais leve previsto e ao conteldo dos tanques, incluindo, entretanto, o lastro que puder
ser necessario para a estabilidade e/ou para a imersdo. Os navios de passageiros deverdo incluir todo o
efetivo de passageiros e de tripulantes a bordo.

12. Calado parcial da compartimentagem (dP) é o calado leve de servigo mais 60% da
diferenca entre o calado leve de servico e o calado maximo da compartimentagem.

13. Trim ¢é a diferenca entre o calado a vante e o calado a ré, quando os calados forem
medidos nos terminais de vante e de ré respectivamente, ndo levando em considera¢dao qualquer
curvatura da quilha.

14. Permeabilidade (1) de um compartimento é a percentagem do volume imerso daquele
compartimento que pode ser ocupado pela agua.

15. Compartimentos de maquinas sdao compartimentos entre os limites estanques a agua
de um compartimento que contenha as maquinas principais e auxiliares da propulsao, inclusive caldeiras,
geradores e motores elétricos destinados principalmente a propulsdo. No caso de arranjos pouco
freqlientes, a Administracao pode definir os limites dos compartimentos de maquinas.

16. Estanque ao tempo significa que em qualquer estado do mar a dgua nao penetrara no
navio.

17. Estanque a agua significa ter escantilhdes e dispositivos capazes de impedir a passagem
de agua em qualquer direcao quando sob a pressao da agua que provavelmente ocorreria em condi¢des
de navio intacto ou avariado. Na condi¢do de navio avariado, a pressao da agua deve ser considerada na
pior situacdao em equilibrio, inclusive nos estagios intermediarios de alagamento.

18. Pressdo de projeto significa a pressao hidrostatica para a qual cada estrutura ou cada
dispositivo considerado estanque a dgua nos cdlculos de estabilidade intacta e em avaria foi projetado
para suportar.

19. Convés das anteparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado em
gualquer ponto do comprimento da subdivisdo (LS) até o qual as anteparas principais e o casco do navio
sdo estanques a agua, e o convés mais baixo no qual a evacuacdo de passageiros e tripulantes ndo sera
impedida pela dgua em qualquer estagio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra 8 e na
parte B-2 deste capitulo. O convés das anteparas pode ser um convés em degrau. Num navio de carga, o
convés da borda livre pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.

20. Porte bruto é a diferenca em toneladas entre o deslocamento de um navio em 4gua de



densidade de 1,025 no calado correspondente a borda livre de verdo designada e o deslocamento leve do
navio.

21. Deslocamento leve é o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem
combustivel, sem 6leo lubrificante, sem agua de lastro, sem dgua doce e sem dgua de alimentacdo nos
tanques, sem géneros consumiveis e sem passageiros e tripulantes com seus pertences.

22. Petroleiro é o petroleiro definido na regra 1 do Anexo | do Protocolo de 1978 relativo a
Convencao Internacional para a Prevencao da Poluicdo Causada por Navios, de 1973.

23. Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos de
carga ro-ro, ou com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra 11-2/3.

24. Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra Xl1/1.1.

25. Linha da quilha é uma linha paralela a inclinacdo da quilha, passando a meia-nau
através:

25.1. da parte superior da quilha na linha de centro, ou da linha de interse¢do das chapas
da parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linha num navio
com casco de metal; ou

25.2. em navios com casco de madeira ou misto, a distancia é medida da aresta inferior do
encaixe da quilha. Quando a forma da parte inferior da secdo de meia-nau for oca, ou quando houver
tdbuas de resbordo grossas, a distancia é medida do ponto em que a linha da parte chata do fundo
continua para dentro e cruza a linha d centro a meia-nau.

26. Meia-nau é a metade do comprimento (L).

Regra 3
DefinigGes relativas as partes C,De E
Para os efeitos das partes C, D e E, a menos que seja expressamente disposto em contrario:

1. Sistema de controle do aparelho de governo é o conjunto de equipamentos através do
qgual sdo transmitidas as ordens do passadico para as unidades de forca do aparelho de governo. Os
sistemas de controle do aparelho de governo compreendem transmissores, receptores, bombas
hidraulicas de controle e seus motores, controladores dos motores, canalizacdes e cabos.

2. Aparelho de governo principal sdo as maquinas, os acionadores do leme, a maquina do
leme, as unidades de forca, se houver, e seus equipamentos auxiliares, bem como os meios de aplicar
torque na madre do leme (por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessarios para tornar efetivo o
movimento do leme, com o propdsito de governar o navio em condi¢gdes normais de servico.

3. Unidade motora do aparelho de governo é:

3.1. no caso de aparelho de governo elétrico, um motor elétrico e seus equipamentos
elétricos associados;

3.2. no caso de aparelho de governo eletrohidraulico, um motor elétrico, seus
equipamentos elétricos associados e a bomba associada a ele; ou

3.3. no caso de outro aparelho de governo hidrdulico, um motor acionador e a bomba
associada a ele.

4. Aparelho de governo auxiliar é o equipamento que ndo faz parte do aparelho de governo



principal, necessario para governar o navio em caso de falha no aparelho de governo principal, mas nao
incluindo a cana do leme, o quadrante ou os componentes utilizados com a mesma finalidade.

5. Condicdo normal de operacdo e de habitabilidade é uma condicdo na qual o navio como
um todo, as mdaquinas, os servicos, os meios e 0s auxilios que asseguram a propulsdo, a capacidade de
governar, a navegac¢do segura, a seguranca contra incéndio e alagamento, as comunicagdes interiores e
exteriores, a sinalizacdo, os meios de escape e os guinchos de emergéncia das embarcacdes, bem como
as condicdes confortdveis de habitabilidade projetadas, estdo em condicdes de funcionar e funcionando
normalmente.

6. Condicdo de emergéncia é uma condicdo na qual quaisquer dos servigcos necessarios para
as condicdes normais de operacdo e de habitabilidade ndo estejam em condi¢des de funcionar devido a
uma avaria na fonte principal de energia elétrica.

7. Fonte principal de energia elétrica é uma fonte destinada a fornecer energia elétrica para
o quadro elétrico principal, para distribuicdo a todos os servicos necessarios para manter o navio em
condi¢des normais de operacdo e de habitabilidade.

8. Condicao de navio apagado é a condi¢cdo em que a instalacdo de maquinas propulsoras
principais, as caldeiras e as maquinas auxiliares ndo estao funcionando devido a auséncia de energia a
bordo.

9. Praca de geradores principais é o compartimento em que estd instalada a fonte de
energia elétrica principal.

10. Quadro elétrico principal é um quadro elétrico que é alimentado diretamente pela
fonte principal de energia elétrica e se destina a distribuir energia elétrica para os servigos do navio.

11. Quadro elétrico de emergéncia é um quadro elétrico que, em caso de falha no sistema
principal de fornecimento de energia elétrica, é diretamente alimentado pela fonte de energia elétrica de
emergéncia, ou fonte intermedidria de energia elétrica de emergéncia, e destina-se a distribuir energia
elétrica aos servicos de emergéncia.

12. Fonte de energia elétrica de emergéncia é uma fonte de energia elétrica destinada a
alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de falha na fonte de energia elétrica principal.

13. Sistema acionador de energia é o equipamento hidraulico destinado a fornecer energia
para girar a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, motoras do aparelho de governo,
juntamente com as canalizacdes e acessorios, e um acionador do leme. Os sistemas acionadores de forca
podem compartilhar componentes mecanicos comuns (isto é, cana do leme, quadrante e madre do leme),
ou componentes que tenham a mesma finalidade.

14. Velocidade maxima adiante de servico é a maior velocidade para a qual o navio foi
projetado para manter no mar, com o calado maximo para alto-mar.

15. Velocidade maxima atrds é a velocidade que se estima que o navio possa atingir na
poténcia maxima de projeto para ré, com o calado maximo para alto-mar.

16. Compartimentos de maquinas sao todos os compartimentos de maquinas de categoria
A e todos os outros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiras, unidades de éleo
combustivel, maquinas a vapor e maquinas de combustdo interna, geradores e maquinas elétricas mais
importantes, estacdes de abastecimento de éleo, frigorificas, estabilizadores, equipamentos de ventilacdo
e de ar condicionado e compartimentos semelhantes, e condutos para tais compartimentos.

17. Compartimentos de maquinas de categoria A sdo os compartimentos e condutos para



esses compartimentos, que contém:
17.1. maquinas de combustdo interna utilizadas para a propulsao principal;

17.2. maquinas de combustdo interna utilizadas para outras finalidades que ndo seja a
propulsdo, em que essas maquinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida nao inferior a 375
KW; ou

17.3. qualquer caldeira a 6leo ou unidade de dleo combustivel.

18. Estacbes de controle sdo aqueles compartimentos em que estdo localizados os
equipamentos radio do navio, ou os principais equipamentos de navegacao ou a fonte de energia de
emergéncia, ou onde estdo centralizados os registros relativos ao combate a incéndio ou os equipamentos
de controle de incéndio.

19. Navio-tanque para produtos quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e
utilizado para o transporte a granel de qualquer produto liquido listado:

19.1. no capitulo 17 do Cddigo Internacional para a Construgdo e Equipamento de Navios
Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pelo Comité de Seguran¢a Maritima
através da Resolucdo MSC.4(48), daqui em diante denominado “o Cédigo Internacional de Produtos
Quimicos a Granel”, como possa vir a ser emendado pela Organizagao; ou

19.2. no capitulo VI do Cédigo para a Construcao e Equipamento de Navios Transportadores
de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pela Assembléia da Organizac¢do através da Resolugao
A.212(VIl), daqui em diante denominado “o Cddigo de Produtos Quimicos a Granel”, como tenha sido ou
possa vir a ser emendado pela Organiza¢ao; o que for aplicavel.

20. Navio-tanque para gds é um navio de carga construido ou adaptado e utilizado para o
transporte a granel de qualquer gas liquefeito ou de outros produtos listados:

20.1. no capitulo 19 do Cédigo Internacional para Construcao e Equipamento de Navios
Transportadores de Gas Liquefeito a Granel, adotado pelo Comité de Seguranca Maritima através da
Resolugdo MSC.5(48), daqui em diante denominado “o Cédigo Internacional de Transportadores de Gas”,
como possa vir a ser emendado pela Organizac¢do; ou

20.2. no capitulo XIX do Cédigo para Construcdo e Equipamento de Navios Transportadores
de Gas Liquefeito a Granel, adotado pela Organizacdo pela resolucdo A.328(IX), daqui em diante
denominado “o Cddigo Internacional de Transportadores de Gas”, como tenha sido ou possa vir a ser
emendado pela Organizacao;

o que for aplicavel.

PARTE B
COMPARTIMENTAGE E ESTABILIDADE

Regra 4
Generalidades

1. As exigéncias relativas a estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-4
deverdo se aplicar a navios de carga de 80 m de comprimento (L) ou mais e a todos os navios de
passageiros, independentemente do seu comprimento, mas deverdo excluir agueles navios de carga que



tenham demonstrado que cumprem as regras relativas a compartimentagem e estabilidade em avaria
apresentadas em outros instrumentos3! elaborados pela Organizacio.

2. A Administragdo pode aceitar metodologias alternativas para um determinado navio ou
grupo de navios, se estiver convencida de que sera obtido o mesmo nivel de seguranca que o
representado por esta regra. Qualquer Administracdo que permitir estas metodologias alternativas
deverd comunicar a Organizacdo os detalhes relativos aquela metodologia.

3. Os navios deverado ser tao eficientemente compartimentados quanto possivel, levando
em consideracdo a natureza do servico a que se destinam. O grau de compartimentagem devera variar
com o comprimento da compartimentagem (Ls) do navio e com o servico, de tal modo que o maior grau
de compartimentagem corresponda ao dos navios com o maior cumprimento da compartimentagem (Ls),
empregados primordialmente no transporte de passageiros.

4. Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas
longitudinais com uma estanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de agua, a
Administracdo deverd se convencer de que sera dada a devida atengdo aos efeitos benéficos ou adversos
de tais estruturas nos cdlculos.

PARTE B-1
ESTABILIDADE

Regra 5
Informagdes relativas a estabilidade intacta3?

1. Todo navio de passageiros, independentemente do tamanho, e todo navio de carga que
tenha um comprimento (L) de 24 m ou mais, devera ser inclinado por ocasido do término da sua
construcao, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2. A Administracdao pode permitir que seja dispensado o teste de inclinacdo de um
determinado navio de carga, desde que os dados basicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no
teste de inclinacdo de um navio da mesma série e que seja demonstrado, de modo a convencer a
Administracdo, que podem ser obtidas daqueles dados basicos informacdes confidveis sobre a
estabilidade para o navio que foi dispensado, como exigido pela Regra 5-1. Devera ser realizada uma
vistoria para medicdo de pesos por ocasido do término da construcdo, e o navio deverd ser inclinado
sempre que, comparando com os dados obtidos do navio da mesma série, for encontrada uma divergéncia
no deslocamento do navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de comprimento e superior
a 2% para navios de 50 m de comprimento ou menos, como determinado através de uma interpolacao
linear para comprimentos intermediarios, ou uma divergéncia do centro de gravidade longitudinal para
navio leve superior a 0,5% de Ls.

3. A Administracdo pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinacdo para
um determinado navio ou para uma determinada classe de navios especialmente projetados para o
transporte de liquidos ou de minério a granel, quando uma consulta aos dados bdasicos existentes,
referentes a navios semelhantes, indicar claramente que devido as proporc¢ées e aos arranjos do navio,
havera uma altura metacéntrica mais do que suficiente disponivel em todas as condi¢cbes de
carregamento provaveis.

4. Quando forem feitas quaisquer alteracdes num navio de modo a afetar substancialmente



as informacgdes relativas a sua estabilidade fornecidas ao comandante, deverdao ser fornecidas
informacdes alteradas relativas a estabilidade. Se for necessario, o navio devera ser inclinado novamente.
O navio deverd ser inclinado novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um dos valores
especificados no paragrafo 5.

5. A intervalos periddicos, ndo superiores a cinco anos, devera ser feita uma vistoria com
um navio com deslocamento leve, em todos os navios de passageiros, para verificar quaisquer alteracdes
ocorridas no deslocamento leve de navio e no centro de gravidade longitudinal. O navio deverd ser
inclinado novamente sempre que, em comparacao com as informacdes relativas a estabilidade aprovada,
for encontrada uma divergéncia no deslocamento leve excedente a 2%, ou uma divergéncia no centro de
gravidade longitudinal excedente 1% do Ls.

6. Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa e na popa. Nos
casos em que as marcas de calado ndo estiverem localizadas onde possam ser lidas facilmente, ou em que
em que as restricdes operacionais de um determinado emprego tornem dificil ler as marcas de calado, o
navio devera ser dotado também de um sistema confidvel de indicacdo de calado, confidvel, através do
gual possam ser determinados os calados na proa e na popa.

Regra 5-1
Informacdes relativas a estabilidade a serem fornecidas ao comandante3?

1. Deverdo ser fornecidas ao comandante informacgdes tais que sejam satisfatdrias para a
Administracdo como sendo necessarias para permitir que ele obtenha, através de processos simples e
rapidos, uma orientacdo precisa com rela¢do a estabilidade do navio em diversas condi¢bes de servigo.
Uma cdpia das informacgdes relativas a estabilidade devera ser fornecida a Administracao.

2. As informacgdes devem conter:

2.1. curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assegurem o atendimento as exigéncias pertinentes com relagdo a estabilidade intacta e em avaria e,
alternativamente, curvas ou tabelas correspondentes do maximo centro de gravidade vertical permissivel
( KG) versus calado, ou os equivalentes de qualquer destas curvas;

2.2. instrucGes relativas a operacdo dos dispositivos para alagamento transversal; e

2.3.todos os outros dados e auxilios que possam ser necessarios para manter a estabilidade
intacta e a estabilidade apds uma avaria.

3. As informacoes relativas a estabilidade deverdo mostrar a influéncia de varios trims em
situacdes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de LS.

4. Para os navios que tiverem que atender as exigéncias da parte B-1 relativas a
estabilidade, as informacdes mencionadas no paragrafo 2 sdo determinadas de observagdes relacionadas
com o indice de compartimentagem, da seguinte maneira: Os valores minimos da GM exigidos (ou da
maxima posicdo vertical permissivel do centro de gravidade KG) para os trés calados ds, dp, di, sdo iguais
aos valores da GM (ou do KG) nas situacOes de carregamento correspondentes utilizadas para os calculos
do fator de sobrevivéncia si. Para calados intermediarios, os valores a serem utilizados deverdo ser obtidos
através de uma interpolacdo linear aplicada ao valor da GM, somente entre o calado maximo da
compartimentagem e o calado parcial da compartimentagem, e entre a linha de carga parcial e o calado
leve de servico, respectivamente. Os critérios de estabilidade intacta também deverdo ser levados em
conta mantendo para cada calado o valor maximo entre os valores minimos exigidos para a GM, ou o
valor minimo dos valores minimos do KG permissiveis para os dois critérios. Se o indice de



compartimentagem for calculado para diversos trims, as diversas curvas das GM exigidas serdo
estabelecidas da mesma maneira.

5. Quando as curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus
calado nao forem adequadas, o comandante deve assegurar que as condi¢des de operacao nao divirjam
da condicdo de um carregamento estudada, ou verificar através de cdlculos que foram atendidos os
critérios de estabilidade para aquela condicdo de carregamento.

Regra 6
indice R de compartimentagem exigido3*

1. A compartimentagem de um navio é considerada suficiente se o indice A de
compartimentagem obtido, determinado de acordo com a Regra 7, ndo for inferior ao indice R de
compartimentagem exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além disto, os indices parciais As,
Ap e Al ndo forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros e a 0,5R para navios de carga.

2. Para todos os navios aos quais se apliquem as exigéncias deste capitulo com relacdo a

estabilidade em avaria, o grau de compartimentagem a ser adotado devera ser determinado pelo indice
R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

.1. No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) acima de 100 m:

128
L, +152

.2. No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) ndo inferior a 80 m, e ndo superior
a 100 m:
L R
-[1/(1+ —x ——)]
100 1-R,

Onde R, é o valor de R calculado de acordo com a férmula apresentada no subparagrafo .1.
.3. No caso de navios de passageiros:

] 5.000
L, +25N +15.225

onde:
N = N1+ 2N,
N1 = numero de pessoas para as quais existem embarcagdes salva-vidas

N2 = numero de pessoas (inclusive oficiais e tripulagdo) que o navio tem permissao para
transportar além de Ni.

4. Quando as condicOes de servico forem tais que seja impossivel o atendimento ao
disposto no pardgrafo 2.3 desta regra, na base de N =N1 + 2 N, e quando a Administragao considerar que
existe um grau de perigo adequadamente menor, pode ser empregado um valor menor de N, mas em
nenhuma hipdtese menor doque N = N1 + N».

Regra 7



indice A de compartimentagem obtido

1. O indice A de compartimentagem obtido é obtido através da soma dos indices parciais
As, A, e Al (ponderados como mostrado), calculados para os calados ds, dp e d| definidos na Regra 2, de
acordo com a seguinte férmula:

A =04A;+ 04A, + 0,2A

Cada indice parcial € uma soma das contribuicdes de todos os casos de avarias levados em
consideracao, utilizando a seguinte férmula:

A =3 pisi
onde:
i - representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados,

pi - representa a probabilidade de que somente o compartimento ou grupo de
compartimentos que estd sendo considerado possa ser alagado, desprezando qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-1.

si - representa a probabilidade de sobrevivéncia apds o alagamento do compartimento ou
do grupo de compartimentos que estd sendo considerado, e inclui o efeito de qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2. No cdlculo de A, devera ser utilizado o trim nivelado para o calado maximo da
compartimentagem e para o calado parcial da compartimentagem. O verdadeiro trim de servico devera
ser utilizado para o calado leve de servico. Se em qualquer condicao de servico, a divergéncia do trim em
comparagao com o trim calculado for maior do que 0,5% de Ls, devem ser apresentados um ou mais
calculos adicionais de A para os mesmos calados, mas para trims diferentes, de modo que, para todas as
condi¢cOes de servico, a diferenca do trim em comparag¢ao com o trim de referéncia utilizado para um
calculo seja inferior a 0,5% de L.

3. Ao determinar o braco de endireitamento positivo (GZ) da curva de estabilidade residual,
o deslocamento utilizado deve ser o da condi¢cao de estabilidade intacta. Isto é, deve ser utilizado o
método de cdlculo de deslocamento constante.

4. A soma indicada pela férmula acima deverd ser tomada ao longo de todo o comprimento
de compartimentagem do navio (Ls) para todos os casos de alagamento em que esteja envolvido um Unico
compartimento, ou dois ou mais compartimentos adjacentes. No caso de arranjos assimétricos, o valor
calculado de A deve ser o valor médio obtido através de calculos envolvendo os dois bordos.
Alternativamente, ele deve ser considerado como correspondendo ao bordo que evidentemente
apresenta o resultado menos favoravel.

5. Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribuicdo para a soma indicada pela
féormula deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescentados os casos de alagamento simultdneo de um
compartimento lateral, ou de um grupo de compartimentos, e do compartimento adjacente mais
afastado do costado, ou grupo de compartimentos, mas excluindo avarias com uma extensdo transversal
maior do que a metade da boca do navio B. Para os efeitos desta regra, a extensdo transversal é medida
para dentro, a partir do costado do navio, perpendicularmente a linha de centro no nivel do maior calado
da compartimentagem.

6. Nos calculos de alagamento realizados de acordo com as regras, s6 é preciso considerar
um rompimento do costado e uma superficie livre. A extensdo vertical presumida da avaria deve se



prolongar da linha de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque a dgua acima
da linha d’agua, ou mais acima. No entanto, se uma avaria com uma extensdo menor der um resultado
mais grave, devera ser considerada esta extensao.

7. Se houver canalizagdes, dutos ou tuneis dentro da extensdao presumida da avaria,
deverdo ser tomadas medidas para assegurar que um alagamento ndo possa se estender através deles
para outros compartimentos que ndo os considerados alagados. No entanto, a Administracdo pode
permitir pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado que os seus efeitos podem ser
facilmente controlados e que a seguranca do navio ndo fica prejudicada.

Regra 7-1
Calculo do fator pi

1. O fator pi para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calculado de
acordo com os paragrafos 1.1 e 1.2, utilizando as seguintes notas:

j = numero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comeg¢ando pela n? 1 na
pPopa;

n = numero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;

k = numero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para uma

penetracdo transversal numa zona de avaria, contado a partir do casco em dire¢do a linha de centro. O
casco tem k =0;

x1 = distancia do extremo de ré de Ls até a parte mais de ré da zona em questao;
x2 = distancia do extremo de ré de Ls até a extremidade de vante da zona em questao;

b = distancia transversal média em metros, medida perpendicularmente a linha de centro
na linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o casco e o plano vertical considerado,
entre os limites longitudinais utilizados para calcular o valor de p; e que seja tangente, ou comum, a toda
ou parte da por¢ao mais externa da antepara longitudinal que esta sendo considerada. Esse plano vertical
deverd estar orientado de modo que a distancia transversal média para o casco seja a maxima, mas ndo
superior a duas vezes a menor distancia entre o plano e o casco. Se a parte superior da antepara
longitudinal estiver abaixo da linha de carga da compartimentagem de maior calado, o plano vertical
utilizado para a determinacdo de b é considerado como se prolongando para cima até a linha d’agua da
compartimentagem de maior calado. Em qualquer caso, nao deverda ser tomado um valor de b maior do
que B/2.

Se a avaria envolver uma Unica zona:

pi = p(x1;,x2;) . [r(x1;,x2;,bk) - r(x1j,x2;,bk-1)]

Se a avaria envolver duas zonas adjacentes:

= p(x1j,x2j+1) . [r(x1},X2j41,bk) - r(x1j,x2j+1,bk-1)]
- p(x1;,x2)) . [r(x1j,x2;,by) - r(x1;,x2;,bk-1)]

p

- p(X1js1,X2j41) . [r(X2j+1,X2j+1,bK) - r(X1js1,%2j41,bk-1)]
Se a avaria envolver trés ou mais zonas adjacentes:
pi = P(X1j,X2j+n-1) . [r(XLj,X2j+n-1,bK) - r(x1j,%2j+n-1,bk-1)]

- p(x1,x2j4n-2) . [r(x1j,x2)_n+2,bk) - r(x1},X2jn-2,bk-1)]



- P(X1j+1,X2j4n-1) - [r(XLj+1,%2jn-1,bk) - r(X1js1,X2j4n-1,bK-1)]

+ p(XLjr1,X2j4n-2) . [F(X1j+1,X2j+n-2,bk) - r(X1j+1,X2j4n-2,bk-1)]
e onde r(x1, x2,b0) =0
1.1. O fator p(x1, x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes férmulas:
Comprimento maximo total normalizado da avaria: Jmax = 10/33
Ponto de unido na distribuicdo: Jkn = 5/33
Probabilidade cumulativa em Jxn: pk = 11/12
Comprimento maximo absoluto da avaria: Imax = 60 m
Comprimento onde termina a distribuicao normalizada: L* = 260m
Densidade da probabilidade em J = 0:
o - 2(%__J Ln ]

max

Quando Ls < L*:

I
Jn = min<{J, ., —=
{ - LS}

1—\/1+ 1-2p, b,J, +£11b§\],§
b

k= —+

[¢]

b1z = bo
Quando Ls > L*:

I
Jn" = min {Jmax, mix}
L

1—\/1+(1—2pk)b0J; +jrb02\];2

W= £+
<7 b,
JoU
Jm =
LS
J.U
e = =
k L
P 1-
b12 =2 [ k pk j
N
1—
by = 4 P« Pk



by = 2
(‘] m ‘]k )2
b2 = - b1 Im
O comprimento nao dimensional da avaria:
J = x2-x1
L

S
O comprimento normalizado de um compartimento, ou de um grupo de compartimentos:
Jn deve ser considerado como sendo menor do que J e do que Jm.

1.1.1. Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos,
gue estiver sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

J <

1 2
p(x1,x2) = p1 = g J2(b11J + 3 b1)
J> J:

1 1 1
p(x1, x2) =p2 = 3 b1 Jk3 + > (b11J - b12) Jk? + by J - 3 bar (Jn3 - Jk3)

1
+ E (b21J - b22) (In? - JA) + b2aad (Jn - J)

1.1.2. Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esta
sendo considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que estad sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

1< ke
1
p(x1, x2) = > (p1+))
J> J:
1
p(x1, x2) = E (p2 +))

1.1.3. Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que esta sendo considerado
se prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Ls):

p(x1,x2) =1

1.2. O fator r(x1, x2, b) devera ser determinado através da seguinte férmula:

r(x1,x2,b) = 1-(1-C). {LL}
p(x1, x2)

onde:

C=12.Jp.(-45.Jp +4),0nde
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1.2.1. Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado
se prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Ls):

Jb=

G =G =%b11]b2+ b1, Jb

1.2.2. Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos,
gue esta sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

1
G=G =-§ bi1Jo> +% (b11J - b12)Jo? + b1z Jlo , onde

Jo = min(J, Jb)

1.2.3. Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd
sendo considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

G=%.(G2+G1.J)

Regra 7-2
Calculo do fator s;

1. O fator s;devera ser determinado para cada caso de alagamento presumido envolvendo
um compartimento, ou um grupo de compartimentos, de acordo com as notas a seguir e com o disposto
nesta regra.

Oe é o angulo de banda de equilibrio em qualquer estagio do alagamento, em graus;

0y é o angulo, em qualquer estdgio do alagamento, em que o braco de alavanca de
endireitamento torna-se negativo, ou o0 angulo em que uma abertura que nao pode ser fechada de modo
a ficar estanque ao tempo fica submersa;

GZmax € o braco de alavanca de endireitamento positivo maximo, em metros, até o angulo
Oy;

Faixa é a faixa de bracos de alavanca de endireitamento positivos, em graus, medidos a
partir do angulo 0. A faixa positiva deve ser medida até o angulo 0,;

Estdgio de alagamento é qualquer etapa discreta ocorrida durante o processo de
alagamento, incluindo o estagio anterior a equalizacdo (se houver), até ter sido obtido o equilibrio final.

1.1. O fator s;, para qualquer caso de avaria em qualquer condicdo de carregamento inicial,
di, devera ser obtido da féormula:

Si = ml’nimo{sintermediério,i ou Sfina|,i . Smom,i}
onde:

Sintermediario, i € a probabilidade de sobreviver a todos os estagios intermediarios do
alagamento, até o estagio de equilibrio final, e é calculada de acordo com o paragrafo 2;

Sfinal,i € @ probabilidade de sobreviver no estagio final do alagamento. E calculada de acordo



com o paragrafo 3;

Smom,i € a probabilidade de sobreviver aos momentos de adernamento, e é calculada de
acordo com o pardagrafo 4.

2. O fator Sintermedisrio, i SO € aplicdvel a navios de passageiros (para os navios de carga o
Sintermediario, i deve ser considerado igual a um) e devera ser considerado como sendo o menor dos fatores s
obtidos de todos os estagios do alagamento, inclusive do estdgio anterior a equalizacdo, se houver, e deve
ser calculado da seguinte maneira:

GZ.. Range e
0,05 7

Sintermediario, i =

Onde GZmax Ndo deve ser considerado como sendo mais de 0,05m e a Faixa ndao deve ser
considerada como sendo mais de 7°. Sintermediério,i = 0, se 0 angulo de banda intermediario for maior que
15°. Quando forem exigidos acessérios para alagamento transversal, o tempo para a equalizagdo nao
deverd ser maior que 10 minutos.

3. O fator sfinal,i devera ser obtido da férmula:

14

S < GZ.. Range '
i didrio, i = e
ntermediario 0’12 16
onde:

GZmax Ndo deve ser considerado como sendo mais de 0,12 m;

A faixa ndo deve ser considerada como sendo mais de 16°;

K = 1 se ee < emin
K = 0 se ee 2 emax
ou entao, K =

onde:

Omin € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; e
Omax € de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.

4. O fator smom,i SO é aplicavel a navios de passageiros (para navios de carga smom, i devera
ser considerado igual a 1) e devera ser calculado no equilibrio final, através da férmula:

(GZ,,.« —0,04).Deslocamento
M

Smom,i =
adernamento

onde:
Deslocamento é o deslocamento intacto no calado da compartimentagem,;

Madernamento € 0 momento maximo de adernamento presumido, como calculado de acordo
com o subparagrafo 4.1; e

Smom,i < 1

4.1 O momento de adernamento Madermamento deve ser calculado da seguinte maneira:



Madernamento = MAximo { Mpassageiros OU Myento OU MEmbarcagio de sobrevivéncia }

4.1.1 Mypassageiros € 0 momento mdaximo de adernamento resultante do movimento dos
passageiros, e deve ser obtido da seguinte maneira:

Mpassageiros = (0,075 . Np) . (0,45 . B) (tm)
onde:

Np € o nUmero maximo permitido de passageiros que pode haver a bordo na condigao de
servico correspondente ao maior calado da compartimentagem sob consideracdo; e

B é a boca do navio.

Alternativamente, o momento de adernamento pode ser calculado considerando que os
passageiros estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas dreas disponiveis do convés em
direcdo a um dos bordos do navio, nos conveses em que estdo localizados os postos de reunido, e de tal
maneira que produzam o momento de adernamento mais adverso. Ao fazer isto, pode ser considerado
um peso de 75 kg por passageiro.

4.1.2 Myento € a forca maxima considerada do vento que estd atuando numa situacdo de
avaria:

Mvento = (P AL Z) / 9,806 (tm)

onde:
P = 120 N/m?;
A = drea lateral projetada acima da linha d’agua;

Z
T

distancia do centro da area lateral projetada acima da linha d’agua até T/2; e

calado do navio, d..

4.1.3. MEmbarcacio de sobrevivéncia € 0 momento de adernamento maximo considerado devido ao
lancamento de todas as embarcagdes salva-vidas e de sobrevivéncia lancadas por turcos, totalmente
carregadas, num dos bordos do navio. Ele devera ser calculado utilizando as seguintes premissas:

4.1.1. devera ser considerado que todas as embarca¢des salva-vidas e embarcagdes de
salvamento instaladas no bordo para o qual o navio adernou apéds ter sofrido uma avaria estejam
penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, e prontas para serem arriadas;

4.1.2. para as embarcacdes salva-vidas que estejam dispostas de modo a serem lancadas
totalmente carregadas de uma posicdo de acondicionamento, deverd ser considerado o momento de
adernamento maximo durante o lancamento;

4.1.3. uma balsa salva-vidas totalmente carregada, lancada por turco, presa a cada turco no
bordo para o qual o navio adernou apds ter sofrido uma avaria deverd ser considerada como estando
pendurada por fora da borda e pronta para langcamento;

4.1.4. as pessoas que nao estiverem nos equipamentos salva-vidas que estdao penduradas
por fora da borda ndo deverdo proporcionar um momento de adernamento, nem um momento de
endireitamento adicional; e

4.1.5. os equipamentos salva-vidas localizados no bordo oposto aquele para o qual o navio
adernou deverdo ser considerados como estando na sua posi¢cdo de acondicionamento.

5. Um alagamento assimétrico deve ser mantido num minimo compativel com as medidas
eficientes. Quando for preciso corrigir grandes angulos de banda, os meios adotados deverdo, quando



possivel, ser automaticos, mas em qualquer caso em que houver controles dos dispositivos de equalizacdo
eles deverdo poder ser acionados de algum ponto acima do convés das anteparas. Estes aparelhos,
juntamente com seus controles, deverdo ser considerados aceitaveis pela Administracdo®. Dever3o ser
fornecidas ao comandante do navio informag¢des adequadas relativas a utilizacdo dos dispositivos de
equalizagao.

5.1. Os tanques e compartimentos que facam parte desta equalizacdo deverdo ser dotados
de redes de ar, ou de meios equivalentes, com uma secdo transversal suficiente para assegurar que o fluxo
de agua para os compartimentos de equalizacdo ndo sofra demora.

5.2. Em todos os casos, si deve ser considerado igual a zero nos casos em que a linha d’agua
final, levando em conta o afundamento, o trim e a banda, resulte na imersao:

5.2.1. da aresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alagamento, ndo
sendo este alagamento levado em conta no calculo do fator si. Estas aberturas deverdao abranger
canalizagdes de ar, aberturas para ventilagdo e aberturas que sejam fechadas por meio de portas ou
tampas de escotilhas estanques ao tempo; e

5.2.2. de qualquer parte do convés das anteparas em navios de passageiros que seja
considerado uma rota de evacuac¢do horizontal para atender ao disposto no capitulo II-2.

5.3. O fator si deve ser considerado igual a zero se, levando em conta o afundamento, o trim
e a banda, ocorrer o seguinte em qualquer estagio intermediario, ou no estagio final do alagamento:

5.3.1. imersdo de qualquer escotilha de escape vertical existente no convés das anteparas,
destinada a atender ao disposto no capitulo II-2;

5.3.2. quaisquer controles destinados a operac¢do de portas estanques a dgua, dispositivos
de equalizagdo, valvulas existentes em canalizagcdes ou em dutos de ventilagdo destinados a manter a
integridade de anteparas estanques a dgua, impedindo a passagem de agua que venha de cima do convés
das anteparas, se tornarem inacessiveis ou inoperantes;

5.3.3. imersdo de qualquer parte de canaliza¢gdes ou de dutos de ventilagdo que passem
através de uma divisdria estanque a dgua que esteja localizada no interior de qualquer compartimento
incluido nos casos de avarias que contribuam para o indice A que foi obtido, se ndo for dotada de meios
de fechamento estanques a dgua em cada diviséria.

5.4. No entanto, quando os compartimentos considerados alagados devido a um
alagamento progressivo forem levados em conta nos cdlculos da estabilidade em avaria, os valores
multiplos de Sintermedisrio, i podem ser calculados considerando a equalizacdo nas fases finais do alagamento.

5.5. Exceto como disposto no paragrafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de tampas
de portas de visita e de agulheiros rentes ao convés estanques a 4gua, as tampas estanques a agua de
pequenas escotilhas, as portas corredicas estanques a agua operadas a distancia, as vigias do tipo que ndo
abrem, bem como as portas de acesso estanques a agua para as quais seja exigido que sejam mantidas
fechadas no mar, ndo precisam ser consideradas.

6. Quando as divisdrias horizontais estanques a dgua estiverem instaladas acima da linha
d’dgua que esta sendo considerada, o valor de s calculado para o compartimento, ou grupo de
compartimentos, mais baixo devera ser obtido multiplicando o valor como estabelecido no paragrafo 1.1
pelo fator de reducdo vm, de acordo com o paragrafo 6.1, que representa a probabilidade de que os
compartimentos acima da subdivisdo horizontal ndo sejam alagados.

6.1. O fator vm devera ser obtido através da formula:



Vm = V(Hj, n, m d) - V(Hj; n m-1, d)
onde:

Hj, n, m € @ menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
Xij) ... X2(j+ n—1)da mt™" diviséria horizontal que seja considerada como limitando a extens3o vertical do
alagamento para os compartimentos avariados que estao sendo considerados;

Hj, n, m-1 € @ menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal
de xij)...Xz2(+n-1)da (m-1)2 divisdria horizontal que seja considerada como limitando a extensdo vertical
do alagamento para os compartimentos avariados que estao sendo considerados;

j significa o extremo de ré dos compartimentos avariados que estdo sendo considerados;

m representa cada diviséria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha d’agua
gue esta sendo considerada;

d é o calado em questdo, como definido na Regra 2; e

X1 € X2 representam os extremos do compartimento, ou de um grupo de compartimentos,
considerado na Regra 7-1.

6.1.1. Os fatores v(Hj, n, m, d) € V(Hj, n, m-1, d) deverdo ser obtidos através das férmulas:

H-d
v(H,d) = 0,8 % se (Hm — d) for inferior ou iguala 7,8 m;
v(H,d) = 0,8 + 0,2 {W} , em todos 0s outros casos,
onde:

v(Hj, n, m, d) deve ser considerado igual a 1, se Hm coincidir com a diviséria estanque a dgua
mais elevada do navio dentro da faixa de (x1(j)...X2(+n-1)), €

v(Hj, n, o, d) deve ser considerado igual a O.

Em nenhuma hipétese vm deve ser considerado como sendo menor que zero ou maior que

6.2. De um modo geral, cada contribuicdo dA para o indice A, no caso de subdivisdes
horizontais, é obtida através da férmula:

dA = pi.[Vi.Smin1 + (V2 - Vi) .Smin2 + .... + (1-Vm-1). Smin m]

onde:

vm = valory, calculado de acordo com o paragrafo 6.1;

Smin = menor fator s para todas as combinac¢des de avarias obtidas quando a avaria

considerada se estende da altura considerada da avaria Hm para baixo.

Regra 7-3
Permeabilidade

1. Para os efeitos da compartimentagem e dos cdlculos da estabilidade em avaria
constantes das regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um
compartimento devera ser a seguinte:



Compartimentos Permeabilidade
Destinados a provisdes 0,60
Ocupados por compartimentos habitaveis 0,95
Ocupados pelas maquinas 0,85
Espacos vazios 0,95
Destinados a liquidos 0 ou 0,953¢

2. Para os efeitos da compartimentagem e dos cdlculos da estabilidade em avaria
constantes das regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um
compartimento devera ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade | Permeabilidade| Permeabilidade
no calado ds no calado dp no calado d
Compartimentos para carga seca 0,70 0,80 0,95
contéineres 0,70 0,80 0,95
Compartimentos ro-ro 0,90 0,90 0,95
Carga de liquidos 0,70 0.80 0,95

3. Podem ser utilizados outros nimeros de permeabilidade, se comprovados através de
calculos.

Regra 8
Exigéncias especiais relativas a estabilidade de navios de passageiros

1. Um navio de passageiros destinado a transportar 400 pessoas ou mais devera ter uma
compartimentagem estanque a dgua por ante-a-ré da antepara de colisdo de modo que si = 1 para as trés
condicdes de alagamento nas quais se baseiam os calculos do indice de compartimentagem e para uma
avaria envolvendo todos os compartimentos dentro de 0,08L, medido a partir da perpendicular a vante.

2. Um navio de passageiros destinado a transportar 36 pessoas ou mais deve ser capaz de
suportar uma avaria ao longo do casco até uma extensdao como especificada no paragrafo 3. O
atendimento a esta regra devera ser obtido demonstrando que s;, como definido na Regra 7-2, ndo é
inferior a 0,9 para as trés condicdes de alagamento em que se baseia o calculo do indice de
compartimentagem.

3. A extensdo da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ao
paragrafo 2 deve depender tanto de N, como definido na Regra 6, como de Ls, como definido na Regra 2,
de modo que:

1. a extensao vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até um ponto
até 12,5 m acima da localizagdo do calado maximo da compartimentagem, como definido na Regra 2, a
menos que uma menor extensao da avaria apresente um valor mais baixo de s;, sendo que, neste caso,
deve ser utilizada esta menor extensao;

2. quando tiverem que ser transportadas 400 pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 Ls, mas ndo inferior a 3 m, em qualquer ponto ao longo das chapas do
costado, juntamente com uma penetra¢do para dentro do navio de 0,1 B, mas ndo inferior a 0,75 m,
medida a partir do costado do navio, perpendicularmente a linha de centro, no nivel do calado méaximo



da compartimentagem;

3. quando forem transportadas menos de 400 pessoas, o comprimento da avaria deve ser
considerado em qualquer ponto ao longo do costado entre anteparas transversais estanques a agua, desde
gue a distancia entre duas anteparas transversais estanques a dgua adjacentes ndo seja inferior ao
comprimento da avaria considerado. Se a distancia entre duas anteparas transversais estanques a agua
adjacentes for inferior ao comprimento da avaria considerado, somente uma dessas anteparas devera ser
considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento ao paragrafo 2;

4. quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento da
avaria de 0,015 Ls, juntamente com uma penetracdo para dentro do navio de 0,05 B, mas nao inferior a
0,75m; e

5. quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria e da penetragao para dentro do navio, utilizados na determina¢ao da extensao
considerada da avaria, devem ser obtidos através de uma interpolacdo linear entre os valores do
comprimento da avaria e da penetragdao que se apliquem a navios que transportam 36 pessoas e 400
pessoas, como especificado nos subparagrafos .4 e .2.

Regra 8-1
Capacidade do sistema apds um acidente que cause alagamento em navios de passageiros
1. Aplicagao

Esta regra se aplica a navios de passageiros construidos em 12 de Julho de 2010 ou depois,
aos quais se aplique a Regra I1-2/21.%7

2. Disponibilidade de sistemas essenciais em caso de danos que causem alagamento3?

Um navio de passageiros deve ser projetado de modo que os sistemas especificados na
Regra 1l-2/21.4 continuem em condig¢des de funcionar quando o navio estiver submetido a um alagamento
de qualquer compartimento estanque a agua.

PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA E DA ESTANQUEIDADE AO TEMPO

Regra 9
Duplos-fundos em navios de passageiros e em navios de carga que ndo sejam navios-tanque

1. Deve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colisdo até a antepara
do tanque de colisdo a ré, na medida em que isto seja possivel e compativel com o projeto e com o
funcionamento apropriado do navio.

2. Quando for exigido que seja instalado um duplo-fundo, a parte interna do fundo devera
ser continua até os costados do navio, de tal modo que proteja o fundo do navio até o bojo. Esta protecdo
serad considerada satisfatdria se a parte interna do fundo ndo ficar abaixo, em qualquer ponto, de um
plano paralelo a linha da quilha e que esteja localizado a uma distancia ndo inferior a distancia h, medida
a partir da linha da quilha, como calculada através da férmula:



h = B/20

No entanto, em nenhum caso o valor de h deve ser inferior a 760 mm, e ndo precisa ser
considerado como sendo maior do que 2.000 mm.

3. Os pequenos pocetos construidos no duplo-fundo relacionados com os dispositivos de
esgoto dos pordes, etc., ndo deverdo se prolongar para baixo mais do que o necessério. E permitido,
entretanto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na extremidade de ré do tunel do
eixo. Outros pocetos (por exemplo, para éleo lubrificante sob as maquinas principais) podem ser
permitidos pela Administracdo, se ela estiver convencida de que tais dispositivos asseguram uma protecao
equivalente a proporcionada por um duplo-fundo que atenda o disposto nesta regra. Em nenhuma
hipotese a distancia vertical do fundo de tal poceto até um plano que coincida com a linha da quilha pode
ser inferior a 500 mm.

4. Ndo é preciso instalar um duplo-fundo nas proximidades de tanques estanques a agua,
inclusive de tanques secos de tamanho razoavel, desde que a seguranca do navio nao seja prejudicada no
caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5. No caso de navios de passageiros aos quais se apliquem as disposi¢des da Regra 1.5, e
gue sejam empregados num servigo regular dentro dos limites de uma viagem internacional curta, como
definido na regra I11/3.22, a Administracdo pode permitir que seja dispensada a existéncia de um duplo-
fundo, se estiver convencida de que a instalagcdao de um duplo-fundo naquela parte ndo seria compativel
com o projeto e com o funcionamento adequado do navio.

6. Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de um navio de carga, que nao seja
dotada de um duplo-fundo de acordo com os paragrafos 1, 4 ou 5, devera ser capaz de suportar avarias
no fundo, como especificado no paragrafo 8, naquela parte do navio.

7. No caso de arranjos do fundo ndo usuais num navio de passageiros, ou num navio de
carga, devera ser demonstrado que o navio é capaz de suportar avarias no fundo, como especificado no
paragrafo 8.

8. O atendimento aos paragrafos 6 ou 7 deve ser obtido demonstrando que s;, quando
calculado de acordo com a Regra 7-2, nao é inferior a 1 para todas as condi¢des de servigo, quando
submetido a uma suposta avaria no fundo em qualquer ponto ao longo do fundo do navio, com uma
extensdo especificada em .2 abaixo para a parte do navio que foi afetada.

8.1. Alagamento de compartimentos que ndo tornem inoperantes a energia elétrica e a
iluminacdo de emergéncia, as comunicacoes interiores, 0s sinais e outros dispositivos de emergéncia em
outras partes do navio.

8.2. A extensdo da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a partir da perpendicular a | Qualquer outra parte do navio
vante do navio

Extens3o 1/3 L3 ou 14,5, a que for menor 1/3 L23 ou 14,5, a que for menor
longitudinal

Extensao B/6 ou 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
transversal

Extensdo vertical,|B/20 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor

medida a partir da
linha da quilha




8.3. Se qualquer avaria com uma extensao menor do que a da avara maxima especificada
em .2 vier a resultar em condi¢cdes mais graves, esta avaria deve ser considerada.

9. No caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a Administracao
pode exigir uma altura maior do duplo-fundo, de no maximo B/10 ou 3 m, a que for menor, medida a
partir da linha da quilha. Alternativamente, as avarias no fundo para estas areas podem ser calculadas, de
acordo com o paragrafo 8, mas considerando uma maior extensao vertical.

Regra 10
Construgao de anteparas estanques a agua

1. Toda antepara de compartimentagem estanque a dgua, seja ela transversal ou
longitudinal, devera ser construida tendo escantilhdes como especificado na Regra 2.17. Em todos os
casos, as anteparas de compartimentagem estanques a 4gua deverdo ser capazes de suportar pelo menos
a pressdo devida a uma coluna d’dgua que se eleve até o convés das anteparas.

2. Os degraus e reentrancias nas anteparas estanques a dgua deverdo tdo resistentes
quanto os locais em que se encontram.

Regra 11
Testes iniciais de anteparas estanques a agua, etc.

1. O teste dos espagos ou compartimentos estanques a dgua ndo destinados a conter
liqguidos e dos pordes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com d4gua, ndao é obrigatorio.
Quando nao for realizado o teste enchendo-os com agua, devera ser realizado, quando possivel, um teste
utilizando uma mangueira. Este teste devera ser feito no estagio mais avancado da prontificacao do navio.
Quando nao for possivel fazer um teste com uma mangueira devido a possiveis danos as maquinas, ao
isolamento de equipamentos elétricos ou a itens de aparelhamento do navio, ele podera ser substituido
por um exame visual cuidadoso das conexdes soldadas, complementado onde for considerado necessario
por meios tais como um teste com corante penetrante, ou um teste de vazamento utilizando ultrassom,
ou um teste equivalente. Em qualquer caso deve ser realizada uma inspecdo minuciosa das anteparas
estanques a agua.

2. O tanque de colisdo de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os
revestimentos internos deverao ser testados com agua, com uma coluna correspondente as exigéncias da
Regra 10.1.

3. Os tanques que s3ao destinados a conter liquidos, e que fazem parte da
compartimentagem estanque a agua do navio, deverdo ser testados para verificar a sua estanqueidade e
a sua resisténcia estrutural com agua, com uma coluna correspondente a sua pressao de projeto. Em
nenhuma hipdtese a coluna d’agua deve ter uma altura menor do que a da parte superior das canaliza¢des
de ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m acima da parte superior do tanque, a que for maior.

4. Os testes mencionados nos paragrafos 2 e 3 tém a finalidade de assegurar que os
dispositivos estruturais da compartimentagem sejam estanques a agua, e ndo devem ser consideradas
como um teste de adequabilidade de qualquer compartimento para armazenamento de dleo combustivel
ou para outras finalidades especiais, para o que pode ser exigido um teste de natureza superior,
dependendo da altura a que o liquido tiver acesso no tanque ou em suas conexdes.



Regra 12
Anteparas do tanque de colisdo e dos compartimentos de maquinas, tineis do eixo, etc.

1. Devera ser instalada uma antepara de colisdo, que deverd ser estanque a agua até o
convés das anteparas. Esta antepara devera estar localizada a uma distancia da perpendicular a vante ndo
inferior a 0,05 L, ou 10 m, a que for menor, e, exceto como puder ser permitido pela Administracdo, ndo
superior a 0,08 L, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2. Quando qualquer parte do navio abaixo da linha d’dgua se prolongar por ante-a-vante
da perpendicular a vante, por exemplo, uma proa bulbosa, as distancias estipuladas no paragrafo 1
deverdo ser medidas a partir de um ponto:

2.1. na metade do comprimento daquela extensao; ou
2.2. a uma distancia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; ou

2.3. a uma distancia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante, o que apresentar a
menor medida.

3. A antepara pode ter degraus ou reentrancias, desde que estejam dentro dos limites
estabelecidos no paragrafo 1 ou 2.

4. Nao deverdo ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de acesso, dutos de
ventilacdo ou quaisquer outras aberturas na antepara de colisdo abaixo do convés das anteparas.

5.1. Exceto como disposto no paragrafo 5.2, a antepara de colisdo pode ser perfurada
abaixo do convés das anteparas, no maximo por uma canalizacdo, para conduzir o fluido existente no
tanque de colisdo de vante, desde que a canaliza¢do seja dotada de uma valvula de interceptagdo que
possa ser acionada de um ponto acima do convés das anteparas, ficando a caixa da valvula fixada a
antepara de colisdo, na parte interna do tanque de colisdo, desde que a valvula seja facilmente acessivel
em todas as condi¢des de servico e que o compartimento em que ela estiver localizada n3o seja um
compartimento de carga. Todas as valvulas deverdo ser de a¢o, de bronze ou de outro material ductil
aprovado. Ndo sdo aceitdveis valvulas de ferro fundido ou de outro material semelhante.

5.2. Se o tanque de colisdo de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de
liguidos, a Administracdo pode permitir que a antepara de colisdo seja perfurada abaixo do convés das
antepara por duas canaliza¢gGes, cada uma das quais sendo dotada de uma valvula, como exigido no
paragrafo 5.1, desde que a Administracdo esteja convencida de que ndo existe alternativa possivel para a
instalacdo de uma segunda canalizacdo e que, levando em consideracao a subdivisdo adicional instalada
no tanque de colisdo de vante, a seguranca do navio seja mantida.

6. Quando houver uma longa estrutura na proa, a antepara de colisdo deverd ser
prolongada, de modo a ficar estanque ao tempo, até o préximo convés acima do convés das anteparas.
Este prolongamento ndo precisa ser instalado exatamente acima da antepara inferior, desde que esteja
localizado dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo 1 ou 2, com a exce¢ao permitida pelo paragrafo
7, e que a parte do convés que forma o degrau seja tornada efetivamente estanque ao tempo. O
prolongamento devera estar disposto de tal modo que impeca a possibilidade da porta da proa causar
danos a ele em caso de avaria, ou do desprendimento, de uma porta da proa.

7. Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada fizer
parte do prolongamento da antepara de colisdo acima do convés das anteparas, a rampa devera ser
estanque ao tempo ao longo de todo o seu comprimento. Nos navios de carga, a parte da rampa que
estiver a mais de 2,3 m acima do convés das anteparas podera se prolongar por ante-a-vante do limite
especificado no paragrafo 1 ou 2. As rampas que ndo atenderem as exigéncias acima nao deverao ser



consideradas como sendo um prolongamento da antepara de colisao.

8. O numero de aberturas no prolongamento da antepara de colisdo acima do convés da
borda livre deve ser restringido ao minimo compativel com o projeto e com a operac¢ao normal do navio.
Todas essas aberturas deverdo poder ser fechadas de modo a ficarem estanques ao tempo.

9. Deverdo ser instaladas anteparas separando a praca de maquinas dos compartimentos
de carga e dos compartimentos habitaveis na proa e na popa, e tornadas estanques a dgua até o convés
das anteparas. Nos navios de passageiros devera ser instalada também uma antepara no tanque de
colisdo de ré e tornada estanque a dgua até o convés das anteparas. A antepara do tanque de colisdo de
ré poderd, entretanto, formar um degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de seguranca
do navio, com relacdo a compartimentagem, ndo seja diminuido por isto.

10. Em todos os casos, os tubos telescdpicos deverao estar encerrados em compartimentos
estanques a dgua, de volume razodvel. Nos navios de passageiros a bucha do eixo devera estar localizada
num tunel do eixo estanque a dgua, ou em outro espago ou compartimento estanque a dgua separado do
compartimento do tubo telescépico, e com um volume tal que, se for alagado por um vazamento através
da bucha do eixo, o convés das anteparas nao ficard submerso. Nos navios de carga poderdo ser tomadas
outras medidas para minimizar o perigo da dgua penetrar no navio em caso de avaria nos dispositivos do
tubo telescépico, a critério da Administragao.

Regra 13
Aberturas em anteparas estanques a agua abaixo do convés das anteparas em navios de passageiros

1. O numero de aberturas nas anteparas estanques a agua devera ser reduzido ao minimo
compativel com o projeto e com a operacao adequada do navio, e devera haver meios satisfatorios para
fechar essas aberturas.

2.1. Quando canaliza¢des, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas
estanques a agua, deverao ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a agua
das anteparas.

2.2. Nao deverdao ser permitidas valvulas que ndo facam parte de um sistema de
canalizacGes em anteparas estanques a agua.

2.3. N3o devera ser utilizado chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor em sistemas
gue atravessam anteparas estanques a dgua, onde a deterioracdo de tais sistemas em caso de incéndio
iria comprometer a integridade da estanqueidade a agua dessas anteparas.

3. Ndo sdo permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anteparas
transversais estanques a agua que dividam um compartimento de carga de outro compartimento de carga
contiguo, exceto como disposto no paragrafo 9.1 e na Regra 14.

4. Sujeito ao paragrafo 10, ndo devera haver mais de uma porta, com excecdo das portas
dos tuneis dos eixos, em cada antepara transversal estanque a agua dentro de compartimentos que
contenham as maquinas principais e auxiliares da propulsdo, inclusive as caldeiras que atendem as
necessidades da propulsdo. Quando houver dois ou mais eixos, os tuneis deverdo ser ligados por uma
passagem de intercomunicagao. Devera haver apenas uma porta entre o compartimento de maquinas e
os compartimentos dos tuneis, quando houver dois eixos, e apenas duas portas, quando houver mais de
dois eixos. Todas essas portas deverao ser do tipo corredico e deverdo estar localizadas de modo a terem
as suas soleiras o mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um local acima do
convés das anteparas deverd estar localizado fora dos compartimentos que contém as maquinas.



5.1. As portas estanques, exceto como disposto no pardgrafo 9.1 ou na Regra 14, deverao
ser portas corredicas da acionamento mecanico que atendam as exigéncias do paragrafo 7, sendo capazes
de ser fechadas simultaneamente do console central de operagdo localizado no passadigo, em ndo mais
do que 60 segundos com o navio aprumado.

5.2. Os meios de operacdo de qualquer porta corredica estanque a agua, quer sejam
acionados mecanicamente ou manualmente, deverdo ser capazes de fechar a porta com o navio adernado
15° para qualquer bordo. Também deverdo ser consideradas as forcas que possam atuar em qualquer
lado da porta, como possa ocorrer quando a agua estiver passando através da abertura, exercendo uma
pressao estatica equivalente a uma altura d’agua de pelo menos 1 m acima do batente, na linha de centro
da porta.

5.3. Os controles das portas estanques a agua, inclusive as canalizacdes hidrdulicas e os
cabos elétricos, deverao ser mantidos o mais préximo possivel da antepara em que estao instaladas essas
portas, para minimizar a probabilidade de que sejam envolvidos em qualquer avaria que o navio possa vir
a sofrer. A localizacdo das portas estanques a agua e dos seus controles deverd ser tal que se o navio
sofrer uma avaria até um quinto da boca do navio, como definida na regra 2, sendo essa distancia medida
perpendicularmente a linha de centro no nivel do calado maximo da compartimentagem, a operagao da
portas estanques a dgua que estiverem afastadas da parte avariada do navio ndo seja prejudicada.

6. Todas as portas corredigas estanques a dgua acionadas mecanicamente deverao ser
dotadas de meios de indicagdo que deverdao mostrar, em todos os pontos de operagdao remota, se as
portas estdo abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamento remoto no passadi¢co, como
exigido pelo paragrafo 7.1.5, e no local acima do convés das anteparas onde a operagao manual for exigida
pelo paragrafo 7.1.4.

7.1. Toda porta corredica estanque a dgua acionada mecanicamente:
7.1.1. deverd ter um movimento vertical ou horizontal;

7.1.2. deverd, sujeito ao disposto no paragrafo 10, ser limitada normalmente a uma
abertura maxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. A Administracdo pode permitir portas
maiores, somente na medida considerada necessaria para a operacao eficaz do navio, desde que sejam
levadas em consideracdo outras medidas de seguranca, inclusive as seguintes:

7.1.2.1. deverd ser dada uma atencao especial a resisténcia da porta e aos seus dispositivos
de fechamento para impedir vazamentos; e

7.1.2.2. a porta deverd estar localizada a uma distancia equivalente a B/5 mais para dentro
do navio em relacdo a zona de avaria;

7.1.2.3. deverd ser dotada dos equipamentos necessarios para abrir e fechar a porta
utilizando energia elétrica, energia hidraulica, ou qualquer outra forma de energia que seja aceitavel para
a Administracdo;

7.1.2.4. deverd ser dotada de um mecanismo individual operado manualmente. Devera ser
possivel abrir e fechar a porta na prdpria porta de qualquer dos lados e, além disto, fechar a porta de um
local acessivel acima do convés das anteparas com o movimento de uma volta inteira de uma manivela,
ou com algum outro movimento que proporcione o mesmo grau de seguranga que seja aceitavel para a
Administracdo. O sentido de rotacdo ou a direcdo de outro movimento deve estar claramente indicado
em todos os locais de operacdo. O tempo necessdrio para o fechamento completo da porta, quando
operando manualmente, ndo devera ultrapassar 90 segundos com o navio aprumado;

7.1.2.5. deverd ser dotada de controles para abrir e fechar a porta por acionamento



mecanico dos dois lados da porta e, também, para fechar a porta por acionamento mecanico do console
central de operacdo do passadico;

7.1.2.6. devera ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualquer outro alarme
existente na area, que soard sempre que a porta for fechada a distancia por acionamento mecanico, e
gue devera soar pelo menos por cinco segundos, mas ndo por mais de dez segundos, antes que a porta
comece a se mover e devera continuar soando até que a porta esteja completamente fechada. No caso
de operacdo manual a distancia, é suficiente que o sinal sonoro soe somente quando a porta estiver se
movendo. Além disto, em dreas de passageiros e em areas de alto ruido ambiental, a Administracdo pode
exigir que o sinal sonoro seja complementado por um sinal visual intermitente na porta; e

7.1.2.7. devera haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme quando
acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a porta comeca a se
movimentar até o instante em que atinge a posi¢cao de completamente fechada, em nenhum caso devera
ser menor que 20 segundos nem maior que 40 segundos, com o navio aprumado.

7.2. A energia elétrica necessaria para as portas corredicas estanques a dgua devera ser
fornecida pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através de um quadro de distribuicao
exclusivo, localizado acima do convés das anteparas. O controle, a indicacdo e os alarmes relacionados
com as portas deverdo ser alimentados pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através
de um quadro de distribuicdo exclusivo localizado acima do convés das anteparas e capaz de ser
automaticamente alimentado pela fonte de energia elétrica de transicdo de emergéncia exigida pela regra
42.3.1.3 em caso de falha da fonte principal ou da fonte de emergéncia de energia elétrica.

7.3. As portas corredigas estanques a agua acionadas mecanicamente devem possuir:

7.3.1. um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de energia independentes, cada
uma consistindo de um motor e de uma bomba capazes de fechar simultaneamente todas as portas. Além
disso, devera haver, para toda instalacao, acumuladores hidraulicos de capacidade suficiente para operar
todas as portas pelo menos trés vezes, isto é, fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de 152.
Este ciclo de operacdo deverda ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com a pressao
necessaria para dar partida na bomba. O fluido utilizado devera ser escolhido levando em consideracdo
as temperaturas provaveis de serem encontradas pela instalacdo durante o seu servi¢co. O sistema de
acionamento mecanico deverd ser projetado de modo a minimizar a possibilidade de que uma Unica
avaria na canalizacdo hidrdulica venha a afetar adversamente a operacdo de mais de uma porta. O sistema
hidraulico devera ser dotado de um alarme de nivel baixo para os reservatérios de fluido hidraulico que
servem ao sistema de acionamento mecanico e de um alarme de baixa expressao de gas, ou de outro
meio eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos. Esses alarmes
devem ser sonoros e visuais e deverdo estar localizados no console central de operacdo no passadico; ou

7.3.2. um sistema hidraulico independente para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de abrir e fechar a porta. Além disto, deverd haver um
acumulador hidraulico com capacidade suficiente para operar a porta pelo menos trés vezes, isto €,
fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de 152. Este ciclo de operacao deve ser capaz de ser
realizado quando o acumulador estiver com a pressdo necessaria para dar partida na bomba. O fluido
utilizado devera ser escolhido levando em consideracdo as temperaturas provaveis de serem encontradas
pela instalacdo durante o seu servico. Deve haver, no console central de operagdo no passadico, um
alarme coletivo de baixa pressdo de gds, ou outro meio eficaz de monitorar a perda da energia
armazenada nos acumuladores hidraulicos. Devera haver também uma indicacdo da perda da energia
armazenada em cada local de operacao local; ou

7.3.3. um sistema elétrico independente e um motor para cada porta, com cada fonte de



energia consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a porta. A fonte de energia devera ser capaz de
ser alimentada automaticamente pela fonte de transicdo de energia elétrica de emergéncia, como exigido
pela regra 42.4.2 — no caso de avaria da fonte de energia elétrica principal ou de emergéncia, e com
capacidade suficiente para operar a porta pelo menos trés vezes, isto é, aberta-fechada-aberta, contra
uma banda adversa de 159.

Para os sistemas especificados nos paragrafos 7.3.1, 7.3.2 e 7.3.3, devem ser tomadas as
seguintes medidas: Os sistemas de energia para as portas corredicas estanques a dgua acionadas
mecanicamente deverdo estar separados de qualquer outro sistema de energia. Uma Unica avaria nos
sistemas elétricos ou hidrdulicos de acionamento, exceto no atuador hidraulico, ndo deverd impedir a
operacdao manual de qualquer porta.

7.4. Devera haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma altura
minima de 1,6 m acima do piso, e devem estar dispostos de tal modo que permitam que as pessoas que
passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na posi¢ao de aberto sem serem capazes de
colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por acionamento mecanico em funcionamento. A
direcdo do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta devera ser na direcdo do
movimento da porta e devera estar claramente indicada.

7.5. Na medida do possivel, os equipamentos elétricos e os componentes das portas
estanques a agua deverdo estar localizados acima do convés das anteparas e fora das dreas e de
compartimentos perigosos.

7.6. A vedacdo dos componentes elétricos necessariamente localizados abaixo do convés
das anteparas deverdo proporcionar uma protecdo adequada contra a entrada de agua.®

7.7. Os circuitos de energia elétrica, de controle, de indicacdo e de alarme deverdo ser
protegidos contra falhas, de tal modo que uma falha num circuito de uma porta ndo venha a causar uma
falha num circuito de qualquer outra porta. Curtos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou
de indicacdao de uma porta nao deverao resultar numa perda de energia para a opera¢ao daquela porta.
Os dispositivos deverdao ser tais que um vazamento de agua que atinja os equipamentos elétricos
localizados abaixo do convés das anteparas ndo faca com que a porta abra.

7.8. Uma unica falha elétrica no sistema de acionamento ou de controle de uma porta
corredica estanque a dgua acionada mecanicamente ndo deverd fazer com que uma porta que esta
fechada, abra. A disponibilidade de alimentacdo de energia devera ser continuamente monitorada de um
ponto do circuito elétrico que esteja o mais perto possivel de cada um dos motores exigidos pelo
paragrafo 7.3. A perda de qualquer dessas alimentacdes de energia deverd ativar um alarme sonoro e
visual no console central de operac¢des no passadico.

8.1. O console central de operacdo no passadico deverd possuir uma chave de comando
mestre com dois modos de controle: um modo de “controle local”, que deverd permitir que qualquer
porta seja aberta e fechada no local apds ter sido utilizada sem fechamento automatico, um modo “portas
fechadas”, que devera fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas
fechadas” deverad permitir que as portas sejam abertas no local e devera automaticamente fechar
novamente as portas ao ser liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre devera
estar normalmente no modo de “controle local’. O modo “portas fechadas” sé devera ser utilizado numa
emergéncia ou com a finalidade de teste. Deverd ser dada uma atencdo especial a confiabilidade da chave
de comando mestre.

8.2. O console central de operacdo no passadico devera ser dotado de um diagrama
mostrando a localizacdo de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada porta esta aberta



ou fechada. Uma luz vermelha deverd indicar que uma porta esta totalmente aberta e uma luz verde
deverd indicar que uma porta esta totalmente fechada. Quando a porta for fechada a distancia, a luz
vermelha devera indicar a posicdo intermedidria, piscando. O circuito de indicacdo devera ser
independente do circuito de controle para cada porta.

8.3. Do console central de operacdo ndo devera ser possivel abrir qualquer porta a
distancia.

9.1. Se a Administracdo estiver convencida de que essas portas sdo essenciais, poderao ser
instaladas portas estanques a agua satisfatoriamente construidas em anteparas estanques a agua que
dividem a carga entre compartimentos do convés. Estas portas deverdo ser articuladas com dobradicas,
de rolamentos ou corredicas, mas ndo deverdo ser controladas a distancia. Elas deverdo ser instaladas no
nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casco, mas em nenhuma hipdtese as suas margens
verticais mais proximas do casco deverdo estar localizadas a uma distancia das chapas do casco que seja
inferior a um quinto da boca do navio, como definida na Regra 2, sendo esta distdncia medida
perpendicularmente a linha de centro no nivel do calado maximo da compartimentagem.

9.2. Se alguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverao ser
dotadas de um dispositivo que impeca uma abertura ndo autorizada. Quando for proposto instalar estas
portas, a sua quantidade e os seus dispositivos deverdao receber uma atencao especial da Administracao.

10. N3do deverdo ser permitidas chapas portateis em anteparas, exceto nos
compartimentos de maquinas. A Administracdo pode permitir que no maximo uma porta corredica
estanque a 4gua, acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara estanque a 4gua maior do
que as especificadas no paragrafo 7.1.2 por essas chapas portateis, desde que essas portas sejam
destinadas a permanecer fechadas durante a navegac¢ao, exceto no caso de uma necessidade urgente, a
critério do comandante. Essas portas nao precisam atender as exigéncias do paragrafo 7.1.4 com relagao
ao fechamento completo em 90 segundos por um mecanismo operado manualmente.

11.1 Quando dutos ou tuneis para acesso de canaliza¢des dos alojamentos da tripulacdo as
pracas de caldeiras, ou para qualquer outra finalidade, passarem através de anteparas estanques a agua,
esses dutos ou tuneis deverdo ser estanques a agua e estar de acordo com as exigéncias da Regra 16-1. O
acesso a pelo menos uma das extremidades de cada tunel ou duto destes, se for utilizado como passagem
no mar, devera ser feito através de um duto que seja estanque a agua até uma altura suficiente para
permitir o acesso acima do convés das anteparas. O acesso a outra extremidade do duto ou do tunel
podera ser feito através de uma porta estanque a 4gua, do tipo exigido pela sua localizacdo no navio.
Estes dutos ou tlneis ndo deverdo se prolongar através da primeira antepara de compartimentagem por
ante-a-ré da antepara de colisado.

11.2. Quando for proposto instalar tuneis que perfurem anteparas estanques a dgua, estes
tuneis deverdo receber uma atencdo especial da Administracao.

11.3. Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilacdo ou de
extracdo forcada passarem através de uma ou mais anteparas estanques a dgua, os meios de fechamento
dessas aberturas deverdo ser acionadas mecanicamente e deverdo poder ser fechadas de um ponto
central localizado acima do convés das anteparas.

Regra 13-1
Aberturas em anteparas estanques a agua e em conveses internos em navios de carga

1. O numero de aberturas em subdivisdes estanques a agua deve ser mantido num minimo



compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio. Quando for necessario haver a
penetragdo de anteparas estanques a agua e de conveses internos para proporcionar acesso para a
passagem de canalizacGes, de ventilacdo, de cabos elétricos, etc., deverdo ser tomadas medidas para
manter a integridade da estanqueidade a dgua. A Administracdo pode permitir um abrandamento das
exigéncias relativas a estanqueidade a dgua de aberturas acima do convés da borda livre, desde que seja
demonstrado que qualquer alagamento progressivo pode ser facilmente controlado e que a seguranca do
navio ndo estd prejudicada.

2. As portas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade a dgua de aberturas
internas que sejam utilizadas no mar devem ser portas corredicas estanques a dgua, capazes de serem
fechadas a distancia do passadico e, também, de serem operadas no local, de cada lado da antepara. No
local de controle deverd haver indicadores mostrando se as portas estdo abertas ou fechadas, e um
alarme sonoro no fechamento da porta. A energia, o controle e os indicadores devem poder funcionar em
caso de falha na energia elétrica principal. Deve ser dada uma atencdo especial a minimizar o efeito de
falhas no sistema de controle. Toda porta corredica estanque a 4gua, acionada mecanicamente, devera
ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente. Devera ser possivel abrir e fechar a porta
manualmente dos dois lados da prépria porta.

3. As portas de acesso e as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas no mar,
destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade a agua de aberturas internas, deverao ser dotadas
de meios de indica¢ao, no local e no passadico, mostrando se estas portas ou tampas de escotilhas estao
abertas ou fechadas. Deve ser afixado um aviso em cada uma destas portas ou tampas de escotilha,
informando que ela ndo deve ser deixada aberta.

4. Poderdo ser instaladas portas estanques a agua ou rampas construidas satisfatoriamente
para subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administracao esteja convencida de que
essas portas ou rampas sejam essenciais. Essas portas ou rampas poderdo ser portas ou rampas
articuladas com dobradicas, de rolamentos ou corredigas, mas nao deverao ser controladas a distancia.
Se alguma dessas portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser dotadas de
um dispositivo que impe¢a uma abertura nao autorizada.

5. Qutros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no
mar, para assegurar a integridade da estanqueidade a dgua de aberturas internas, deverdo ser dotados
de um aviso afixado em cada um destes dispositivos informando que ele deve ser mantido fechado. As
portas de visita dotadas de tampas aparafusadas, com parafusos bem apertados, ndo precisam ser
marcadas deste modo.

Regra 14
Navios de passageiros transportando veiculos de carga e o pessoal que os acompanha

1. Esta regra se aplica a navios de passageiros projetados ou adaptados para o transporte
de veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2. Se num navio destes o numero total de passageiros, que inclui o pessoal que acompanha
os veiculos, ndo exceder 12 + Ag4/25, onde Aq = drea total de convés (metros quadrados) dos
compartimentos disponiveis para o armazenamento de veiculos de carga quando a altura livre no local
de armazenamento e na entrada de tais compartimentos ndo for menor do que 4 m, aplicam-se as
disposicOes das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relacdo a portas estanques a dgua, exceto que as portas
podem ser instaladas, em qualquer nivel, em anteparas estanques a dgua que dividem os compartimentos
de carga. Além disto, sdo exigidos indicadores no passadi¢o para mostrar automaticamente quando cada



porta estiver fechada e quando todos os seus dispositivos de fechamento estiverem aplicados.

3. O navio pode nao ser certificado para um numero maior de passageiros do que o
considerado no pardgrafo 2, se tiver sido instalada uma porta estanque a dgua de acordo com esta regra.

Regra 15

Aberturas nas chapas do casco abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés
da borda livre de navios de carga

1. O nimero de aberturas nas chapas do casco deverd ser reduzido ao minimo compativel
com o projeto e com o adequado funcionamento do navio.

2. A disposicdo e a eficiéncia dos meios de fechamento de qualquer abertura nas chapas
do casco deverdo ser compativeis com a finalidade a que se destinam e ao local em que estdo instalados
e, de um modo geral, deverao ser aprovador pela Administracao.

3.1. Sujeito as exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, nao
devera ser instalada qualquer vigia numa posicao tal que ainda fique abaixo de uma linha tragada no
costado, paralela ao convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma distancia correspondente
a 2,5% da boca do navio acima do calado maximo da compartimentagem, ou 500 mm, a que for maior.

3.2. Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de
navios de passageiros, e do convés da borda livre de navios de carga, como permitido pelo paragrafo 3.1,
deverdo ser confeccionadas de tal modo que impegam efetivamente que qualquer pessoa possa abri-las
sem a autorizacao do comandante do navio.

4. Em todas as vigias deverdo ser instaladas tampas eficientes com dobradicas, pelo lado
de dentro, dispostas de tal modo que possam ser facil e efetivamente fechadas e vedadas de modo a
ficarem estanques a agua, exceto que por ante-a-ré de um ponto localizado a um oitavo do comprimento
do navio a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tracada no costado, paralelamente ao
convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais 2,5% da boca do navio
acima da maior calado da compartimentagem, as tampas das vigias podem ser portdteis nos
compartimentos habitaveis de navios de passageiros, exceto nos alojamentos de passageiros de terceira
classe, a menos que, pela Convencdo Internacional sobre Linhas de Carga, seja exigido que as tampas das
vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posi¢des corretas. Estas tampas de vigias portateis
deverao ficar acondicionadas ao lado das vigias a que servem.

5.1. Ndo deverdo ser instaladas vigias em quaisquer compartimentos que sejam adequados
exclusivamente para o transporte de carga ou de carvao.

5.2. Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados
alternativamente para o transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverdo ser confeccionadas de
tal modo que impegam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas tampas, sem a autorizagao
do comandante.

6. Ndo deverdo ser instaladas vigias para ventilagdao automatica nas chapas do casco abaixo
do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, sem a
autorizacdo especifica da Administracao.

7. 0O numero de embornais, de descargas sanitarias e de outras aberturas semelhantes nas
chapas do casco deverd ser reduzido ao minimo, seja fazendo cada descarga servir ao maior numero
possivel de canalizagGes sanitdrias e de outras canaliza¢des, ou de qualquer outra maneira satisfatoria.



8.1. Todas as admissOes e descargas existentes nas chapas do casco deverao ser dotadas
de dispositivos eficientes e acessiveis para impedir a entrada acidental de dgua no navio.

8.2.1. Sujeito as exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, e
exceto como disposto no pardgrafo 8.3, toda descarga separada que passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda
livre de navios de carga, devera ser dotada de uma valvula de retencdo automatica dotada de um meio
eficaz para fecha-la de um local acima do convés das anteparas, ou de duas vdlvulas de retencdo
automaticas sem um meio de fechamento eficaz, desde que a valvula localizada mais para dentro do navio
esteja situada acima do maior calado da compartimentagem e esteja sempre acessivel para inspecao nas
condigdes de servigo. Quando houver uma valvula com um meio de fechamento eficaz, o local do seu
acionamento acima do convés das anteparas devera estar sempre facilmente acessivel e devera haver
meios para indicar se a valvula esta aberta ou fechada.

8.2.2. As exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor deverao se
aplicar as descargas que passam através das chapas do casco vindo de compartimentos abaixo do convés
das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga.

8.3. As admissdes do mar e as descargas para o mar, principais e auxiliares, dos
compartimentos de maquinas, relacionadas com o funcionamento das maquinas deverao ser dotadas de
vdlvulas facilmente acessiveis entre as canalizagGes e as chapas do casco, ou entre as canaliza¢Ges e as
caixas confeccionadas e fixadas as chapas do casco. Em compartimentos de maquinas guarnecidos, as
vadlvulas podem ser controladas no local e deverao ser dotadas de indicadores mostrando se estdo abertas
ou fechadas.

8.4. As pecas moveis que atravessam as chapas do casco abaixo do maior calado da
compartimentagem deverdo ser dotadas de um dispositivo de vedagado estanque a dgua que seja aceitavel
para a Administracao. A bucha interna devera estar localizada dentro de um espaco estanque a agua, com
um volume tal que, se for alagado, o convés das anteparas nao ficara submerso. A Administracdo pode
exigir que se tal compartimento for alagado, a energia elétrica e a iluminacdo essencial ou de emergéncia,
as comunicacdes interiores, os sinais e outros dispositivos de emergéncia devam continuar disponiveis
em outras partes do navio.

8.5. Todos os acessorios e valvulas instalados no casco, exigidos por esta regra, deverdo ser
de aco ou de outro material ductil equivalente aprovado. Ndo sdo aceitdveis vélvulas de aco fundido ou
de outro material semelhante. Todas as canalizacdes a que se refere esta regra deverdo ser de aco ou de
outro material equivalente que seja aprovado pela Administracao.

9. O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel instalados abaixo
do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga deverao
ser estanques a agua e, em hipdtese alguma, ser instalados de modo a ter o seu ponto mais baixo abaixo
do calado méximo da compartimentagem.

10.1. As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, etc. deverdo ser dotadas
de uma tampa eficiente.

10.2. Se a abertura interna estiver localizada abaixo do convés das anteparas de navios de
passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, a tampa devera ser estanques a agua e, além
disto, devera haver uma valvula de reten¢do automatica na dala, numa posicao facilmente acessivel acima
da maior calado da compartimentagem.

Regra 15-1



Aberturas externas em navios de carga

1. E exigido que todas as aberturas externas que déem para compartimentos considerados
intactos na andlise de avarias, que estejam abaixo da linha d’agua final da avaria, sejam estanques a dgua.

2. As aberturas externas que de acordo com o pardgrafo 1 é exigido que sejam estanques
a agua deverdo, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser dotadas de indicadores localizados no
passadico.

3. As aberturas nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensdo vertical da
avaria deverdo ser dotadas de um dispositivo que impeca a sua abertura ndo autorizada, se forem
facilmente acessiveis durante a viagem.

4. Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no
mar para garantir a integridade da estanqueidade a dgua das aberturas externas deverdo ser dotados de
um aviso afixado em cada um, informando que ele deve ser mantido fechado. As portas de visita dotadas
de tampas fixadas com parafusos firmemente apertados nao precisam ser marcadas assim.

Regra 16
Construgao e testes iniciais de portas, vigias, etc. estanques a agua
1. Em todos os navios:

1.1. o projeto, os materiais e a construcdao de todas as portas, vigias, portald e aberturas
para carga, valvulas, canalizagGes, dalas para cinza e dalas para lixo estanques a dgua mencionados nestas
regras deverdo ser aprovados pela Administracao;

1.2. essas valvulas, portas e mecanismos deverao estar adequadamente marcados, para
assegurar que possam ser corretamente utilizados para proporcionar a seguranga maxima; e

1.3. as armacg0es das portas verticais estanques a agua nao deverao ter sulcos no fundo,
nos quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche corretamente.

2. Nos navios de passageiros e nos navios de carga, as portas estanques a dgua deverao ser
testadas por meio de uma pressdo de agua até a pressdao de uma coluna d’agua a que possam ser
submetidas no estagio final ou intermedidrio de um alagamento. Quando o teste de uma determinada
porta ndo for feito devido a um possivel dano no isolamento ou em alguns equipamentos, o teste daquela
porta pode ser substituido por um teste de pressdao de um protétipo de cada tipo e de cada tamanho de
porta, com uma pressao de teste correspondente a pelo menos a coluna d’agua exigida para o local a que
ele se destina. O teste do protétipo devera ser feito antes da porta ser instalada. O método de instalacao
e o procedimento para instalar a porta a bordo deverdo corresponder ao do teste do protétipo. Quando
instalada a bordo, cada porta devera ser testada para verificar o correto assentamento entre a antepara,
a armagao e a porta.

Regra 16-1
Construgdo e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estanques a agua

1. Os conveses, dutos, tuneis, dutos da quilha e tubos de ventilacdo estanques a 4gua
deverdo ter a mesma resisténcia que as anteparas nos niveis correspondentes. Os meios utilizados para
torna-los estanques a agua, e os dispositivos adotados para fechar as aberturas neles existentes, deverao
ser aprovados pela Administracdo. Os tubos de ventilacdo e os dutos estanques a agua deverdo se



prolongar pelo menos até o convés das anteparas em navios de passageiros e até o convés da borda livre
em navios de carga.

2. Quando um duto de ventilacdo que passa através de uma estrutura penetrar no convés
das anteparas, o duto devera ser capaz de suportar a pressdo de dgua que puder estar presente no seu
interior, apods ter lido levado em consideracdo o dngulo de banda maximo permissivel durante os estagios
intermediarios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3. Quando todo o duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver no
convés ro-ro, o duto devera ser capaz de suportar uma pressdo de impacto devida aos movimentos da
agua no seu interior (chapinhamento) da agua aprisionada no convés ro-ro.

4. Apds o término da construcdo, devera ser feito um teste com mangueira ou por
alagamento nos conveses estanques a agua e um teste com mangueira nos dutos, tuneis e tubos de
ventilagcdo estanques a agua.

Regra 17
Integridade interna da estanqueidade a agua de navios de passageiros acima do convés das anteparas

1. A Administracdo pode exigir que sejam tomadas todas as medidas praticas e razodveis
para limitar a entrada e a dispersdo da 4gua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderao incluir
a instalacdo de anteparas parciais ou de anteparas gigantes. Quando forem instaladas anteparas parciais
e anteparas gigantes estanques a d4gua no convés da anteparas, acima ou nas proximidades de anteparas
estanques a agua, elas deverdo ter ligagdes estanques a d4gua com o casco e com o convés das anteparas
de modo a restringir o fluxo de dgua ao longo do convés quando o navio estiver numa condicdo de
adernado devido a uma avaria. Quando a antepara parcial estanque a agua nao estiver alinhada com a
antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas situada entre as duas devera ser tornada
efetivamente estanque a dgua. Quando aberturas, canalizagdes, embornais, cabos elétricos, etc.
passarem através de anteparas parciais estanques a dgua, deverao ser tomadas medidas para assegurar
a integridade da estanqueidade a dgua da estrutura acima do convés das anteparas.*°

2. Todas as aberturas existentes no convés exposto ao tempo deverdo ter bracolas com
uma altura e uma resisténcia elevadas e deverdo ser dotadas de meios eficientes para fechd-las
rapidamente de modo a torna-las estanques ao tempo. Deverdo ser instaladas saidas d’agua, balaustradas
abertas e embornais, como for necessario, para livrar rapidamente o convés exposto ao tempo da agua
do mar, em quaisquer condi¢es de tempo.

3. A extremidade aberta das canalizacbes de ar que terminem no interior de uma
superestrutura deverdo ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d’agua quando o navio adernar até um
angulo de 159, ou até o angulo de banda maximo, durante os estagios intermediarios do alagamento,
como determinado através de cdlculos, o que for maior. Alternativamente, as canalizacbes de ar
provenientes de tanques, com excecdo dos tanques de dleo, poderdo descarregar pela borda da
superestrutura. O disposto neste paragrafo ndo prejudica as disposicées da Convencao Internacional
sobre Linhas de Carga em vigor.

4. As vigias, o portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outros
meios de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés das anteparas
deverdo ter um projeto e uma construcdo eficientes, e ter uma resisténcia suficiente, levando em
consideracdo os compartimentos em que estdo instalados e a sua localizagao em relagdo a maior calado
da compartimentagem.*



5. Deverd haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal modo que possam ser
facil e efetivamente fechadas e mantidas estanques a agua, em todas as vigias dos compartimentos
localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.

Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevencao e controle de avarias em navios ro-ro de
passageiros

1.1. Sujeito ao disposto nos paragrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverdo ter o seu ponto mais baixo a uma distancia de
2,5 m, no minimo, acima do convés das anteparas.

1.2. Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos
abaixo do convés das anteparas, suas aberturas deverdo poder ser fechadas de maneira a ficar estanques
a dgua para impedir a entrada de agua vinda de baixo, com alarmes e indicadores no passadico.

1.3. A Administracdo pode permitir a instalacdo de acessos especificos a compartimentos
abaixo do convés das anteparas, desde que sejam necessarios para os trabalhos essenciais do navio, como
por exemplo, a movimentagdo de maquinas e de suprimentos, desde que estes acessos sejam estanques
a dgua e dotados de alarmes e de indicadores no passadico.

2. Deverd haver indicadores no passadico para todas as portas existentes no casco, portas
para carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos ou se ndo forem
corretamente fechados, podem, na opinido da Administracdo, levar a um alagamento de um
compartimento de categoria especial, ou de um compartimento ro-ro. O sistema de indicacdao devera ser
projetado com base no principio de funcionamento a prova de falhas e devera mostrar, através de alarmes
visuais, se a porta ndo estiver totalmente fechada ou se qualquer dos dispositivos de fechamento nao
estiver no lugar e totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela porta ou se aqueles
dispositivos de fechamento vierem a abrir, ou se os dispositivos de fechamento deixarem de fechar. O
painel dos indicadores no passadico deverd estar equipado com um modo de selecdo de funcdo
“porto/viagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme sonoro no passadi¢o se o navio
deixar o porto com as portas da proa, portas internas, rampa da popa ou quaisquer outras portas
existentes no costado ndo fechadas, ou qualquer dispositivo de fechamento fora da posicdo correta. O
suprimento de energia para o sistema de indicacdo devera ser independente do suprimento de energia
para operar e travar as portas.

3. Deverd haver um sistema de vigilancia por televisdo e um sistema de detec¢do de
vazamentos para fornecer ao passadico e a estacdo de controle das maquinas uma indicacdo de qualquer
vazamento através das portas internas e externas da proa, das portas da popa ou de quaisquer outras
portas existentes no casco que possa levar a um alagamento de compartimentos de categoria especial ou
de compartimentos ro-ro.

Parte B-3
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 18

Atribuicao, marcacgao e registro de linhas de carga de compartimentagem para navios de passageiros



1. Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, devera ser atribuida
e marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operacdo que se alternam pode, se o armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder aos calados da
compartimentagem que a Administracao puder aprovar para as configuracdes de servicos alternativos.
Cada configuracdo de servico assim aprovada devera estar de acordo com a parte B-1 deste capitulo,
independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operacao.

2. As linhas de carga de compartimentagem atribuidas e marcadas deverdo ser registradas
no Certificado de Seguranca de Navio de Passageiro, e deverd ser distinguida pela anotacdo P1 para a
configuracdo principal para o servico de passageiros, e P2, P3, etc. para as configuracdes alternativas. A
configuracdo principal para passageiros deverd ser considerada como sendo o modo de operacdo em que
o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3. A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga devera ser medida no
mesmo local e a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo
com a Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4. A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a
cada configuracdo de servico, para a qual foi aprovada, deverd estar claramente indicada no Certificado
de Segurancga de Navios de Passageiros.

5. Em nenhuma hipétese, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera
ser colocada acima da linha de carga mais profunda em agua salgada, como tiver sido determinada pela
resisténcia do navio ou pela Convencgao Internacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6. Qualquer que possa ser a localizagdo das marcas das linhas de carga de
compartimentagem, em nenhuma hipétese um navio devera ser carregado de modo a submergir a marca
da linha de carga adequada para estacdo do ano e para a localidade, como determinada de acordo com a
Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

7. Em nenhuma hipdtese um navio devera estar tao carregado que, quando estiver em agua
salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aquela viagem especifica e para
a configuracdo de servico fique submersa.

PARTE B-4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19
Informacgoes relativas ao controle de avarias

1. Deverdo estar expostos permanentemente, ou prontamente disponiveis no passadico
para orientacdo do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés e para
cada pordo, os limites dos compartimentos estanques a agua, as aberturas neles existentes com seus
meios de fechamento e a localizacdo de quaisquer dos seus controles, e os dispositivos para correcdo de
gualquer banda devida a um alagamento. Além disso, deverdo ser postos a disposicdo dos oficiais do navio
livretos contendo as informacgdes acima mencionadas.*?

2. As portas estanques a agua em navios de passageiros que tém permissdao para
permanecer abertas durante a navegacao deverao estar claramente indicadas nas informacdes relativas



a estabilidade do navio.

3. As precaugbes gerais a serem incluidas deverdao consistir numa listagem de
equipamentos, condicdes e procedimentos operacionais considerados pela Administracdo como sendo
necessarios para manter a integridade da estanqueidade a agua nas condi¢cdes normais de operacao do
navio.

4. As precaugdes especificas a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de
elementos (isto é, dispositivos de fechamento, seguranca da carga, soar de alarmes, etc.) considerados
necessarios pela Administracdo como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageiros e da
tripulacao.

5. No caso de navios aos quais se apliquem as exigéncias relativas a estabilidade em avaria
da Parte B-1, as informacdes relativas a estabilidade em avaria deverdo proporcionar ao comandante uma
maneira simples e facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio em todos
os casos de avaria que envolvam um compartimento, ou um grupo de compartimentos. 43

Regra 20
Carregamento de navios de passageiros

1. Ao término do carregamento do navio, e antes da sua partida, o comandante devera
determinar o trim e a estabilidade do navio e, também, verificar e registrar que o navio esta de acordo
com os critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinagao da estabilidade do
navio deverd ser feita sempre através de calculos. A Administracdo pode aceitar a utilizacdo de um
computador eletrénico para o carregamento e a estabilidade, ou um meio equivalente com esta
finalidade.

2. De um modo geral ndo deve ser transportada agua de lastro em tanques destinados a
6leo combustivel. Nos navios em que nao for possivel evitar colocar dgua em tanques de éleo combustivel,
deverad ser instalado um equipamento separador de agua e 6leo que seja aprovado pela Administragao,
ou outro meio alternativo, como instalacGes para descarga para terra, que seja aceitdvel para a
Administracdo, para retirar de bordo a agua de lastro contaminada com éleo.

3. O disposto nesta regra ndo devera prejudicar o disposto na Convencdo Internacional
para a Prevencdo da Poluicdo causada por Navios em vigor.

Regra 21
Operacao e inspecdo periddica de portas estanques a agua, etc. em navios de passageiros

1. Semanalmente deverdo ser realizados exercicios para a operacdo de portas, vigias,
valvulas e mecanismos de fechamento de embornais, dalas para cinza e dalas para lixo estanques a agua.
Nos navios em que a viagem tiver uma duracdo maior do que uma semana, devera ser realizado um
exercicio completo antes de deixar o porto e, dai em diante, outros pelo menos uma vez por semana
durante a viagem.

2. Todas as portas estanques a 4gua em uso no mar, tanto articuladas por dobradicas como
acionadas mecanicamente, instaladas em anteparas estanques a dgua, deverao ser operadas diariamente.

3. As portas estanques a agua e todos os mecanismos e indicadores relacionados com elas,
todas as valvulas cujo fechamento for necessario para tornar um compartimento estanque a agua, e todas
as valvulas cuja operacdo for necessaria para fazer interligacdes para controle de avarias deverao ser



inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4. Um registro de todos os exercicios e inspecoes exigidos por esta regra devera ser lancado
no livro de quarto com um registro explicito de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.

Regra 22
Prevengao e controle da entrada de agua, etc

1. Todas as portas estanques a agua deverdao ser mantidas fechadas durante a viagem,
exceto que podem ser abertas durante a navegacdo como especificado nos paragrafos 3 e 4. As portas
estanques a agua com uma largura maior do que 1,2 m localizadas em compartimentos de maquinas como
permitido pela Regra 13.10, sé podem ser abertas nas circunstancias detalhadas naquela regra. Qualquer
porta que for aberta de acordo com este paragrafo devera estar pronta para ser fechada imediatamente.

2. As portas estanques a dgua localizadas abaixo do convés das anteparas, e que tenham
uma abertura maxima que permita uma passagem desobstruida de mais de 1,2 m, deverdo ser mantidas
fechadas quando o navio estiver no mar, exceto por periodos limitados, quando for absolutamente
necessario, como estabelecido pela Administracao.

3. Uma porta estanque a agua pode ser aberta durante a navegag¢do para permitir a
passagem de passageiros ou tripulantes, ou quando o trabalho que estiver sendo realizado nas suas
proximidades precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quando o transito
através dela tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que ela fosse aberta
tiver terminado.

4. Pode ser permitido que certas portas estanques a dgua permaneg¢am abertas durante a
navegacao, somente se for considerado absolutamente necessario, isto €, se tiver sido determinado que
a sua permanéncia aberta é considerada essencial para a operagao segura e eficaz das maquinas do navio,
ou para permitir o acesso de passageiros normalmente sem restricdes através da area destinada a
passageiros. Esta determinacdao sé devera ser feita pela Administracdao apdés um exame cuidadoso do
impacto sobre a operacdo e a capacidade de sobrevivéncia do navio. Uma porta estanque a dgua que
tenha recebido permissdo para permanecer assim aberta deverd estar claramente indicada nas
informacdes relativas a estabilidade do navio e devera estar sempre pronta para ser fechada
imediatamente.

5. As chapas portateis instaladas em anteparas deverao estar sempre no lugar antes do
navio deixar o porto e ndo deverdo ser retiradas durante a navegacao, exceto em caso de necessidade
urgente, a critério do comandante. Deverdo ser tomadas as precaucdes necessarias ao recolocd-las no
lugar, para assegurar que suas juntas estejam estanques a dgua. As portas corredicas estanques a agua
acionadas mecanicamente que, de acordo com a Regra 13.10, sdo permitidas em compartimentos de
maquinas, deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverao permanecer fechadas durante a
navegacdo, exceto em caso de necessidade urgente, a critério do comandante.

6. As portas estanques a agua instaladas em anteparas estanques a dgua que dividem a
carga entre compartimentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverdo ser fechadas antes do
inicio da viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegacdo. As horas da abertura dessas
portas no porto e do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverdo ser lancadas no livro de
quarto.

7. 0O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo
do convés das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tornados estanques a agua antes do navio



deixar o porto, e deverdo ser mantidos fechados durante a navegacao.

8. As seguintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverao ser fechadas e
travadas antes do navio suspender para qualquer viagem e deverdao permanecer fechadas e travadas até
gue o navio esteja em seu préximo cais ou fundeadouro:

8.1. portas para recebimento de carga no casco ou nos limites de superestruturas fechadas;
8.2. visores na proa instalados nos locais indicados no paragrafo 8.1;
8.3. portas para recebimento de carga na antepara de colisdo; e

8.4. rampas que constituam um fechamento alternativo aos mencionados nos paragrafos
8.1 a 8.3 inclusive.

9. Fica estabelecido que, quando uma porta ndo puder ser aberta ou fechada enquanto o
navio estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta podera ser aberta ou deixada aberta enquanto o
navio se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouro, mas somente na medida em que for necessario
para permitir que a porta seja imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa deve
ser mantida fechada.

10. Apesar das exigéncias dos paragrafos 8.1 e 8.4, a Administra¢cdo pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a operagao
do navio ou para o embarque e desembarque de passageiros quando o navio estiver num fundeadouro
seguro e desde que a seguranca do navio nao seja prejudicada.

11. O comandante deverd assegurar que seja implementado um sistema eficaz de
supervisdo e de informacao do fechamento e da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12. O comandante deverd assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem,
seja feito um langamento no livro de quarto relativo a hora do ultimo fechamento das portas especificadas
no paragrafo 13, e a hora de qualquer abertura de determinadas portas de acordo com o paragrafo 14.

13. As portas articuladas por dobradicas, as chapas portateis, as vigias, o portald, as
aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outras aberturas que estas regras exigem que
sejam mantidas fechados durante a navegacdo deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamento e a hora da abertura (se for permitida com base nestas regras) deverao ser registradas no
livro de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administracao.

14. Quando a parte inferior de qualquer vigia mencionada na Regra 15.3.2, localizada
em cobertas, estiver abaixo de uma linha tracada no costado, paralelamente ao convés das anteparas, e
tiver o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da dgua quando o
navio sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas cobertas deverado ser fechadas de modo a ficarem
estanques a dgua e travadas antes do navio deixar o porto, e ndo deverdo ser abertas antes que o navio
chegue ao préximo porto. Ao aplicar este paragrafo, podera ser dada a correcdo adequada para agua
doce, quando for aplicavel.

14.1. As horas da abertura dessas escotilhas no porto e do seu fechamento e travamento
antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto que possa vir a ser estabelecido
pela Administracao.

14.2. Para qualquer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal modo que se
apliquem as exigéncias do paragrafo 15 quando ele estiver flutuando na linha de carga do calado maximo
da compartimentagem, a Administracdao podera indicar o calado médio que estabelece o limite no qual
essas escotilhas terdo as suas partes inferiores acima da linha tracada no costado paralelamente ao convés



das anteparas, tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da
linha d’agua correspondente ao calado médio que estabelece o limite, com o qual podera ser permitido
gue o navio parta do porto sem antes fecha-las e trava-las e abri-las no mar, sob a responsabilidade do
comandante, durante a viagem até o préximo porto. Nas zonas tropicais, como definidas na Convencao
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, este calado que estabelece o limite pode ser aumentado
emO0,3m.

15. As vigias e as suas tampas internas que ndo sejam acessiveis durante a navegacao
deverdo ser fechadas e fixadas antes do navio deixar o porto.

16. Se for transportada carga nesses compartimentos, as vigias e as suas tampas internas
deverdo ser fechadas de modo a ficarem estanques a dgua e travadas antes que a carga seja embarcada,
e este fechamento e travamento devera ser registrado no livro d quarto que puder ser estabelecido pela
Administragao.

17. Quando uma dala para lixo, etc. ndo estiver em uso, tanto a tampa como a valvula
exigida pela Regra 15.10.2 deverdo ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 22-1%

Sistemas de deteccao de alagamento para navios de passageiros que transportam 36 pessoas ou mais,
construidos em 12 de Julho de 2010 ou depois

Deverd haver um sistema de deteccdo de alagamento para compartimentos estanques a
agua abaixo do convés das anteparas, baseado nas diretrizes elaboradas pela Organizacdo®*.

Regra 23
Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1. Os compartimentos de categoria especial e os compartimentos ro-ro deverdao ser
continuamente patrulhados ou monitorados através de meios eficazes, como vigilancia com televisdo, de
modo que qualquer movimento de veiculos em condi¢cGes adversas de tempo e qualquer acesso nado
autorizado de passageiros aqueles compartimentos possa ser detectado enquanto o navio estiver em
movimento.

2. Os procedimentos operativos documentados para o fechamento e o travamento de
todas as portas existentes no casco, portas para carregamento e outros dispositivos de fechamento que,
se forem deixados abertos ou se ndo forem travados corretamente, podem, na opinido da Administracao,
levar a um alagamento de um compartimento de categoria especial ou de um compartimento ro-ro,
deverdo ser mantidos a bordo e ser afixados num local adequado.

3. Todos os acessos provenientes do convés ro-ro e das rampas para veiculos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverao ser fechados antes que o navio deixe o cais, ou
o fundeadouro, em qualquer viagem, e deverdo permanecer fechados até que o navio esteja no seu
proximo cais, ou fundeadouro.

4. 0 comandante deverd assegurar que seja implementado um sistema eficaz de supervisdo
e de informacdo do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no paragrafo 3.

5. O comandante deverd assegurar que, antes do navio deixar o cais, ou o fundeadouro,
em qualquer viagem, seja feito um lancamento no livro de quarto, como exigido pela Regra 22.13, relativo
a hora do ultimo fechamento dos acessos mencionados no paragrafo 3.



6. Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administracdo pode permitir que alguns acessos
sejam abertos durante a viagem, mas somente por um periodo suficiente para permitir uma passagem
através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do navio.

7. Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consideracdo
como sendo eficazes para conter a d4gua do mar acumulada no convés ro-ro deverdo estar no lugar e
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar e fixadas até que o navio
esteja no seu préximo cais, ou fundeadouro.

8. Apesar das exigéncias do paragrafo 7, a Administracdo pode permitir que alguns acessos
existentes nessas anteparas sejam abertos durante a viagem, mas somente por um tempo suficiente para
permitir uma passagem através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do navio.

9. Em todos os navios ro-ro de passageiros, o comandante ou o oficial designado devera
assegurar que ndo seja permitido que nenhum passageiro tenha acesso a um convés ro-ro fechado sem o
consentimento expresso do comandante quando o navio estiver em movimento.

Regra 24
Prevencao e controle da entrada de agua, etc. em navios de carga

1. As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensao
vertical da avaria deverao ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2. Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administracao pode autorizar que determinadas
portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a operagao do navio, e
desde que a seguranca do navio ndo seja prejudicada.

3. As portas ou rampas estanques a agua instaladas internamente que subdividem grandes
compartimentos de carga deverdao ser fechadas antes do inicio da viagem e deverdao ser mantidas
fechadas durante a navegacdo. As horas da abertura dessas portas no porto e do seu fechamento antes
do navio deixar o porto deverao ser langadas no livro de quarto.

4. A utilizacdo das portas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a agua de aberturas internas deverd ser autorizada pelo oficial de quarto.

Regra 25

Detectores de nivel de agua em navios de carga com um unico porao, que nao sejam graneleiros

1. Os navios de carga com um Unico porao, que ndo sejam graneleiros, construidos antes
de 12 de janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de
20009.

2. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos
antes de 12 de julho de 1998, e tendo um Unico pordo abaixo do convés da borda livre, ou porGes de carga
abaixo do convés da borda livre que ndo sejam divididos por pelo menos uma antepara tornada estanque
a agua até aquele convés, deverdo ser dotados, naquele compartimento, ou naqueles compartimentos,
de detectores de nivel de dgua.

3. Os detectores de nivel de dagua exigidos pelo paragrafo 2 deverao:



3.1. dar um alarme sonoro e visual no passadico quando o nivel da dgua acima da parte
interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura ndo inferior a 0,3 m, e outro quando aquele nivel
atingir mais de 15% da profundidade média do porao de carga; e

3.2.ser instalados na extremidade de ré do pordo, ou acima da sua parte mais baixa quando
a parte interna do fundo nao for paralela a linha d’dgua de projeto. Quando houver anteparas gigantes
ou anteparas parciais estanques a agua acima da parte interna do fundo, as Administracées podem exigir
a instalacdo de detectores adicionais.

4. Os detectores de nivel de dgua exigidos pelo paragrafo 2 ndo precisam ser instalados em
navios que cumpram o disposto na Regra Xll/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais
estanques a dgua nos dois bordos do comprimento do pordo de carga, se prolongando verticalmente pelo
menos a partir do fundo até o convés da borda livre.”



ANEXO 3

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1
CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 41
Fonte principal de energia elétrica e sistemas de iluminagao
1. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6, apds o paragrafo 5 existente:

“6. Em navios de passageiros, devera haver uma iluminagao suplementar em todos
os camarotes para indicar claramente a saida, de modo que os ocupantes possam encontrar
0 seu caminho para a porta. Essa iluminacdo, que podera estar ligada a uma fonte de
energia de emergéncia, ou ter uma fonte de energia elétrica independente em cada
camarote, deverd acender automaticamente quando for perdida a energia para a
iluminacdao normal do camarote, e permanecer acesa no minimo por 30 min.”

2. E acrescentada a seguinte nova parte F, apds a Regra 54 existente:

“PARTE F
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

Regra 55
Projeto e arranjos alternativos
1. Propdsito

O proposito desta regra é fornecer uma metodologia para um projeto e arranjos
alternativos para instalagdes de maquinas e elétricas.

2. Generalidades

2.1. O projeto e os arranjos de instalagdes de maquinas e elétricas podem divergir das
exigéncias estabelecidas nas partes C, D e E, desde que o projeto e os arranjos alternativos
atendam as exigéncias pertinentes e proporcionem um nivel de seguranca equivalente ao
exigido neste capitulo.

2.2. Quando o projeto ou os arranjos divergirem das exigéncias prescritivas das partes
C, D eE, deverd ser feita uma analise de engenharia, uma avaliacdo e a aprovacdo do projeto
e dos arranjos, de acordo com esta regra.



Notas:

3. Analise de engenharia

A andlise de engenharia deve ser elaborada e submetida a Administracao, baseada
nas diretrizes elaboradas pela Organizacdo* e deverad conter, no minimo, os seguintes
elementos:

3.1. determinacdo do tipo de navio, das maquinas e das instalacGes elétricas e do(s)
compartimento(s) envolvido(s);

3.2. identificacdo da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) a(s) qual (quais) as instalacGes de
maquinas e elétricas ndo atendem;

3.3. identificacdo da razdo pela qual o projeto proposto ndo ird atender as exigéncias
prescritivas, embasada pelo cumprimento de outras normas de engenharia ou industriais
reconhecidas;

4. determinacdo dos critérios de desempenho para o navio, para as maquinas, para
as instalacOes elétricas ou para o(s) compartimento(s) envolvidos(s) ao(s) qual (quais) se
aplica(m) a(s) exigéncia(s) prescritiva(s) pertinente(s):

4.1. os critérios de desempenho deverdao proporcionar um nivel de seguranga nao
inferior as exigéncias prescritivas pertinentes contidas nas partesC,D e E; e
4.2. os critérios de desempenho deverdo ser quantificiveis e mensuraveis;

5. descrigdo detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das
premissas utilizadas no projeto e de quaisquer restricdes ou condi¢des operacionais
propostas;

6. justificativa técnica, demonstrando que o projeto e os arranjos alternativos
atendem aos critérios de seguranga do desempenho; e

7. avaliacao dos riscos, com base na identificacdo das possiveis falhas ou perigos
relacionados com a proposta.

4. Avaliacdo do projeto e dos arranjos alternativos

4.1. A analise de engenharia exigida no paragrafo 3 devera ser avaliada e aprovada
pela Administracdo, levando em conta as diretrizes elaboradas pela Organizac¢do.*

4.2. Uma cépia da documentacdo, como aprovada pela Administracdo, indicando que
o projeto e os arranjos alternativos atendem ao disposto nesta regra, devera ser levada a
bordo do navio.

5. Troca de informacgdes

A Administracdo deverd comunicar a Organizacdo as informacbes pertinentes
relativas ao projeto e aos arranjos alternativos aprovados por ela, para encaminhamento a
todos os Governos Contratantes.

6. Reavaliacdo devida a alteracdo das condices

Se as premissas e as restrices operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto
e nos arranjos alternativos forem alteradas, a analise de engenharia devera ser feita nas
condicOes alteradas e deverd ser aprovada pela Administracdo.”



45, Consultar as Diretrizes sobre projeto e arranjos alternativos para os Capitulos II-1 e Il da SOLAS (MSC/Circ.1212).



CAPITULO II-2
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 3
Defini¢des
3. S3o acrescentados os seguintes novos paragrafos 51 e 52, apds o pardgrafo 50 existente:

“51. Area segura no contexto de um acidente é, do ponto de vista da habitabilidade,
qualquer area, ou quaisquer areas, que nao esteja(m) alagada(s) ou que esteja(m) fora da
zona vertical principal, ou das zonas verticais principais, na qual, ou nas quais, tenha
ocorrido um incéndio, de modo que possa(m) acomodar com seguranca todas as pessoas
a bordo para protegé-las contra perigos a vida ou a saude e prestar-lhes os servicos
essenciais.

52. Centro de seguranca é uma estacao de controle destinada ao gerenciamento de
situacOes de emergéncia. A operacdo, o controle e/ou o monitoramento dos sistemas de
seguranca sdo partes integrantes do centro de seguranga.”

Regra 7
Deteccao e alarme
4. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.4 apés o paragrafo 2.3 existente:

“2.4 Um sistema fixo de detecgao de incéndios e um sistema de alarme de incéndio
para navios de passageiros deverdao ser capazes de identificar individualmente cada
detector e cada ponto de acionamento manualmente operado.”

5. Nos paragrafos 5.2 e 5.3.1, é acrescentado o seguinte novo texto, no fim dos paragrafos:

“Os detectores instalados em camarotes, quando ativados, deverdo ser capazes de
emitir também, ou de fazer com que seja emitido, um alarme sonoro dentro do
compartimento em que estiverem localizados.”

Regra 8
Controle da propagac¢ao da fumaga
6. No paragrafo 2, é acrescentada a seguinte nova frase, no fim do paragrafo:

“0 sistema de ventilacdo que serve os centros de seguranca podem ser derivados do
sistema de ventilacdo que serve ao passadico, a menos que esteja localizado numa zona
vertical principal adjacente.”

Regra 9
Contengdo do incéndio
7. No paragrafo 2.2.3.2.2(7), é suprimida a palavra “Lojas”.

8. No paragrafo 2.2.3.2.2(8), é acrescentada a palavra “Lojas”.



9. Nas observacdes para as tabelas 9.3 e 9.4, é acrescentada a seguinte frase no fim do item

“, n,

“Nao é exigida qualquer categoria de incéndio para aquelas divisérias que separam o
passadico do centro de seguranca, quando este Ultimo estiver dentro do passadico.’

10. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.2.6, apds o paragrafo 2.2.5.2 existente:
“2.2.2 Protecdo de atrios

2.2.6.1 Os atrios deverao estar dentro de recintos constituidos por divisérias da classe
“A”, tendo uma categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 e 9.4,
como for aplicavel.

2.2.6.2 Os conveses que separam espacos localizados no interior de atrios devem ter
uma categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 e 9.4, como for
aplicavel.”

11. O texto existente do pardgrafo 7.5.1 é numerado como pardgrafo 7.5.1.1 e é
acrescentado o seguinte novo paragrafo 7.5.1.2, apds aquele paragrafo:

“7.5.1.2 Os dutos de exaustdo provenientes de fogbes de cozinha instalados em
conveses abertos deverdo atender ao disposto no paragrafo 7.5.1.1, como for aplicavel, quando
passarem através de compartimentos habitdveis ou de compartimentos ou espacos que contenham
materiais combustiveis.”

12. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 7.6, apds o paragrafo 7.5.2.1 existente:

“7.6. Sistemas de ventilagdo para lavanderias principais em navios que transportam
mais de 36 passageiros

Os dutos de exaustdo para lavanderias principais deverao ser dotados de:
12.1. filtros facilmente removiveis para fins de limpeza;

12.2. um abafador de incéndio localizado na extremidade inferior do duto, que seja
operado automatica e remotamente;

12.3. dispositivos de acionamento remoto para parar os exaustores e os ventiladores que
retiram o ar de dentro do compartimento, e para acionar o abafador de incéndio mencionado no
paragrafo 7.6.2;

12.4. escotilhas adequadamente localizadas para inspecdo e limpeza.”

Regra 10
Combate a incéndio

13. Na primeira frase do paragrafo 6.4, entre as palavras “equipamentos de cozinha” e
“que”, sdo acrescentadas as palavras “instalados em compartimentos ou em espacos fechados ou em
conveses abertos”.

Regra 13
Meios de escape

14. No paragrafo 3.2.3, sdo suprimidas as palavras “compartimentos publicos” na terceira



frase, e é acrescentada a seguinte nova frase antes da quarta frase:

“Os compartimentos ou espacos publicos deverdo ter também um acesso direto aos
recintos de escadas, exceto para os bastidores de um teatro.”

15. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 3.2.5.3, apds o paragrafo 3.2.5.2 existente:

“3.2.5.3. Em lugar dos sistemas de iluminagao das rotas de escape exigidos pelo
paragrafo 3.2.5.1, também podem ser aceitos sistemas alternativos de orientacdo para
evacuacdo, se aprovados pela Administracdo com base nas diretrizes elaboradas pela
Organizagdo”4®

16. S3o acrescentadas as seguintes novas Regras 21, 22 e 23, apds a Regra 20 existente:
“Regra 21
Limite inicial do acidente, volta ao porto com seguranga e areas seguras
1. Aplicagao

Os navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2010 ou depois, tendo um
comprimento, como definido na Regra II-1/2.2, de 120 m ou mais, ou tendo trés ou mais
zonas verticais principais, deverao atender ao disposto nesta regra.

2. Propésito

O propésito desta regra é estabelecer os critérios de projeto para permitir a volta de
um navio ao porto com seguranga, com sua propria propulsdao apds um acidente que nao
ultrapasse o limite inicial do acidente estipulado no paragrafo 3, e que fornegcam também
as exigéncias funcionais e os padrées de desempenho para areas seguras.

3. Limite inicial do acidente
O limite inicial do local do acidente, no contexto de um incéndio, abrange:

.1. a perda do compartimento de origem até as divisérias da classe “A” mais préximas
gue possam fazer parte do compartimento de origem, se aquele espaco for protegido por
um sistema fixo de extin¢do de incéndio; ou

.2. a perda do compartimento de origem e dos compartimentos adjacentes até as
divisérias da classe “A” mais préximas que ndo facam parte do compartimento de origem.

4. Volta ao porto com seguranca®’

Quando as avarias causadas pelo incéndio ndo ultrapassarem o limite inicial do
incéndio indicado no paragrafo 3, o navio devera ser capaz de voltar para o porto e, ao
mesmo tempo, proporcionar uma area segura, como definida na Regra 3. Para ser
considerado capaz de voltar ao porto, os seguintes sistemas deverdo continuar em
condicGes de funcionar na parte restante do navio ndo afetada pelo incéndio:

4.1. propulsdo;

4.2. sistemas de governo e sistemas de controle do governo;

4.3. sistemas de navegacao;

4.4. sistemas para recebimento, transferéncia e servico de 6leo combustivel;

4.5. sistemas de comunicacgdes interiores entre o passadico, os compartimentos de
maquinas, o centro de seguranca, as equipes de combate a incéndio e de controle de



avarias, e como for necessario para a informacdo e a reunido dos passageiros e da
tripulacdo;

4.6. comunicac¢Oes exteriores;

4.7. sistema da rede de incéndio;

4.8. sistemas fixos de extin¢do de incéndio;
4.9. sistemas de deteccao de fogo e de fumaca;
4.10. sistemas de esgoto de porao e de lastro;

4.11. sistemas de portas estanques a dgua e semi-estanques a agua acionadas
mecanicamente;

4.12. sistemas destinados a apoiar “dreas seguras”, como indicado no paragrafo
5.1.2;

4.13. sistemas de detec¢do de alagamentos; e

4.14. outros sistemas determinados pela Administracdo como sendo vitais para os
esforcos do controle de avarias.

5. Area(s) segura(s)
5.1. Exigéncias funcionais:

1. de um modo geral, a(s) area(s) segura(s) devera(ao) ser compartimento(s)
interno(s). No entanto, a Administracdao pode permitir a utilizacdo de um espacgo externo
como uma area segura, levando em conta qualquer restricdo devida a drea de operacao e
as condicdes ambientais pertinentes esperadas;

5.1.2. a(s) drea(s) segura(s) deverd(ao) fornecer a todos os ocupantes os seguintes
servigos essenciais para assegurar que seja preservada a saude dos passageiros e da
tripulagao:

5.1.1. servigos sanitarios;

5.1.2. dgua;

5.1.3. alimentacao;

5.1.4. espaco alternativo para cuidados médicos;

5.1.5. abrigo contra o tempo;

5.1.6. meios de prevenir tensdo devida ao calor e a hipotermia;
5.1.7.luz; e

5.1.8. ventilacdo.

3. o projeto da ventilacdo deverd reduzir o risco de que a fumaca e os gases quentes
possam afetar a utilizacdo da(s) area(s) segura(s); e

4. devera haver meios de acesso aos equipamentos salva-vidas, provenientes de cada
area identificada ou utilizada como uma drea segura, levando em conta que uma zona
vertical principal ndo pode estar disponivel para transito interno.

5.2. Espaco alternativo para cuidados médicos

O espaco alternativo para cuidados médicos devera atender a um padrdo que seja



aceitavel para a Administragao.

Regra 22

Critérios de projeto para sistemas destinados a permanecer em condi¢des de operar
apo6s um incéndio

1. Aplicagao

Navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2010 ou depois, tendo um
comprimento, como definido na Regra II-1/2.2, de 120 m ou mais, ou tendo trés ou mais
zonas verticais principais, deverdao cumprir o disposto nesta regra.

2. Propésito

O propésito desta regra é fornecer critérios de projeto para sistemas necessarios para
permanecer em condi¢cdes de operar para apoiar uma evacua¢ao ou um abandono de um
navio de maneira ordeira se for ultrapassado o limite inicial do acidente, como definido na
Regra 21.3.

3. Sistemas*®

3.1. Caso alguma zona vertical principal ndo possa ser utilizada devido a um incéndio,
o0s seguintes sistemas deverdo estar dispostos e separados de tal modo que continuem em
condicdes de funcionar:

3.1.1. rede de incéndio;

3.1.2. comunicagBes interiores (em apoio ao combate a incéndio, como for
necessario para a informacao e a evacuacgao de passageiros e tripulantes);

3.1.3. meios de comunicagdes exteriores;

3.1.4. sistemas de esgoto de porao para a retirada da agua utilizada no combate ao
incéndio;

3.1.5. iluminagao ao longo das rotas de escape, nos postos de reunido e nos postos
de embarque nos equipamentos salva-vidas;

3.1.6. devera haver sistemas de orientacdo para evacuacao.

3.2. Os sistemas acima deverdo ser capazes de funcionar por pelo menos 3 horas,
com base na suposicao de que ndo houve qualquer avaria fora da zona vertical principal
gue estd sem poder ser utilizada. Ndo é preciso que estes sistemas continuem em
condi¢cBGes de funcionar dentro das zonas verticais principais que estdo sem poder ser
utilizadas.

3.3. Os cabos e as canaliza¢es no interior de um conduto construido com um padrdo
“A-60" devera ser considerado como permanecendo intacto e em condi¢cdes de uso,
embora passando através de uma zona vertical principal incapaz de ser utilizada para os
efeitos do paragrafo 3.1. Um grau de protecdo semelhante para cabos e canaliza¢cGes pode
ser aprovado pela Administracdo.

Regra 23

Centro de seguranca em navio de passageiros



1. Aplicagao

Os navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2010 ou depois devem ter a
bordo um centro de seguranca que atenda as exigéncias desta regra.

2. Propésito

O propédsito desta regra é proporcionar um compartimento para ajudar o
gerenciamento das situacdes de emergéncia.

3. Localizacao e disposicao

O centro de seguranca devera fazer parte do passadico, ou estar localizado num
compartimento separado, adjacente ao passadico ou tendo um acesso direto a ele, de
modo que o gerenciamento das emergéncias possa ser feito sem desviar a atencdo dos
oficiais de quarto das suas funcdes relativas a navegacao.

4. Desenho e projeto ergonémico

O desenho e o projeto ergondmico do centro de seguranca deverdo levar em conta
as diretrizes elaboradas pela Organizacdo*’, como for adequado.

5. Comunicag¢des

Devera haver meios de comunicagdo entre o centro de seguranga, a estagdo central
de controle, o passadico, o compartimento de controle das maquinas, ofs)
compartimento(s) de armazenamento do(s) sistema(s) de extincdo de incéndio e os paidis
de equipamentos de combate a incéndio.

6. Controle e monitoramento dos sistemas de segurancga

Apesar das exigéncias estabelecidas em outros lugares da Convencao, a capacidade
total de funcionamento (operagdo, controle, monitoramento ou uma combinacdo desses
elementos, como for necessario) dos sistemas de segurancga relacionados abaixo devera
estar disponivel no centro de seguranca.

6.1. todos os sistemas de ventilagdo acionados mecanicamente;
6.2. portas de incéndio;

6.3. sistemas de alarme geral de emergéncia;

6.4. sistema de fonoclama;

6.5. sistemas elétricos de orientacdo para a evacuacao;

6.6. portas estanques a agua e semi-estanques a agua;

6.7. indicadores das portas existentes no costado, portas para carregamento e outros
dispositivos de fechamento;

6.8. vazamento de agua nas portas internas/externas da proa, portas da popa e
qualquer porta existente no casco;

6.9. sistema de vigilancia por televisao;
6.10. sistema de deteccdo e de alarme de incéndio;
6.11. sistema(s) de aplicacdo local de combate a incéndio;

6.12. sistemas de borrifos e sistemas equivalentes;



6.13. sistemas a base de dgua para compartimentos de maquinas;
6.14. alarme para chamar a tripulacao;

6.15. sistema de extracdo de fumaca dos atrios;

6.16. sistemas de detec¢do de alagamentos; e

6.17. bombas de incéndio e bombas de incéndio de emergéncia.

CAPITULO Il
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS
DISPOSITIVOS

Regra 4
Avaliagao, testes e aprovagao dos equipamentos e dispositivos salva-vidas
17. O pardgrafo 3 é substituido pelo seguinte:

“3. Antes de dar a aprovagdo para novos equipamentos ou dispositivos salva-vidas, a
Administracdo deverd asseguras que esses:

1. equipamentos proporcionem padrdes de seguranga pelo menos equivalentes as
exigéncias deste capitulo e do Codigo e que tenham sido avaliados e testados com base nas
diretrizes elaboradas pela Organizacdo; ou°

2. dispositivos tenham sido submetidos com éxito a uma andlise de engenharia, a
uma avaliacdo e que tenham sido aprovados de acordo com a Regra 38.”

18. E acrescentada a seguinte nova parte C, apds a Regra 37 existente:

“PARTE C
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

Regra 38
Projeto e arranjos alternativos
1. Propdsito

O propédsito desta regra é fornecer uma metodologia para projeto e arranjos
alternativos para equipamentos e dispositivos salva-vidas.

2. Generalidades

2.1. Os equipamentos e dispositivos salva-vidas podem divergir das exigéncias
estabelecidas na parte B, desde que o projeto e os arranjos alternativos atendam ao
propdsito das exigéncias pertinentes e proporcionem um nivel de seguranca equivalente ao
exigido neste capitulo.

2.2. Quando o projeto ou os arranjos divergirem das exigéncias obrigatdrias da parte
B, devera ser feita uma analise de engenharia, uma avaliacdo e a aprovacdo do projeto e



dos arranjos, de acordo com esta regra.
3. Analise de engenharia

A analise de engenharia deve ser elaborada e submetida a Administracdo, com base
nas diretrizes elaboradas pela Organizacdo®! e devera conter, no minimo, os seguintes
elementos:

3.1. determinacao do tipo de navio e dos equipamentos e dispositivos salva-vidas
envolvidos;

3.2. identificacdo da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) a(s) qual (quais) os equipamentos e
dispositivos salva-vidas ndo atendem;

3.3. identificacdo da razdo pela qual o projeto proposto ndo ird atender as exigéncias
prescritivas, embasada pelo cumprimento de outras normas de engenharia ou industriais
reconhecidas;

4. determinacgdo dos critérios de desempenho para o navio e para os equipamentos
e dispositivos salva-vidas envolvidos aos quais se aplica(m) a(s) exigéncia(s) prescritiva(s)
pertinente(s):

4.1. os critérios de desempenho deverdo proporcionar um nivel de seguranga nao
inferior as exigéncias prescritivas pertinentes contidas na parte B; e
4.2. os critérios de desempenho deverdo ser quantificiveis e mensuraveis;

5. descrigdo detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das
premissas utilizadas no projeto e de quaisquer restricdes ou condi¢des operacionais
propostas;

6. justificativa técnica, demonstrando que o projeto e os arranjos alternativos
atendem aos critérios de seguranc¢a do desempenho; e

7. avaliacao dos riscos, com base na identificacdo das possiveis falhas ou perigos
relacionados com a proposta.

4. Avaliacdo do projeto e dos arranjos alternativos

4.1. A analise de engenharia exigida no paragrafo 3 deverda ser avaliada e aprovada
pela Administracdo, levando em conta as diretrizes elaboradas pela Organizac¢do.>!

4.2. Uma cépia da documentagdo, como aprovada pela Administracdo, indicando que
o projeto e os arranjos alternativos atendem ao disposto nesta regra, devera ser levada a
bordo do navio.

5. Troca de informacgdes

A Administracdo deverd comunicar a Organizacdo as informacdes pertinentes
relativas ao projeto e aos arranjos alternativos aprovados por ela, para encaminhamento a
todos os Governos Contratantes.

6. Reavaliacdo devida a alteracdo das condices

Se as premissas e as restricGes operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto
e nos arranjos alternativos forem alteradas, a analise de engenharia devera ser feita nas
condicOes alteradas e deverd ser aprovada pela Administracdo.”



Notas:

31. Os navios de carga que demonstrarem que cumprem as seguintes regras poderdo ser excluidos da aplicagdo da Parte B-1:
- Anexo | da MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipo B ndo sdo excluidos;

- Codigo Internacional para Construgdo e Equipamento de Navios Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel;
- Cédigo Internacional para Construgdo e Equipamento de Navios Transportadores de Gas Liquefeitos a Granel;

- Diretrizes para o projeto e a construgdo de embarcagdes de apoio “offshore” (Resolugdo A.469(XIl));

- Codigo de Seguranga para Navios de Propdsitos Especiais (Resolugdo A.534(13), como emendada;

- Exigéncias relativas a estabilidade em avaria da Regra 27 da Convengédo de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em cumprimento as
Resolugbes A.320(IX) e A.514(13), desde que, no caso de navios de carga aos quais se aplique a Regra 27(9) as anteparas transversais
principais estanques a agua, para serem consideradas eficazes, sejam espagadas de acordo com o paragrafo (12)(f) da Resolugdo A.320(IX),
exceto navios intencionados para o transporte de carga no convés; e

- Exigéncias relativas a estabilidade em avaria da Regra 27 do Protocolo de Linhas de Carga de 1988.

32. Consultar o Cédigo sobre Estabilidade Intacta para Todos os Tipos de Navios abrangidos pelos Instrumentos da IMO, adotado pela
Organizagdo através da Resolugdo A.749(18).

33. Consultar também as Diretrizes para a elaboragdo das informacgdes relativas a estabilidade intacta (MSC/Circ.456); Orientacbes sobre a
estabilidade intacta de navios-tanque existentes durante operac¢des de transferéncia (MSC/Circ.706), e Orientagdes para o comandante para
evitar situacdes perigosas quando pegando mar de popa ou de alheta (MSC/Circ.707).

34. 0 Comité de Seguranca Maritima, ao adotar as regras contidas nas partes B a B-4, convidou as Administragdes a observarem que as regras
devem ser aplicadas juntamente com as notas explicativas elaboradas pela Organizagdo, para assegurar a sua aplicagdo uniforme.

35. E feita referéncia 8 Recomendagdo sobre um método padrio para possibilitar o atendimento as exigéncias relativas a dispositivos para
alagamento transversal em navios de passageiros, adotada pela Organizagdo através da Resolugdo A.266(VIIl), como possa vir a ser
emendada.

36. O que resultar na exigéncia mais rigorosa.
37. Consultar as emendas ao Capitulo 11-2 da SOLAS, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da Resolugdao MSC.[. . . .(82)].

38. Consultar os Padrdes de desempenho para os sistemas e servigos para continuar em condigdes de operar para voltar ao porto com
seguranga e para uma evacuacao e um abandono feitos de maneira ordenada (MSC/Circ. . .)

39. Consultar as seguintes publicagdes da IEC 529, de 1976:

- motores elétricos, circuitos e componentes de controle associados; protegidos para o padrdo IPX 7;

- indicadores de posi¢dao das portas e componentes de controle associados; protegidos para o padrao IPX 8; e
- sinais de aviso de movimentac¢do da porta; protegidos para o padrdo IPX 6.

Poderd haver outros dispositivos para a vedacdo dos componentes elétricos, desde que a Administragdo esteja convencida de que seja obtida
uma prote¢do equivalente. A pressdo de dgua IPX 8 devera se basear na pressdo que pode ocorrer no local do componente durante um
alagamento por um periodo de 36 horas.

40. Consultar as Observagdes para orientagdo sobre a integridade dos limites do alagamento acima do convés das anteparas de navios de
passageiros para o emprego correto das Regras I1-1/8 e 20, paragrafo 1 da SOLAS 1974, como emendada (MSC/Circ.541, como possa vir a ser
emendada).

41. Consultar as Recomendagdes sobre resisténcia e seguranca de dispositivos de travamento de portas no casco em navios ro-ro de
passageiros, adotadas pela Organizagdo através da Resolugdo A.793(19).

42. Consultar as Diretrizes para planos de controle de avarias (MSC/Circ.919).

43, Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagdo.

44, Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagdo.

45, Consultar as Diretrizes sobre projeto e arranjos alternativos para os Capitulos II-1 e lll da SOLAS (MSC/Circ.1212)

46. Consultar as Exigéncias funcionais e padrdes de desempenho para a avaliagdo dos sistemas de orienta¢do para evacuagdo (MSC/Circ.
1167) e as Diretrizes provisdrias para teste, aprovagdo e manutengdo de sistemas de orientagdo para evacuagdo utilizados como uma
alternativa para sistemas de iluminagdo localizados a baixa altura (MSC/Circ. 1168).

47. Consultar os padrdes de desempenho para sistemas e servigos para permanecer em condigdes de operar para uma volta ao porto com
segurancga e para uma evacuacdo e um abandono feitos de maneira ordeira (MSC.1/Circ. 1214).



48. Consultar os Padrdes de desempenho para os sistemas e servigos necessarios para permanecer em condi¢gdes de operar para voltar com
seguranga ao porto e para uma evacuagio e um abandono feitos de maneira ordeira (MSC.1/Circ. 1214).

49. Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagdo.
50. Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagao.

51. Consultar as Diretrizes sobre projeto e arranjos alternativos para os Capitulos 1I-1 e lll da SOLAS (MSC/Circ. . .).



RESOLUCAO MSC.202(81)
(adotada em 19 de maio de 2006)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencdo”), relativo ao procedimento
para emendas, aplicdvel ao Anexo da Convencdo exceto ao disposto no Capitulo | daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima primeira sessao, emendas a Convencao, propostas
e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daguela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIli(b)(iv) da Convencao, emendas a Convencao, cujo
texto é apresentado nos anexos da presente resolucao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIlII(b)(vi)(2)(bb) da Convencdo, que as
mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 12 de julho de 2007, a
menos que, antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convengao, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota
mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢des as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o Artigo
VIII(b)(vii)(2) da Convencgao, as emendas deverao entrar em vigor em 12 de janeiro de 2008, dependendo
da sua aceitac¢ao de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o Artigo VIlI(b)(v) da Convencgdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencao cépias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita cdpias desta resolucdo e do seu
Anexo aos Membros da Organizacdo que nao sejam Governos Contratantes da Convencao.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2
Defini¢cdes>?
1. O seguinte texto é inserido apds o paragrafo 5 existente:

“6. Embarcacdo de alta velocidade significa uma embarcacdo como definida na Regra
X/1.3.

7. Unidade moével de perfuracdo “offshore” significa uma unidade modvel de
perfuracdo “offshore” como definida na Regra XI-2/1.1.5.”

2. E inserida a seguinte nova Regra 19-1, apds a Regra 19 existente:

“Regra 19-1
Identificagdo e acompanhamento de navios a longa distancia

1. Nada do contido nesta regra, nem o disposto nos padrdes de desempenho e nos
requisitos funcionais adotados pela Organizacdo com relagdo a identificacdo e ao
acompanhamento de navios a longa distancia devera prejudicar os direitos, a jurisdicao ou
as obrigacdes dos Estados com base na legislagdo internacional, em especial, os regimes
juridicos do alto-mar, da zona econdmica exclusiva, da zona contigua, dos mares territoriais
ou dos estreitos utilizados para a navegacao internacional e das rotas maritimas que
passam por arquipélagos.

2.1. Sujeito ao disposto nos paragrafos 4.1 e 4.2, esta regra devera se aplicar aos
seguintes tipos de navios empregados em viagens internacionais:

2.1.1. navios de passageiros, inclusive embarcacdes de alta velocidade para
passageiros;

2.1.2. navios de carga, inclusive embarcacGes de alta velocidade, com arqueacdo
bruta de 300 ou mais; e

2.1.3. unidades moveis de perfuracdo “offshore”.

2.2. O termo “navio”, quando usado nos paragrafos 3 a 11.2, abrange os navios de
passageiros e de carga, as embarcacdes de alta velocidade e as unidades médveis de
perfuracdo “offshore” que estdo sujeitos ao disposto nesta regra.

3. Esta regra estabelece dispositivos para permitir que os Governos Contratantes
facam a identificacdo e o acompanhamento de navios a longa distancia.

4.1. Os navios deverdo ser dotados de um sistema que transmita automaticamente
as informacdGes especificadas no paragrafo 5, da seguinte maneira:



4.1.1. navios construidos em 31 de Dezembro de 2008 ou depois;
2. navios construidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e certificados para operar:
2.1. nas areas maritimas Al e A2, como definidas na Regra 1V/2.1.12 e IV/2.1.13; ou

2.2. nas areas maritimas A1, A2 e A3, como definidas nas Regras IV/2.1.12, 1V/2.1.13
e lVv/2.1.14;

ndao depois da primeira vistoria da instalagdo radio realizada depois de 31 de
Dezembro de 2008;

2.3. navios construidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e certificados para operar
nas areas maritimas Al, A2, A3 e A4, como definidas nas Regras 1V/2.1.12, IV/2.1.13,
IV/2.1.14 e 1V/2.1.15, ndo depois da primeira vistoria da instalagdo radio realizada depois
de 12 de Julho de 2009. No entanto, estes navios deverdo atender ao disposto no
subparagrafo .2 acima enquanto estiverem operando nas dreas maritimas A1, A2 e A3.

4.2. N3o deverad ser exigido dos navios, independentemente da data da sua
construcdo, dotados de um sistema automadtico de identificacdo (AIS), como definido na
Regra 19.2.4, e operando exclusivamente no interior da area maritima Al, como definida
na Regra 1V/2.1.12, que cumpram o disposto nesta regra.

5. Sujeito ao disposto no paragrafo 4.1, os navios deverdo transmitir
automaticamente as seguintes informacdes sobre a identificagdo e o acompanhamento a
longa distancia:

5.1. a identidade do navio;
5.2. a posicdo do navio (latitude e longitude); e
3. a data e a hora da posi¢ao fornecida.

6. Os sistemas e equipamentos utilizados para atender as exigéncias desta regra
deverdo estar de acordo com padrdes de desempenho e com requisitos funcionais®® ndo
inferiores aos adotados pela Organizacdao. Qualquer equipamento de bordo devera ser de
um tipo aprovado pela Administragao.

7. Os sistemas e equipamentos utilizados para atender as exigéncias desta regra
deverdo poder ser desligados a bordo ou cessar a disseminacdao das informacdes relativas
a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia:

7.1. quando os acordos, as regras ou ar normas internacionais dispuserem sobre a
protecdo das informacdes relativas a navegacao; ou

7.2. em circunstancias excepcionais, e pelo menor tempo possivel, quando for
considerado pelo comandante que o seu funcionamento esta comprometendo a seguranca
do navio. Neste caso, o comandante deverd informar a Administracdo, sem uma demora
indevida, e fazer um lancamento no registro das atividades da navegacao e dos incidentes,
mantido de acordo com a Regra 28, informando as razGes para a decisdo e indicando o
periodo no qual o sistema ou o equipamento ficou desligado.

8.1. Sujeito ao disposto nos paragrafos 8.2 a 11.2, os Governos Contratantes deverdo
poder receber informacgOes relativas a identificacdo e ao acompanhamento a longa
distancia sobre os navios, para fins de seguranca e para outras finalidades, como acordado
pela Organizacdo, da seguinte maneira:



8.1.1. a Administracdo devera ter o direito de receber estas informacdes sobre os
navios autorizados a arvorar a sua bandeira, independentemente de onde possam estar
esses navios;

8.1.2. um Governo Contratante deverd ter o direito de receber estas informacdes
sobre os navios que tenham revelado a sua intencdo de entrar numa instalacdo portudria,
como definida na Regra XI-2/1.1.9, ou num local sob a jurisdicdo daquele Governo
Contratante, independentemente de onde aquele navio possa estar, desde que ndo esteja
em aguas de um outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de
acordo com a legislacdo internacional, e a terra,; e

8.1.3. um Governo Contratante deverd ter o direito de receber estas informacdes
sobre navios autorizados a arvorar a bandeira de outros Governos Contratantes e que nao
pretendem entrar numa instalagdo portudria nem num local sob a jurisdicio daquele
Governo Contratante, e que estejam navegando a uma distancia ndo superior a 1.000
milhas nduticas da sua costa, desde que aqueles navios ndo estejam dentro das aguas de
um outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de acordo com a
legislacdo internacional, e a terra,; e

8.1.4. um Governo Contratante ndo devera ter o direito de receber, de acordo com o
subparagrafo .3, estas informagdes sobre um navio que esteja no mar territorial do Governo
Contratante cuja bandeira o navio estiver autorizado a arvorar.

8.2. Os Governos Contratantes deverdo especificar e informar a Organizagdo os
detalhes pertinentes, levando em considerag¢ao os padrdes de desempenho e os requisitos
funcionais adotados pela Organiza¢do, para permitir que as informacgbes relativas a
identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia sejam tornadas disponiveis de acordo
com o disposto no paragrafo 8.1. O Governo Contratante envolvido pode, a qualquer
momento dai em diante, alterar ou retirar estas informacdes. Ao receber estas informagdes,
juntamente com os detalhes relativos a elas, a Organizacdo deverd informar a todos os
Governos Contratantes.

9.1. Apesar do disposto no pardgrafo 8.1.3, a Administracdo devera ter o direito, para
atender a seguranca ou a outros interesses, de decidir, a qualquer momento, que
informacdes relativas a identificacdo e ao acompanhamento a longa distdncia de navios
autorizados a arvorar a sua bandeira ndo deverao ser fornecidas aos Governos Contratantes
de acordo com o disposto no paragrafo 8.1.3. A Administracdo envolvida pode, a qualquer
momento dai em diante, alterar, suspender ou anular estas decisdes.

9.2. A Administracdo envolvida devera comunicar estas decisdes a Organizacdo de
acordo com o paragrafo 9.1. Ao receber esta comunicagdo, a Organizacdo devera informar
a todos os Governos Contratantes, juntamente com os detalhes relativos aquelas decisdes.

9.3. Os direitos e as obrigacdes, de acordo com a legislacdo internacional, dos navios
cuja Administracdo tiver invocado o disposto no pardgrafo 9.1 ndo deverdo ser prejudicados
em decorréncia destas decisoes.

10. Os Governos Contratantes deverdo sempre:

10.1. reconhecer a importancia das informacgOes relativas a identificacdo e ao
acompanhamento a longa distancia;

10.2. reconhecer e respeitar o sigilo comercial e a sensibilidade de qualquer
informacao relativa a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia que possam



receber;

10.3. proteger as informacdes que possam receber contra acessos ou divulgacdes ndo
autorizados; e

10.4. utilizar as informacgdes que possam receber de uma maneira compativel com a
legislacdo internacional.

11.1. Os Governos Contratantes deverdo arcar com todos os custos relacionados com
qualquer informacao relativa a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia que
possam solicitar e receber. Apesar do disposto no paragrafo 11.2, os Governos Contratantes
ndo deverdo impor quaisquer 6nus aos navios em relacdo as informacgdes relativas a
identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia que possam procurar obter.

11.2. A menos que a legislagdo da Administragdo disponha em contrdrio, os navios
autorizados a arvorar a sua bandeira ndo deverao arcar com qualquer 6nus para transmitir

informacgbes relativas a identificagdo e ao acompanhamento a longa distancia em
cumprimento ao disposto nesta regra.

12. Apesar do disposto no pardgrafo 8.1, os servicos de busca e salvamento dos
Governos Contratantes deverdo ter o direito de receber, livre de qualquer 6nus,
informacdes relativas a identificacdo e ao acompanhamento a longa distancia relativas a
busca e ao salvamento de pessoas em perigo no mar.

13. Os Governos Contratantes podem informar a Organiza¢do qualquer caso em que
eles considerem que o disposto nesta regra, ou em quaisquer outras exigéncias
relacionadas com ela e estabelecidas pela Organizagdo, ndao tenham sido, ou ndo estejam
sendo cumpridas.

14. O Comité de Segurangca Maritima devera estabelecer os critérios, os
procedimentos e as medidas para o estabelecimento, o exame e a verificagdo do

fornecimento de informagdes relativas a identificagdo e ao acompanhamento a longa
distancia aos Governos Contratantes, de acordo com o disposto nesta regra.”

Notas:

52. A arqueacado bruta a ser utilizada para determinar se um navio de carga ou uma embarcacao de alta velocidade precisa cumprir o disposto
nesta regra deverd ser aquela determinada com base no disposto na Convengdo Internacional de Medicdo da Tonelagem de Navios, 1969,
independentemente da data em que o navio ou a embarcagdo de alta velocidade tiver sido, ou estiver sendo, construido.

53. Consultar os Padroes de desempenho e os requisitos funcionais para a identificagdo e o acompanhamento de navios a longa distancia,
adotados pelo Comité de Seguranga Maritima da Organizagdo através da Resolugdo MSC.210(81).



RESOLUCAO MSC.216(82)
(adotada em 8 de dezembro de 2006)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencdo”), relativo ao procedimento
para a ado¢do de emendas aplicavel ao Anexo da Convencdo, exceto ao disposto no Capitulo | daquele
Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima segunda sessao, emendas a Convencao, propostas
e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) dagquela Convencao,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIli(b)(iv) da Convencao, emendas a Convencao, cujo
texto é apresentado no Anexo da presente resolugao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIlI(b)(vi)(2)(bb) da Convengao, que:

(a) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 1 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2008;

(b) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 2 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de julho de 2008; e

(c) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 3 deverdo ser consideradas como
tendo sido aceitas em 12 de janeiro de 2010,

a menos que, antes daquela data, mais de um ter¢co dos Governos Contratantes da
Convencao, ou Governos Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da
arqueacdo bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objecdes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o Artigo
VIlI(b)(vii)(2) da Convengao:

(a) as emendas apresentadas no anexo 1 deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2008;

(b) as emendas apresentadas no anexo 2 deverdo entrar em vigor em 12 de janeiro de 2009;

(c) as emendas apresentadas no anexo 3 deverdo entrar em vigor em 12 de julho de 2010,
dependendo da sua aceitacdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VIli(b)(v) da Convencdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencado copias autenticadas da presente resolucdo e
do texto das emendas contidas nos Anexos;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita cépias desta resolucdo e dos seus
Anexos aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convencao.



ANEXO 1

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES
ELETRICAS

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-2
Prevengao contra corrosao em tanques de lastro de agua salgada em petroleiros e em graneleiros
1. O texto existente e o titulo da Regra 3-2 sdo substituidos pelos seguintes:

“Revestimento de protecdo dos tanques destinados a lastro de dgua salgada em todos os
tipos de navios e em espagos no casco duplo de graneleiros

1. Os paragrafos 2 e 4 desta regra deverdo se aplicar a navios com arqueacdo bruta
nao menor que 500:

1.1. para os quais o contrato de construcao for assinado em 12 de julho de 2008 ou
depois; ou

1.2. na auséncia de um contrato de construgao, cujas quilhas sejam batidas ou que
estejam num estdgio da construcdao semelhante em 12 de janeiro de 2009 ou depois; ou

1.3. cuja entrega seja feita em 12 de julho de 2012 ou depois.

2. Todos os tanques destinados a lastro de agua salgada, dispostos nos navios e nos
espac¢os no casco duplo em graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, deverao ser
revestidos durante a constru¢cdo de acordo com o Padrdo de desempenho para
revestimentos de protecdo para tanques destinados a lastro de agua salgada em todos os
tipos de navios e em espacos no casco duplo de graneleiros, adotado pelo Comité de
Seguranca Maritima através da Resolucdo MSC.-215 ( 82 ) . ., como possa vir a ser
emendada pela Organizacdo, desde que essas emendas sejam adotadas, postas em vigor e
surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VIII da presente Convencdo, relativo aos
procedimentos de emendas aplicaveis ao Anexo, exceto ao Capitulo I.

3. Todos os tanques destinados a lastro de dgua salgada, dispostos em petroleiros e
em graneleiros construidos em 12 de julho de 1998 ou depois, para os quais o paragrafo 2
ndo seja aplicavel, deverdo atender as exigéncias da Regra 1l-1/3-2, adotada através da
Resolucdo MSC.47(66).

4. A manutencdo do sistema de revestimento de protecdo deverd ser incluida no
esquema de manutencdo geral do navio. A eficacia do sistema de revestimento de protecdo
deverd ser verificada pela Administracdo, ou por uma organizacdo reconhecida pela
Administracdo, durante toda a vida do navio, com base nas diretrizes elaboradas pela



Organizagao.

CAPITULO II-2
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 1l
Aplicacao

oa_n

2. No paragrafo 2.2.3, suprimir a segunda ocorréncia da palavra “e”.

o n

3. No paragrafo 2.2.4, substituir “.” por

" ”

;e”.
4. Acrescentar o seguinte novo pardagrafo 2.2.5:

“5.as Regras 5.3.1.3.2 e 5.3.4 para navios de passageiros, ndo depois da data da
primeira vistoria a ser realizada apds 12 de Julho de 2008.”

Regra 3
DefinigGes
5. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 53, ap6s o paragrafo 52 existente:

53. Varanda do camarote é um espaco no convés aberto destinado ao uso exclusivo
dos ocupantes de um Unico camarote, tendo um acesso direto proveniente daquele
camarote.”

Regra 4
Probabilidade de igni¢cao
6. E acrescentado o seguinte texto no fim do paragrafo 5.2.3:

“exceto que o padrao “A-0” é aceitdvel para janelas e vigias localizadas fora do limite
especificado na Regra 9.2.4.2.5.

7. No paragrafo 4.4, sdo acrescentadas as palavras “ou se aplicadas em varandas de
camarotes de navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, entre as palavras
“estacOes de controle” e “deverdao”.

Regra 5
Potencial de alastramento do incéndio
8. No paragrafo 3.1.2.1, suprimir a ultima frase.
9. Acrescentar o seguinte novo pardagrafo 3.1.3:
“3.1.3. Anteparas e conveses parciais em navios de passageiros

3.1.3.1. As anteparas ou conveses parciais utilizados para subdividir um
compartimento por uma questdo de utilidade ou de tratamento artistico deverdo ser de



materiais ndo combustiveis.

3.1.3.2. Os forros, tetos e anteparas ou conveses parciais utilizados para encobrir a
visdo ou separar varandas de camarotes adjacentes deverdo ser de materiais ndo
combustiveis. As varandas dos camarotes em navios de passageiros construidos antes de
19 de julho de 2008 deverdo atender as exigéncias deste subpardgrafo até a primeira
vistoria a ser realizada apds 12 de julho de 2008.”

10. Na primeira frase do paragrafo 3.2.1.1, sdo acrescentadas as palavras “e varandas dos
camarotes” entre as palavras “servico” e “que”, e é acrescentada a seguinte nova frase no fim do
paragrafo:

“No entanto, o disposto no pardgrafo 3.2.3 ndo precisa ser aplicado as varandas dos
camarotes.”

11. E acrescentado o seguinte novo subparagrafo .3 ao paragrafo 3.2.4.1 existente:

“3. superficies expostas de varandas de camarotes, exceto para sistemas de
revestimento com madeira de lei natural.”

12. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 3.4 apds o paragrafo 3.3 existente:
“3.4. Méveis e mobilias em varandas de camarotes de navios de passageiros

Em navios de passageiros, os méveis e as mobilias em varandas de camarotes deverao
cumprir as Regras 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 e 3.40.7, a menos que essas varandas sejam
protegidas por meio de um sistema fixo de borrifo de dgua sob pressao e de sistemas fixos
de deteccdo de incéndio e de alarme de incéndio que atendam ao disposto nas Regras 7.10
e 10.6.1.3. Os navios de passageiros construidos antes de 12 de julho de 2008 deverdo
atender as exigéncias deste paragrafo na primeira vistoria realizada apés 12 de julho de
2008

Regra 6
Potencial de geracao de fumaga e toxidade
13. O pardgrafo 2 é renumerado como paragrafo 2.1.
14. Acrescentar o seguinte novo paragrafo 2.2 ap6s o paragrafo 2.1:

“2.2. Em navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, as
tintas, vernizes e outros materiais para pintura de acabamento utilizados em superficies
expostas de varandas de camarotes, exceto sistemas de revestimento com madeira de lei
natural, ndo deverdo ser capazes de produzir quantidades excessivas de fumaca e de
produtos téxicos, sendo isto determinado de acordo com o Cddigo Internacional para o Uso
de Procedimentos de Testes de Incéndio”.

15. O paragrafo 3 é renumerado como paragrafo 3.1.
16. Acrescentar o seguinte novo paragrafo 3.2 ap6s o paragrafo 3.1:

“3.2. Em navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, as
coberturas primarias do convés de varandas de camarotes ndo deverdao dar origem, em
temperaturas elevadas, a perigos causados por fumaca, toxicos ou explosivos, sendo isto
determinado de acordo com o CAdigo Internacional para o Uso de Procedimentos de Testes
de Incéndio”.



Regra 7
Deteccao e alarme
17. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 10 apds o paragrafo 9.4 existente:
“10. Protecao de varandas de camarotes em navios de passageiros

Devera ser instalado um sistema fixo de deteccdo de incéndio e de alarme de
incéndio que atenda ao disposto no Cddigo Internacional para Sistemas de Seguranca
contra Incéndio em varandas de camarotes de navios aos quais se aplique a Regra 5.3.4,
guando os méveis e equipamentos daquelas varandas ndo forem como esta definido nas
Regras 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 e 3.40.7.”

Regra 9
Contengdo do incéndio
18. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.2.6 apds o paragrafo 2.2.5.2:
“2.2.6. Arranjo de varandas de camarotes

Em navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2008 ou depois, as anteparas
parciais ndo submetidas a carga que separam varandas de camarotes adjacentes deverao
poder ser abertas pela tripulagdo, de ambos os lados, para fins de combater incéndios.”

Regra 10
Combate a incéndio
19. O titulo do paragrafo 6.1 é substituido pelo seguinte:
“6.1. Sistemas de borrifo de agua em navios de passageiros”
20. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6.1.3 apds o paragrafo 6.1.2:

“6.1.3. Devera ser instalado um sistema fixo de extin¢ao de incéndio por borrifo de
agua sob pressdo, que atenda ao disposto no Cddigo Internacional para Sistemas de
Seguranca contra Incéndio, em varandas de camarotes de navios aos quais se aplique a
regra 5.3.4, quando os méveis e equipamentos daquelas varandas ndao forem como esta
definido nas Regras 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 e 3.40.7.”

CAPITULO Il
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Regra 6
Comunicagoes
21. O paragrafo 4.3 é substituido pelo seguinte:

“4.3 O sistema de alarme geral de emergéncia deverd ser audivel em todos os



alojamentos e compartimentos normais de trabalho da tripulagdo. Em navios de
passageiros, o sistema deverd ser audivel também em todos os conveses abertos.”

Regra 11

Disposi¢6es a Serem Observadas na Reunidao e no Embarque nas Embarcag¢des de Sobrevivéncia

substituidas pelas palavras “todas as condi¢cdes” e é acrescentado o sina

lllo” e IIZOII.

22. Na primeira frase do paragrafo 7, as palavras “condicdes desfavoraveis” sdo
| “°”(graus) apds os termos

Regra 14
Estivagem das Embarcagées de Salvamento

23. S3o acrescentadas as palavras “e, se forem do tipo inflavel, sempre numa condicdo de

totalmente infladas”, no fim do subpardagrafo .1.

Regra 19
Adestramento e Exercicios de Emergéncia
24. O paragrafo 3.3.4 é substituido pelo seguinte:

“3.3.4. No caso de uma embarcacdo salva-vidas disposta para langamento por queda
livre, pelo menos uma vez a cada trés meses durante um exercicio de abandono do navio
a tripulacdo deve embarcar na embarcacgao salva-vidas, se prender devidamente aos seus
assentos e dar inicio aos procedimentos para lancamento até a liberacao real da
embarcacdo salva-vidas, mas nao incluindo esta liberagao (isto é, o gato de liberacdo nao
deve ser liberado). A embarcacdo salva-vidas deverd entdo ser lancada por queda livre,
somente com a tripulagao exigida para a sua operacao a bordo, ou ser arriada na dgua por
meio dos meios secundarios de lancamento, com ou sem a tripula¢cdao que a opera a bordo.
Nos dois casos, dai em diante a embarcacdo salva-vidas deverd ser manobrada na agua pela
tripulacdo que a opera. A intervalos ndo superiores a seis meses, a embarcacao salva-vidas
deverd ser lancada por queda livre somente com a tripulacdo que a opera a bordo, ou
deverd ser feito um lancamento simulado de acordo com as diretrizes elaboradas pela
Organizacdo.”

Regra 20
Disponibilidade Operativa, Manutencao e Inspecoes
25. Os pardagrafos 4.1 e 4.2 sdo substituidos pelos seguintes:

“Os tiradores das talhas utilizadas para lancamento deverdo ser inspecionadas
periodicamente especialmente com relacdo as areas que passam através das roldanas, e
substituidos quando necessario devido a deterioracdo dos tiradores, ou a intervalos ndo
superiores a 5 anos, o que ocorrer mais cedo.

26. Na terceira frase do paragrafo 6.2, as palavras “ele devera funcionar durante o periodo

estabelecido no manual do fabricante” sdo substituidas pelas palavras “pode ser providenciado um



suprimento adequado de dgua”.
27. O titulo do paragrafo 8 é substituido pelo seguinte:

“8. Manutencdo de balsas salva-vidas inflaveis, coletes salva-vidas inflaveis e sistemas
de evacuacdo maritima, e manutencdo e reparo de embarcacdes de salvamento inflaveis.”

28. A segunda frase do paragrafo 11.1.3 é substituida pela seguinte:

“A carga a ser aplicada deverd ser a massa da embarcacao de sobrevivéncia, ou da
embarcacdo de salvamento, sem pessoas a bordo, exceto que, a intervalos ndo superiores
a cinco anos, o teste devera ser feito com uma carga de prova igual a 1,1 vezes o peso da
embarcacdo de sobrevivéncia, ou da embarcacdo de salvamento, e de toda a sua lotacao
de pessoas e de toda a sua dotacdo de equipamentos.”

29. O texto do pardgrafo 11.2 é substituido pelo seguinte:

“11.2 O mecanismo de liberacdo com carga das embarcacdes salva-vidas, ou das
embarcagdes de salvamento, inclusive os sistemas de liberagdao das embarcagdes salva-
vidas de queda livre, deverao ser:”

30. Na primeira frase do paragrafo 11.2.3, a palavra “embarcacdo salva-vidas” é
substituida pela palavra “embarcagao”.

31. E acrescentado a regra o seguinte novo paragrafo 11.3:

“11.3. Os gatos de liberacdo automatica das balsas salva-vidas langadas por turcos
deverado ser:

1. mantidos de acordo com as instru¢des para a manutenc¢ao a bordo, como exigido
pela Regra 36;

2. submetidos a um exame minucioso e a um teste de funcionamento durante as
vistorias anuais exigidas pelas Regras |/7 e 1/8, por pessoas adequadamente treinadas e
gue estejam familiarizadas com o sistema; e

3. testados quanto ao seu funcionamento, submetidos a uma carga de 1,1 vezes a
massa total da balsa salva-vidas quando carregada com toda a sua lotacdo de pessoas e
com toda a sua dotacdo de equipamentos, sempre que o gato de liberacdo automatica
sofrer uma revisdo. Esta manutencdo e este teste deverao ser feitos pelo menos uma vez
a cada cinco anos.

Regra 21
Embarcagoes de sobrevivéncia e embarcagoes de salvamento
32. O texto do paragrafo 1.2 é substituido pelo seguinte:

“1.2. Os navios de passageiros empregados em viagens internacionais curtas deverdo
ter a bordo:

33. E suprimido o paragrafo 1.3 e os demais paragrafos s3o renumerados de acordo com
esta supressao.

34. No paragrafo 1.4, sdo acrescentadas as palavras “apds todas as pessoas terem sido
reunidas, com os salva-vidas vestidos” no fim do paragrafo.

35. O paragrafo 2.3 é substituido pelo seguinte:



“2.3 Uma embarcacdo salva-vidas pode ser aceita como uma embarcacdo de
salvamento, desde que ela e seus dispositivos de lancamento e de recolhimento atendam
também as exigéncias para uma embarcacdo de salvamento.”

36. No pardgrafo 3.2, sdo suprimidas as palavras “que atendam as normas especiais de
compartimentagem prescritas na Regra 11-1/6.5”.

Regra 26
Disposi¢oes Adicionais para Navios Ro-Ro de Passageiros

37. No paragrafo 3.1, substituir o texto “aprovado pela Administracdo tendo em vista as
recomendacdes adotadas pela Organizacao” por “que atenda ao disposto na secdo 5.1.4 do Cddigo.”

38. No paragrafo 3.2, substituir todo o texto apds as palavras “equipamento de langamento
adequado” por “que atenda ao disposto na sec¢ao 6.1.7 do Codigo.”

Regra 31
Embarcagoes de sobrevivéncia e embarcag¢des de salvamento
39. O subpardgrafo .2 do paragrafo 1.1 é substituido pelo seguinte:

“2. além disto, uma ou mais balsas salva-vidas inflaveis ou rigidas que atendam as
exigéncias da se¢do 4.2 ou 4.3 do Cddigo, com uma massa inferior a 185 kg e estivadas num
local que proporcione uma fécil transferéncia de um bordo para o outro num unico nivel de
um convés aberto, e com uma capacidade reunida para acomodar o numero total de
pessoas a bordo. Se a balsa, ou balsas salva-vidas ndo tiverem uma massa inferior a 185 kg,
e se ndo estiverem estivadas num local que proporcione uma facil transferéncia de um
bordo para o outro num Unico nivel de um convés aberto, a capacidade total disponivel em
cada bordo devera ser suficiente para acomodar o niumero total de pessoas a bordo.”

40. O subparagrafo .2 do paragrafo 1.3 é substituido pelo seguinte:

“2. a menos que as balsas salva-vidas exigidas pelo paragrafo 1.3.1 tenham uma
massa inferior a 185 kg e estejam estivadas num local que proporcione uma facil
transferéncia de um bordo para o outro num unico nivel de um convés aberto, deverd haver
outras balsas salva-vidas, de modo que a capacidade total disponivel em cada bordo possa
acomodar 150% do numero total de pessoas a bordo;”

41. O subparagrafo .4 do paragrafo 1.3 é substituido pelo seguinte:

“4. caso qualquer embarcacdo de sobrevivéncia seja perdida, ou considerada
imprestavel para o servico, devera haver embarcacbes de sobrevivéncia suficientes para
serem utilizadas em cada bordo, inclusive qualquer uma que tenha uma massa inferior a
185 Kg e que esteja estivada num local que proporcione uma facil transferéncia de um
bordo para o outro num unico nivel de um convés aberto, para acomodar o numero total
de pessoas a bordo.”

42. A segunda frase do paragrafo 2 é substituida pela seguinte:

“Uma embarcacdo salva-vidas pode ser aceita como uma embarcacdo de salvamento,
desde que ela e os seus dispositivos de langcamento e de recolhimento atendam também as
exigéncias para uma embarcacao de salvamento.”



Regra 32
Equipamentos Salva-Vidas Individuais

43. Na primeira frase do paragrafo 3.2, sdo acrescentadas as palavras “de um tamanho
adequado” entre as palavras “imersao e para”.

44. No pardgrafo 3.3, sdo acrescentadas as palavras “inclusive embarcacdes de
sobrevivéncia localizadas em locais distantes, levadas a bordo de acordo com a Regra 31.1.4” entre as
palavras “estivadas” e “adicional”, e as palavras “de um tamanho adequado” sdo acrescentadas entre as
palavras “imers3ao” e “que atendam”.

Regra 35
Manual de Adestramento e Acessorios de Ensino de Bordo
45. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 5, apds o paragrafo 4 existente:

“5. 0 manual de adestramento devera ser escrito no idioma de trabalho do navio.”

CAPITULO XlII
MEDIDAS ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA GRANELEIROS

Regra 6
Requisitos estruturais e outros, para graneleiros

46. E suprimido o paragrafo 3 existente e os paragrafos 4 e 5 existentes s3o renumerados
como pardgrafos 3 e 4.

Regra 12
Detectores do nivel de 4gua em poroes, espacos de lastro e espagos secos

47. No paragrafo 1.2, a referéncia a Regra “lI-1/11” é substituida pela referéncia a Regra

1-1/12".
Regra 13
Disponibilidade dos sistemas de bombeamento
48. No paragrafo 1, a referéncia a Regra “II-1/11.4” é substituida pela referéncia a Regra
11-1/12".

APENDICE
CERTIFICADOS

49. No Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros, Certificado de Seguranca de



Construcdo de Navio de Carga e Certificado de Seguranca de Navio de Carga, a expressdo “Data em que a
quilha foi batida ou em que o navio estava num estdgio similar de construc¢do ou, quando aplicével, data
em que teve inicio uma grande reforma ou uma alteracdo ou modificacdo de carater importante...” é
substituida pela seguinte:

“Data da construcdo:
- Data do contrato de construgao . .. ..

- Data em que a quilha foi batida ou em que o navio estava num estagio de construcao
semelhante. ...

- Datadaentrega.....

- Data em que teve inicio o trabalho para uma grande reforma ou para uma alteracao
ou modificacdo de cardter importante (quando aplicavel) . . ..

Todas as datas aplicdveis devem ser preenchidas.”

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranc¢a de Navio de Passageiros (Modelo P)

50. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros
(Modelo P), é inserido o seguinte equipamento na sec¢ao 5, apds o subitem 4:

“4.2. Sistema de identificagdo e acompanhamento a longa distancia (LRIT) e o item 4
(Sistema automatico de identificagdo (AlS)) é renumerado como 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de Carga (Modelo
E)

51. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de Carga
(Modelo E), é inserido o seguinte equipamento na se¢do 3, apds o subitem 4:

“4.2. Sistema de identificagdo e acompanhamento a longa distancia (LRIT) e o item 4
(Sistema automatico de identificacdo (AlS)) é renumerado como 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Segurang¢a de Navio de Carga
(Modelo C)

52. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga
(Modelo C), é inserido o seguinte equipamento na secdo 5, apds o subitem 4:

“4.2. Sistema de identificacdo e acompanhamento a longa distancia (LRIT) e o item 4
(Sistema automatico de identificacdo (AIS)) é renumerado como 4.1.

Modelo do Certificado de Seguranc¢a Para Navios de Passageiros com Propulsdo Nuclear

53. Na tabela do pardgrafo 2.1.3, na secdo que inicia com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR”, a referéncia a “Regra 11-1/13” é substituida pela referéncia a “Regra I1-1/18".



ANEXO 2

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES
ELETRICAS

1. O texto existente das partes A, B e B-1 do capitulo é substituido pelo seguinte:

PARTE A
GENERALIDADES

Regra 1
Aplicagao

1.1. A menos que expressamente disposto em contrario, este capitulo deverd se aplicar a
navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou a navios que estejam num estagio similar de constru¢ao, em
12 de janeiro de 2009 ou depois.

1.2. Para os efeitos deste capitulo, o termo num estagio similar de construcao significa o
estagio em que:

1.2.1. teve inicio a construcao identificavel de um navio especifico; e

1.2.2. teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas ou
a um por cento da massa estimada de toda estrutura material, o que for menor.

1.3. Para os efeitos deste capitulo:

1.3.1. a expressao navios construidos significa navios cujas quilhas tenham sido batidas ou
gue estejam num estdgio similar de construcdo;

1.3.2. a expressao todos os navios significa navios construidos antes, em, ou depois de 12
de janeiro de 2009;

1.3.3. um navio de carga, ja construido, que seja convertido em navio de passageiros,
devera ser tratado como um navio de passageiros construido na data em que comecar a referida
conversao.

1.3.4 a expressdo alteracbes e modificacdes de vulto significa, no contexto da
compartimentagem e estabilidade de navios de carga, qualquer modificacdo feita na sua estrutura que
afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um navio de carga for submetido a tais
modificacdes, deverd ser demonstrado que a razdo A/R calculada para o navio depois de tais modifica¢des
ndo é menor do que a razdo A/R calculada para o navio antes da modificacdo. No entanto, nos casos em
que a razdo A/R do navio antes da modificacdo for igual ou maior do que um, s6 é necessario que o navio
tenha, apds a modificacdo, um valor de A que ndo seja inferior a R, calculado para o navio modificado.

2. A menos que seja expressamente disposto em contrario, para navios construidos antes



de 12 de janeiro de 2009, a Administracdo devera assegurar que sejam cumpridas as exigéncias aplicaveis
constantes das disposicdes do capitulo 1I-1 da Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, como emendada pelas resolu¢cbes MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55),
MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), Resolugdo 1 da Conferéncia SOLAS de
1955, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.151(78), e
MSC.170(79).

3. Todos os navios que forem submetidos a reparos, alteracdes, modificacdes e
reequipamento relacionado com aqueles reparos, alteracdes ou modificacdes, deverdo continuar a
cumprir pelo menos as exigéncias que anteriormente lhes eram aplicaveis. Tais navios, se construidos
antes da data em que quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, deverdo, como regra, atender
as exigéncias para navios construidos naquela data ou depois, no minimo na mesma extensdo em que
atendiam antes de serem submetidos a tais reparos, alteracdes, modificacdes ou reequipamentos. Os
reparos, alteragdes e modificagdes de vulto e reequipamentos relacionados com esses reparos, alteragdes
ou modificagcdes deverdo atender as exigéncias para navios construidos na data em quaisquer emendas
pertinentes entraram em vigor, ou depois daquela data, na medida em que a Administragao julgar
razoavel e possivel.

4. A Administracdo de um Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as
condigdes da viagem sdo tais que tornem a aplicacdao de quaisquer exigéncias deste capitulo ndo razoaveis
ou desnecessarias, dispensar daquelas exigéncias determinados navios ou classes de navios autorizados
a arvorar a bandeira daquele Estado que, no decorrer da sua viagem, nao se afastem mais de 20 milhas
da terra mais préxima.

5. No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trafegos especiais para o
transporte de um grande nimero de passageiros especiais, como o de peregrinos, a Administracdo do
Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se estiver convencida de que é
impraticavel exigir o cumprimento das exigéncias deste capitulo, podera dispensar tais navios daquelas
exigéncias, desde que eles atendam plenamente as disposicdes das:

5.1. regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageiros empregados em Trafegos
Especiais, de 1971; e

5.2. regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos para
Navios de Passageiros empregados em Trafegos Especiais, de 1973.

Regra 2
DefinigOes
Para os efeitos deste capitulo, a menos que expressamente disposto em contrario:

1. Comprimento da compartimentagem do navio (LS) é a projecdo do maior comprimento
moldado daquela parte do navio no convés ou conveses que limitam a extensdo vertical do alagamento,
ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga de maior calado da compartimentagem.

2. Meio-comprimento é o ponto localizado na metade do comprimento da
compartimentagem do navio.

3. Extremo de ré é o limite de ré do comprimento da compartimentagem.
4. Extremo de vante é o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5. Comprimento (L) é o comprimento como definido na Convenc¢do Internacional sobre



Linhas de Carga em vigor.

6. Convés da borda livre é o convés como definido na Convencao Internacional sobre Linhas
de Carga em vigor.

7. Perpendicular a vante é a perpendicular a vante como definida na Convencao
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

8. Boca (B) é a maior boca moldada do navio no calado maximo da compartimentagem, ou
abaixo dele.

9. Calado (d) é a distancia vertical da linha da quilha, na metade do comprimento do navio,
até a linha d’agua em questao.

10. Calado maximo da compartimentagem (dS) é a linha d’agua que corresponde ao calado
na linha de carga de verdo do navio.

11. Calado leve de servico (DL) é o calado minimo de servico que corresponde ao
carregamento mais leve previsto e ao contetdo dos tanques, incluindo, entretanto, o lastro que puder
ser necessario para a estabilidade e/ou para a imersdo. Os navios de passageiros deverdo incluir todo o
efetivo de passageiros e de tripulantes a bordo.

12. Calado parcial da compartimentagem (dP) é o calado leve de servigo mais 60% da
diferenca entre o calado leve de servico e o calado maximo da compartimentagem.

13. Trim ¢é a diferenca entre o calado a vante e o calado a ré, quando os calados forem
medidos nos terminais de vante e de ré respectivamente, ndo levando em considera¢cdo qualquer
curvatura da quilha.

14. Permeabilidade (1) de um compartimento é a percentagem do volume imerso daquele
compartimento que pode ser ocupado pela agua.

15. Compartimentos de maquinas sdo compartimentos entre os limites estanques a agua
de um compartimento que contenha as maquinas principais e auxiliares da propulsao, inclusive caldeiras,
geradores e motores elétricos destinados principalmente a propulsdo. No caso de arranjos pouco
freqlientes, a Administracao pode definir os limites dos compartimentos de maquinas.

16. Estanque ao tempo significa que em qualquer estado do mar a dgua nao penetrara no
navio.

17. Estanque a agua significa ter escantilhdes e dispositivos capazes de impedir a passagem
de agua em qualquer direcao quando sob a pressao da agua que provavelmente ocorreria em condi¢des
de navio intacto ou avariado. Na condi¢do de navio avariado, a pressao da agua deve ser considerada na
pior situacdao em equilibrio, inclusive nos estagios intermediarios de alagamento.

18. Pressdo de projeto significa a pressao hidrostatica para a qual cada estrutura ou cada
dispositivo considerado estanque a dgua nos cdlculos de estabilidade intacta e em avaria foi projetado
para suportar.

19. Convés das anteparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado em
gualquer ponto do comprimento da subdivisdo (LS) até o qual as anteparas principais e o casco do navio
sdo estanques a agua, e o convés mais baixo no qual a evacuacdo de passageiros e tripulantes ndo sera
impedida pela dgua em qualquer estagio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra 8 e na
parte B-2 deste capitulo. O convés das anteparas pode ser um convés em degrau. Num navio de carga, o
convés da borda livre pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.

20. Porte bruto é a diferenca em toneladas entre o deslocamento de um navio em 4gua de



densidade de 1,025 no calado correspondente a borda livre de verdo designada e o deslocamento leve do
navio.

21. Deslocamento leve é o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem
combustivel, sem 6leo lubrificante, sem agua de lastro, sem dgua doce e sem dgua de alimentacdo nos
tanques, sem géneros consumiveis e sem passageiros e tripulantes com seus pertences.

22. Petroleiro é o petroleiro definido na regra 1 do Anexo | do Protocolo de 1978 relativo a
Convencao Internacional para a Prevencao da Poluicdo Causada por Navios, de 1973.

23. Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos de
carga ro-ro, ou com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra I1-2/3.

24. Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra Xl1/1.1.

25. Linha da quilha é uma linha paralela a inclinacdo da quilha, passando a meia-nau
através:

25.1. da parte superior da quilha na linha de centro, ou da linha de interse¢ao das chapas
da parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linha num navio
com casco de metal; ou

25.2. em navios com casco de madeira ou misto, a distancia é medida da aresta inferior do
encaixe da quilha. Quando a forma da parte inferior da se¢do de meia-nau for oca, ou quando houver
tdbuas de resbordo grossas, a distancia € medida do ponto em que a linha da parte chata do fundo
continua para dentro e cruza a linha d centro a meia-nau.

26. Meia-nau é a metade do comprimento (L).

Regra 3
DefinigGes relativas as partes C,De E
Para os efeitos das partes C, D e E, a menos que seja expressamente disposto em contrario:

1. Sistema de controle do aparelho de governo é o conjunto de equipamentos através do
gual sdo transmitidas as ordens do passadico para as unidades de forca do aparelho de governo. Os
sistemas de controle do aparelho de governo compreendem transmissores, receptores, bombas
hidraulicas de controle e seus motores, controladores dos motores, canalizacdes e cabos.

2. Aparelho de governo principal sdo as maquinas, os acionadores do leme, a maquina do
leme, as unidades de forca, se houver, e seus equipamentos auxiliares, bem como os meios de aplicar
torque na madre do leme (por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessarios para tornar efetivo o
movimento do leme, com o propdsito de governar o navio em condi¢gdes normais de servico.

3. Unidade motora do aparelho de governo é:

3.1. no caso de aparelho de governo elétrico, um motor elétrico e seus equipamentos
elétricos associados;

3.2. no caso de aparelho de governo eletrohidraulico, um motor elétrico, seus
equipamentos elétricos associados e a bomba associada a ele; ou

3.3. no caso de outro aparelho de governo hidrdulico, um motor acionador e a bomba
associada a ele.

4. Aparelho de governo auxiliar é o equipamento que ndo faz parte do aparelho de governo



principal, necessario para governar o navio em caso de falha no aparelho de governo principal, mas nao
incluindo a cana do leme, o quadrante ou os componentes utilizados com a mesma finalidade.

5. Condicao normal de operacdo e de habitabilidade é uma condi¢do na qual o navio como
um todo, as mdaquinas, os servicos, os meios e 0s auxilios que asseguram a propulsdo, a capacidade de
governar, a navegagao segura, a seguran¢a contra incéndio e alagamento, as comunicagdes interiores e
exteriores, a sinalizacdo, os meios de escape e os guinchos de emergéncia das embarcacdes, bem como
as condicdes confortdveis de habitabilidade projetadas, estdo em condi¢des de funcionar e funcionando
normalmente.

6. Condicdo de emergéncia é uma condicdo na qual quaisquer dos servigcos necessarios para
as condicdes normais de operacdo e de habitabilidade ndo estejam em condi¢des de funcionar devido a
uma avaria na fonte principal de energia elétrica.

7. Fonte principal de energia elétrica ¢ uma fonte destinada a fornecer energia elétrica para
o quadro elétrico principal, para distribuicdo a todos os servicos necessarios para manter o navio em
condi¢des normais de operagao e de habitabilidade.

8. Condicao de navio apagado é a condi¢cdo em que a instalagdo de maquinas propulsoras
principais, as caldeiras e as maquinas auxiliares ndo estao funcionando devido a auséncia de energia a
bordo.

9. Praca de geradores principais € o compartimento em que estd instalada a fonte de
energia elétrica principal.

10. Quadro elétrico principal é um quadro elétrico que é alimentado diretamente pela
fonte principal de energia elétrica e se destina a distribuir energia elétrica para os servigos do navio.

11. Quadro elétrico de emergéncia é um quadro elétrico que, em caso de falha no sistema
principal de fornecimento de energia elétrica, é diretamente alimentado pela fonte de energia elétrica de
emergéncia, ou fonte intermedidria de energia elétrica de emergéncia, e destina-se a distribuir energia
elétrica aos servicos de emergéncia.

12. Fonte de energia elétrica de emergéncia é uma fonte de energia elétrica destinada a
alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de falha na fonte de energia elétrica principal.

13. Sistema acionador de energia é o equipamento hidrdulico destinado a fornecer energia
para girar a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, motoras do aparelho de governo,
juntamente com as canalizacOes e acessorios, e um acionador do leme. Os sistemas acionadores de forga
podem compartilhar componentes mecanicos comuns (isto é, cana do leme, quadrante e madre do leme),
ou componentes que tenham a mesma finalidade.

14. Velocidade maxima adiante de servico é a maior velocidade para a qual o navio foi
projetado para manter no mar, com o calado maximo para alto-mar.

15. Velocidade maxima atrds é a velocidade que se estima que o navio possa atingir na
poténcia maxima de projeto para ré, com o calado maximo para alto-mar.

16. Compartimentos de maquinas sao todos os compartimentos de maquinas de categoria
A e todos os outros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiras, unidades de éleo
combustivel, maquinas a vapor e maquinas de combustdo interna, geradores e maquinas elétricas mais
importantes, estacdes de abastecimento de éleo, frigorificas, estabilizadores, equipamentos de ventilacdo
e de ar condicionado e compartimentos semelhantes, e condutos para tais compartimentos.

17. Compartimentos de maquinas de categoria A sdo os compartimentos e condutos para



esses compartimentos, que contém:
17.1. maquinas de combustdo interna utilizadas para a propulsao principal;

17.2. maquinas de combustdo interna utilizadas para outras finalidades que ndo seja a
propulsdo, em que essas maquinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida nao inferior a 375
KW; ou

17.3. qualquer caldeira a 6leo ou unidade de dleo combustivel.

18. Estacbes de controle sdo aqueles compartimentos em que estdo localizados os
equipamentos radio do navio, ou os principais equipamentos de navegacdo ou a fonte de energia de
emergéncia, ou onde estdo centralizados os registros relativos ao combate a incéndio ou os equipamentos
de controle de incéndio.

19. Navio-tanque para produtos quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e
utilizado para o transporte a granel de qualquer produto liquido listado:

19.1. no capitulo 17 do Cddigo Internacional para a Construgdo e Equipamento de Navios
Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pelo Comité de Seguranga Maritima
através da Resolucdao MSC.4(48), daqui em diante denominado “o Cdédigo Internacional de Produtos
Quimicos a Granel”, como possa vir a ser emendado pela Organizagao; ou

19.2. no capitulo VI do Cédigo para a Construgdo e Equipamento de Navios Transportadores
de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pela Assembleia da Organizac¢do através da Resolucdo
A.212(VIl), daqui em diante denominado “o Cddigo de Produtos Quimicos a Granel”, como tenha sido ou
possa vir a ser emendado pela Organizagao; o que for aplicavel.

20. Navio-tanque para gds é um navio de carga construido ou adaptado e utilizado para o
transporte a granel de qualquer gas liquefeito ou de outros produtos listados:

20.1. no capitulo 19 do Cédigo Internacional para Constru¢do e Equipamento de Navios
Transportadores de Gas Liquefeito a Granel, adotado pelo Comité de Seguranca Maritima através da
Resolugdo MSC.5(48), daqui em diante denominado “o Cédigo Internacional de Transportadores de Gas”,
como possa vir a ser emendado pela Organizacdo; ou

20.2. no capitulo XIX do Cédigo para Construcdo e Equipamento de Navios Transportadores
de Gas Liquefeito a Granel, adotado pela Organizacdo pela resolucdo A.328(IX), daqui em diante
denominado “o Cddigo Internacional de Transportadores de Gas”, como tenha sido ou possa vir a ser
emendado pela Organizacao; o que for aplicavel.

PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regra 4
Generalidades

1. As exigéncias relativas a estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-4
deverdo se aplicar a navios de carga de 80 m de comprimento (L) ou mais e a todos os navios de
passageiros, independentemente do seu comprimento, mas deverdo excluir agueles navios de carga que
tenham demonstrado que cumprem as regras relativas a compartimentagem e estabilidade em avaria
apresentadas em outros instrumentos®* elaborados pela Organizac3o.



2. A Administragdo pode aceitar metodologias alternativas para um determinado navio ou
grupo de navios, se estiver convencida de que sera obtido o mesmo nivel de seguranca que o
representado por esta regra. Qualquer Administracdo que permitir estas metodologias alternativas
deverd comunicar a Organizacdo os detalhes relativos aquela metodologia.

3. Os navios deverdo ser tao eficientemente compartimentados quanto possivel, levando
em consideracdo a natureza do servico a que se destinam. O grau de compartimentagem devera variar
com o comprimento da compartimentagem (LS) do navio e com o servico, de tal modo que o maior grau
de compartimentagem corresponda ao dos navios com o maior cumprimento da compartimentagem (LS),
empregados primordialmente no transporte de passageiros.

4. Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas
longitudinais com uma estanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de agua, a
Administracdo deverd se convencer de que sera dada a devida atengdo aos efeitos benéficos ou adversos
de tais estruturas nos calculos.

PARTE B-1
ESTABILIDADE

Regra 5
Informacdes relativas a estabilidade intacta®®

1. Todo navio de passageiros, independentemente do tamanho, e todo navio de carga que
tenha um comprimento (L) de 24 m ou mais, devera ser inclinado por ocasido do término da sua
construcao, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2. A Administracdao pode permitir que seja dispensado o teste de inclinacdo de um
determinado navio de carga, desde que os dados basicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no
teste de inclinagdo de um navio da mesma série e que seja demonstrado, de modo a convencer a
Administracdo, que podem ser obtidas daqueles dados basicos informacdes confidveis sobre a
estabilidade para o navio que foi dispensado, como exigido pela Regra 5-1. Devera ser realizada uma
vistoria para medicdo de pesos por ocasido do término da construcdo, e o navio deverd ser inclinado
sempre que, comparando com os dados obtidos do navio da mesma série, for encontrada uma divergéncia
no deslocamento do navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de comprimento e superior
a 2% para navios de 50 m de comprimento ou menos, como determinado através de uma interpolacao
linear para comprimentos intermediarios, ou uma divergéncia do centro de gravidade longitudinal para
navio leve superior a 0,5% de Ls.

3. A Administracdo pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinagcdo para
um determinado navio ou para uma determinada classe de navios especialmente projetados para o
transporte de liquidos ou de minério a granel, quando uma consulta aos dados bdasicos existentes,
referentes a navios semelhantes, indicar claramente que devido as proporc¢ées e aos arranjos do navio,
havera uma altura metacéntrica mais do que suficiente disponivel em todas as condi¢cbes de
carregamento provaveis.

4. Quando forem feitas quaisquer alteracdes num navio de modo a afetar substancialmente
as informacgdes relativas a sua estabilidade fornecidas ao comandante, deverdao ser fornecidas
informacdes alteradas relativas a estabilidade. Se for necessario, o navio devera ser inclinado novamente.
O navio deverd ser inclinado novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um dos valores



especificados no paragrafo 5.

5. A intervalos periddicos, ndo superiores a cinco anos, devera ser feita uma vistoria com
um navio com deslocamento leve, em todos os navios de passageiros, para verificar quaisquer alteracdes
ocorridas no deslocamento leve de navio e no centro de gravidade longitudinal. O navio deverd ser
inclinado novamente sempre que, em comparacao com as informacdes relativas a estabilidade aprovada,
for encontrada uma divergéncia no deslocamento leve excedente a 2%, ou uma divergéncia no centro de
gravidade longitudinal excedente 1% do Ls.

6. Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa e na popa. Nos
casos em que as marcas de calado ndo estiverem localizadas onde possam ser lidas facilmente, ou em que
em que as restrigdes operacionais de um determinado emprego tornem dificil ler as marcas de calado, o
navio devera ser dotado também de um sistema confidvel de indicacdo de calado, confiavel, através do
gual possam ser determinados os calados na proa e na popa.

Regra 5-1
Informacdes relativas a estabilidade a serem fornecidas ao comandante®®

1. Deverdo ser fornecidas ao comandante informacgdes tais que sejam satisfatdrias para a
Administracdo como sendo necessarias para permitir que ele obtenha, através de processos simples e
rapidos, uma orientacdo precisa com relagdo a estabilidade do navio em diversas condi¢des de servigo.
Uma coépia das informacgdes relativas a estabilidade devera ser fornecida a Administracao.

2. As informacGes devem conter:

2.1. curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assegurem o atendimento as exigéncias pertinentes com relacdo a estabilidade intacta e em avaria e,
alternativamente, curvas ou tabelas correspondentes do maximo centro de gravidade vertical permissivel
( KG) versus calado, ou os equivalentes de qualquer destas curvas;

2.2. instrucgdes relativas a operacdo dos dispositivos para alagamento transversal; e

2.3.todos os outros dados e auxilios que possam ser necessarios para manter a estabilidade
intacta e a estabilidade apds uma avaria.

3. As informacoes relativas a estabilidade deverdao mostrar a influéncia de varios trims em
situacdes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de Ls.

4. Para os navios que tiverem que atender as exigéncias da parte B-1 relativas a
estabilidade, as informacdes mencionadas no paragrafo 2 sdo determinadas de observacdes relacionadas
com o indice de compartimentagem, da seguinte maneira: Os valores minimos da GM exigidos (ou da
maxima posicdo vertical permissivel do centro de gravidade KG) para os trés calados ds, dp, di, sdo iguais
aos valores da GM (ou do KG) nas situacdes de carregamento correspondentes utilizadas para os calculos
do fator de sobrevivéncia si. Para calados intermediarios, os valores a serem utilizados deverdo ser obtidos
através de uma interpolacdo linear aplicada ao valor da GM, somente entre o calado maximo da
compartimentagem e o calado parcial da compartimentagem, e entre a linha de carga parcial e o calado
leve de servico, respectivamente. Os critérios de estabilidade intacta também deverdo ser levados em
conta mantendo para cada calado o valor madximo entre os valores minimos exigidos para a GM, ou o
valor minimo dos valores minimos do KG permissiveis para os dois critérios. Se o indice de
compartimentagem for calculado para diversos trims, as diversas curvas das GM exigidas serao
estabelecidas da mesma maneira.



5. Quando as curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus
calado ndo forem adequadas, o comandante deve assegurar que as condi¢cdes de operacao nao divirjam
da condicdo de um carregamento estudada, ou verificar através de cdlculos que foram atendidos os
critérios de estabilidade para aquela condicdo de carregamento.

Regra 6
indice R de compartimentagem exigido®’

1. A compartimentagem de um navio é considerada suficiente se o indice A de
compartimentagem obtido, determinado de acordo com a Regra 7, ndo for inferior ao indice R de
compartimentagem exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além disto, os indices parciais As, Ap
e Al ndo forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros e a 0,5R para navios de carga.

2. Para todos os navios aos quais se apliquem as exigéncias deste capitulo com relagdo a
estabilidade em avaria, o grau de compartimentagem a ser adotado devera ser determinado pelo indice
R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

1. No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) acima de 100 m:

128

R= 1- ——
L, +152

2. No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) ndo inferior a 80 m, e ndo superior
a100 m:
R

LS (0]
B[4/ + foox 7o)

Onde R, é o valor de R calculado de acordo com a férmula apresentada no subparagrafo .1.

3. No caso de navios de passageiros:

5.000

R= 1-
L, +25N +15.225

onde:
N = N1+ 2N,
N1 = numero de pessoas para as quais existem embarcacdes salva-vidas

N2 = nimero de pessoas (inclusive oficiais e tripulacdo) que o navio tem permissdo para
transportar além de Ni.

4. Quando as condi¢cbes de servico forem tais que seja impossivel o atendimento ao
disposto no paragrafo 2.3 desta regra, na base de N =N1 + 2 N, e quando a Administracdo considerar que
existe um grau de perigo adequadamente menor, pode ser empregado um valor menor de N, mas em
nenhuma hipdtese menor doque N = N1 + N».

Regra 7
indice A de compartimentagem obtido

1. O indice A de compartimentagem obtido é obtido através da soma dos indices parciais



As, A, e Al (ponderados como mostrado), calculados para os calados ds, dp e di definidos na Regra 2, de
acordo com a seguinte férmula:

A = 04As + 0,4Ap + 0,2 Al

Cada indice parcial é uma soma das contribuicGes de todos os casos de avarias levados
em consideracao, utilizando a seguinte férmula:

A =3 pisi
onde:
i - representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados,

pi - representa a probabilidade de que somente o compartimento ou grupo de
compartimentos que estd sendo considerado possa ser alagado, desprezando qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-1.

si - representa a probabilidade de sobrevivéncia apés o alagamento do compartimento ou
do grupo de compartimentos que estd sendo considerado, e inclui o efeito de qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2. No cdlculo de A, devera ser utilizado o trim nivelado para o calado maximo da
compartimentagem e para o calado parcial da compartimentagem. O verdadeiro trim de servico devera
ser utilizado para o calado leve de servico. Se em qualquer condicao de servico, a divergéncia do trim em
comparagao com o trim calculado for maior do que 0,5% de Ls, devem ser apresentados um ou mais
calculos adicionais de A para os mesmos calados, mas para trims diferentes, de modo que, para todas as
condigdes de servico, a diferenga do trim em compara¢do com o trim de referéncia utilizado para um
calculo seja inferior a 0,5% de Ls.

3. Ao determinar o braco de endireitamento positivo (GZ) da curva de estabilidade residual,
o deslocamento utilizado deve ser o da condi¢cdo de estabilidade intacta. Isto é, deve ser utilizado o
método de cdlculo de deslocamento constante.

4. A soma indicada pela férmula acima deverd ser tomada ao longo de todo o comprimento
de compartimentagem do navio (Ls) para todos os casos de alagamento em que esteja envolvido um Unico
compartimento, ou dois ou mais compartimentos adjacentes. No caso de arranjos assimétricos, o valor
calculado de A deve ser o valor médio obtido através de calculos envolvendo os dois bordos.
Alternativamente, ele deve ser considerado como correspondendo ao bordo que evidentemente
apresenta o resultado menos favoravel.

5. Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribuicdo para a soma indicada pela
férmula deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescentados os casos de alagamento simultdneo de um
compartimento lateral, ou de um grupo de compartimentos, e do compartimento adjacente mais
afastado do costado, ou grupo de compartimentos, mas excluindo avarias com uma extensdo transversal
maior do que a metade da boca do navio B. Para os efeitos desta regra, a extensdo transversal é medida
para dentro, a partir do costado do navio, perpendicularmente a linha de centro no nivel do maior calado
da compartimentagem.

6. Nos calculos de alagamento realizados de acordo com as regras, so é preciso considerar
um rompimento do costado e uma superficie livre. A extensdo vertical presumida da avaria deve se
prolongar da linha de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque a dgua acima
da linha d’agua, ou mais acima. No entanto, se uma avaria com uma extensdao menor der um resultado
mais grave, devera ser considerada esta extensao.



7. Se houver canalizacdes, dutos ou tuneis dentro da extensdao presumida da avaria,
deverdo ser tomadas medidas para assegurar que um alagamento ndo possa se estender através deles
para outros compartimentos que ndo os considerados alagados. No entanto, a Administracdo pode
permitir pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado que os seus efeitos podem ser
facilmente controlados e que a seguranca do navio ndo fica prejudicada.

Regra 7-1
Calculo do fator pi

1. O fator pi para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calculado de
acordo com os paragrafos 1.1 e 1.2, utilizando as seguintes notas:

j = numero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comegando pela n21 na
popa;

n

k = nimero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para uma
penetracdo transversal numa zona de avaria, contado a partir do casco em dire¢do a linha de centro. O
casco tem k =0;

numero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;

x1 = distancia do extremo de ré de Ls até a parte mais de ré da zona em questao;
x2 = distancia do extremo de ré de Ls até a extremidade de vante da zona em questao;

b = distancia transversal média em metros, medida perpendicularmente a linha de
centro na linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o casco e o plano vertical
considerado, entre os limites longitudinais utilizados para calcular o valor de pi e que seja tangente, ou
comum, a toda ou parte da por¢ao mais externa da antepara longitudinal que estd sendo considerada.
Esse plano vertical devera estar orientado de modo que a distancia transversal média para o casco seja a
maxima, mas nao superior a duas vezes a menor distancia entre o plano e o casco. Se a parte superior da
antepara longitudinal estiver abaixo da linha de carga da compartimentagem de maior calado, o plano
vertical utilizado para a determinacdo de b é considerado como se prolongando para cima até a linha
d’dgua da compartimentagem de maior calado. Em qualquer caso, ndo deverd ser tomado um valor de b
maior do que B/2.

Se a avaria envolver uma unica zona:

pi = p(x1;,x2;j) . [r(x1;,x2;,bk) - r(x1j,x2j,bk1)]

Se a avaria envolver duas zonas adjacentes:

= p(x1j,x2j+1) . [r(x1j,x2j+1,bk) - r(x1,x2j+1,bk-1)]
- p(x1;,x25) . [r(x15,x2;,bk) - r(x1;,x2j,bk-1)]

p

- p(X1js1,%2j41) . [r(X2j+1,X2j+1,bK) - r(X1js1,%2j41,bk-1)]
Se a avaria envolver trés ou mais zonas adjacentes:
Pi = P(xLj,x2jn-1) . [r(x1j,X2jen-1,bk) - r(x1,X2j4n-1,bk-1)]
- p(X1j,X2jn-2) . [r(XLj,x2j_n+2,bk) - r(x1j,X2j4n-2,bk-1)]
- p(xLj+1,X2j4n-1) - [r(XLj+1,X2j4n-1,bk) - r(XLj+1,X2j+n-1,bk-1)]

+ p(xLj1,X2jen-2) « [F(XLj+2,X2jen-2,bk) - r(xLjr1,X254n-2,bk-1)]



e onde r(x1, x2,b0) =0

1.1. O fator p(x1, x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes férmulas:

Comprimento maximo total normalizado da avaria: Jmax = 10/33
Ponto de unido na distribuicdo: Jen = 5/33
Probabilidade cumulativa em Jin : pk = 11/12
Comprimento maximo absoluto da avaria: Imax = 60m
Comprimento onde termina a distribuicdo normalizada: L* = 260m

Densidade da probabilidade em J = 0:

bO = 2 &_]-_—pk
‘]kn J _Jkn

max

Quando Ls < L*:

Jn = min {Jmax,lm—ax}
LS
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O comprimento nao dimensional da avaria:

X2 -x1
L

S

] =

O comprimento normalizado de um compartimento, ou de um grupo de compartimentos:
Jn deve ser considerado como sendo menor do que J e do que Jm.

1.1.1. Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos,
gue estiver sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

J < ke
1
p(x1, x2) = p1 = A J2(b11J + 3 b1)

J> )

1 1 1
p(x1, x2) =p2 = 3 b1 Jk3 + > (b11J - b12) Jk? + by J - 3 bar (Jn3 - J3)

1
+ E (b21J - b22) (In? - JA) + baad (Jn - J)

1.1.2. Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd
sendo considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

1< )
1
p(x1, x2) = 3 (p1+J)
J> J:
1
p(x1, x2) = E (p2 +))

1.1.3 Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que esta sendo considerado
se prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Ls):
p(x1,x2) =1

1.2 O fatorr(x1, x2, b) devera ser determinado através da seguinte férmula:

r(x1,x2,b) = 1-(1-C). {]rL}

p(x1, x2)
onde:
C=12.Jp.(-45.Jp +4),0nde
b
b= ——
°~ 158

1.2.1. Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que esta sendo considerado
se prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Ls):



G =G =%b11]b2+ b1, Jb

1.2.2. Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos,
gue esta sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

1
G =G =- 5 bi1 Jo> +% (bi1J - b12)Jo? + b1z JJo ,ondeJo = min (J, Jb)

1.2.3. Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd
sendo considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

G=%.(G2+G1.J)

Regra 7-2
Calculo do fator s;

1. O fator sjdevera ser determinado para cada caso de alagamento presumido envolvendo
um compartimento, ou um grupo de compartimentos, de acordo com as notas a seguir e com o disposto
nesta regra.

0. € o angulo de banda de equilibrio em qualquer estagio do alagamento, em graus;

Ov é o angulo, em qualquer estagio do alagamento, em que o braco de alavanca de
endireitamento torna-se negativo, ou o dngulo em que uma abertura que n3do pode ser fechada de modo
a ficar estanque ao tempo fica submersa;

GZMax é o braco de alavanca de endireitamento positivo maximo, em metros, até o dngulo
Ov;

Faixa é a faixa de bracos de alavanca de endireitamento positivos, em graus, medidos a
partir do angulo Oe. A faixa positiva deve ser medida até o angulo Ov;

Estagio de alagamento é qualquer etapa discreta ocorrida durante o processo de
alagamento, incluindo o estagio anterior a equaliza¢do (se houver), até ter sido obtido o equilibrio final.

1.1. O fator s;, para qualquer caso de avaria em qualquer condi¢ao de carregamento inicial,
di, devera ser obtido da férmula:

si = minimo { sintermediario, i ou Sfinal,i . smom, i}
onde:

sintermediario, i é a probabilidade de sobreviver a todos os estdgios intermediarios do
alagamento, até o estagio de equilibrio final, e é calculada de acordo com o paragrafo 2;

sfinal, i é a probabilidade de sobreviver no estagio final do alagamento. E calculada de
acordo com o paragrafo 3;

smom, i é a probabilidade de sobreviver aos momentos de adernamento, e é calculada de
acordo com o paragrafo 4.

2. O fator sintermediario, i so é aplicavel a navios de passageiros (para os navios de carga o
sintermediario, i deve ser considerado igual a um) e deverd ser considerado como sendo o menor dos



fatores s obtidos de todos os estdgios do alagamento, inclusive do estagio anterior a equalizacao, se
houver, e deve ser calculado da seguinte maneira:

GZ,.. RangeT4

sintermediario, i = { 005 7

Onde GZMax nao deve ser considerado como sendo mais de 0,05m e a Faixa ndo deve ser
considerada como sendo mais de 7°. sintermediario, i = 0, se o angulo de banda intermediario for maior
gue 15°. Quando forem exigidos acessorios para alagamento transversal, o tempo para a equalizacdo ndo
devera ser maior que 10 minutos.

3. O fator sfinal, i devera ser obtido da férmula:

Gz, Rangel"
012 16

sintermediario, i = K . {
onde:
GZMax ndo deve ser considerado como sendo mais de 0,12 m;

A faixa ndo deve ser considerada como sendo mais de 16°;

K=1 se Be < Omin
K=0 se Oe > Omax
0. -6
ou entdo, K = | —& ¢
emax _emin
onde:

Omin é de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; e
Omax é de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.

4. O fator smom, i sé é aplicdvel a navios de passageiros (para navios de carga smom, i
deverad ser considerado igual a 1) e devera ser calculado no equilibrio final, através da formula:

(GZ,,.« —0,04).Deslocamento
M

smom, i = adernamento
onde:
Deslocamento é o deslocamento intacto no calado da compartimentagem;

Madernamento € 0 momento maximo de adernamento presumido, como calculado de
acordo com o subparagrafo 4.1; e

Smom,i < 1
4.1. O momento de adernamento Madernamento deve ser calculado da seguinte maneira:
Madernamento = mdaximo { Mpassageiros ou Mvento ou MEmbarcacdo de sobrevivéncia }

4.1.1. Mpassageiros é o momento maximo de adernamento resultante do movimento dos
passageiros, e deve ser obtido da seguinte maneira:

Mpassageiros = (0,075 . Np). (0,45 . B) (tm)



onde:

Np é o nimero maximo permitido de passageiros que pode haver a bordo na condicdo de
servico correspondente ao maior calado da compartimentagem sob consideracdo; e

B é a boca do navio.

Alternativamente, o momento de adernamento pode ser calculado considerando que os
passageiros estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas areas disponiveis do convés em
direcdo a um dos bordos do navio, nos conveses em que estdo localizados os postos de reunido, e de tal
maneira que produzam o momento de adernamento mais adverso. Ao fazer isto, pode ser considerado
um peso de 75 kg por passageiro.

4.1.2. Myento € a forca maxima considerada do vento que estd atuando numa situacao de
avaria:

Mvento = (P.A.Z)/9,806 (tm)

onde:
P = 120 N/m2;
A = drea lateral projetada acima da linha d’agua;

Z
T

distancia do centro da area lateral projetada acima da linha d’agua até T/2; e

calado do navio, d..

4.1.3. MEembarcagio de sobrevivéncia € 0 momento de adernamento maximo considerado devido ao
langcamento de todas as embarcacdes salva-vidas e de sobrevivéncia langadas por turcos, totalmente
carregadas, num dos bordos do navio. Ele devera ser calculado utilizando as seguintes premissas:

4.1.3.1. deverd ser considerado que todas as embarcagdes salva-vidas e embarcacdes de
salvamento instaladas no bordo para o qual o navio adernou apds ter sofrido uma avaria estejam
penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, e prontas para serem arriadas;

4.1.3.2. para as embarcagdes salva-vidas que estejam dispostas de modo a serem langadas
totalmente carregadas de uma posicao de acondicionamento, devera ser considerado o momento de
adernamento maximo durante o lancamento;

4.1.3.3. uma balsa salva-vidas totalmente carregada, lancada por turco, presa a cada turco
no bordo para o qual o navio adernou apds ter sofrido uma avaria devera ser considerada como estando
pendurada por fora da borda e pronta para lancamento;

4.1.3.4. as pessoas que nao estiverem nos equipamentos salva-vidas que estdo penduradas
por fora da borda ndo deverdo proporcionar um momento de adernamento, nem um momento de
endireitamento adicional; e

4.1.3.5. os equipamentos salva-vidas localizados no bordo oposto aquele para o qual o
navio adernou deverdo ser considerados como estando na sua posi¢cdo de acondicionamento.

5. Um alagamento assimétrico deve ser mantido num minimo compativel com as medidas
eficientes. Quando for preciso corrigir grandes angulos de banda, os meios adotados deverdao, quando
possivel, ser automaticos, mas em qualquer caso em que houver controles dos dispositivos de equalizacdo
eles deverdo poder ser acionados de algum ponto acima do convés das anteparas. Estes aparelhos,
juntamente com seus controles, deverdo ser considerados aceitdveis pela Administracdo>®. Dever3o ser
fornecidas ao comandante do navio informac¢des adequadas relativas a utilizacdo dos dispositivos de
equalizacao.



5.1. Os tanques e compartimentos que facam parte desta equalizacdo deverdo ser dotados
de redes de ar, ou de meios equivalentes, com uma secao transversal suficiente para assegurar que o fluxo
de agua para os compartimentos de equalizacdo ndo sofra demora.

5.2. Em todos os casos, si deve ser considerado igual a zero nos casos em que a linha d’agua
final, levando em conta o afundamento, o trim e a banda, resulte na imersao:

5.2.1. da aresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alagamento, ndo
sendo este alagamento levado em conta no cdlculo do fator si. Estas aberturas deverdao abranger
canalizacdes de ar, aberturas para ventilacdo e aberturas que sejam fechadas por meio de portas ou
tampas de escotilhas estanques ao tempo; e

5.2.2. de qualquer parte do convés das anteparas em navios de passageiros que seja
considerado uma rota de evacuacdo horizontal para atender ao disposto no capitulo II-2.

5.3. O fator si deve ser considerado igual a zero se, levando em conta o afundamento, o
trim e a banda, ocorrer o seguinte em qualquer estagio intermediario, ou no estagio final do alagamento:

5.3.1. imersdo de qualquer escotilha de escape vertical existente no convés das anteparas,
destinada a atender ao disposto no capitulo II-2;

5.3 .2. quaisquer controles destinados a operagdo de portas estanques a agua, dispositivos
de equalizagdo, vdlvulas existentes em canaliza¢des ou em dutos de ventilagdo destinados a manter a
integridade de anteparas estanques a agua, impedindo a passagem de dgua que venha de cima do convés
das anteparas, se tornarem inacessiveis ou inoperantes;

5.3.3. imersdo de qualquer parte de canaliza¢gdes ou de dutos de ventilagdo que passem
através de uma divisdéria estanque a dgua que esteja localizada no interior de qualquer compartimento
incluido nos casos de avarias que contribuam para o indice A que foi obtido, se nao for dotada de meios
de fechamento estanques a dgua em cada diviséria.

5.4. No entanto, quando os compartimentos considerados alagados devido a um
alagamento progressivo forem levados em conta nos calculos da estabilidade em avaria, os valores
multiplos de sintermediario, i podem ser calculados considerando a equalizacdo nas fases finais do
alagamento.

5.5. Exceto como disposto no paragrafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de tampas
de portas de visita e de agulheiros rentes ao convés estanques a dgua, as tampas estanques a agua de
pequenas escotilhas, as portas corredicas estanques a agua operadas a distancia, as vigias do tipo que ndo
abrem, bem como as portas de acesso estanques a dgua para as quais seja exigido que sejam mantidas
fechadas no mar, ndo precisam ser consideradas.

6. Quando as divisdrias horizontais estanques a dgua estiverem instaladas acima da linha
d’dgua que estda sendo considerada, o valor de s calculado para o compartimento, ou grupo de
compartimentos, mais baixo devera ser obtido multiplicando o valor como estabelecido no paragrafo 1.1
pelo fator de reducdo vm, de acordo com o paragrafo 6.1, que representa a probabilidade de que os
compartimentos acima da subdivisdo horizontal ndo sejam alagados.

6.1. O fator vy, devera ser obtido através da formula:
vm = v(Hj,n, m,d) - v(Hj,n, m-1,d)
onde:

Hj, n, m é a menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal
de xI(j)...x2(j + n — 1) da mth divisdria horizontal que seja considerada como limitando a extensdo



vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estdo sendo considerados;
Hj, n, m-1éa menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal

de xI(j)...x2(j+n—1)da(m—1)2 divisdria horizontal que seja considerada como limitando a extensdo

vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estdo sendo considerados;
j significa o extremo de ré dos compartimentos avariados que estdo sendo considerados;

m representa cada diviséria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha d’agua

gue esta sendo considerada;
d é o calado em questao, como definido na Regra 2; e

x1 e x2 representam os extremos do compartimento, ou de um grupo de compartimentos,

considerado na Regra 7-1.
6.1.1. Os fatores v(Hj, n, m, d) e v(Hj, n, m-1, d) deverdo ser obtidos através das férmulas:

(H-d)
v(H,d) = 0,8 8 , se (Hm - d) for inferior ou igual a 7,8 m;
{(H —d)- 7,8}
v(H,d) = 0,8 + 0,2 4T , em todos os outros casos,

onde:
v(Hj, n, m, d) deve ser considerado igual a 1, se Hm coincidir com a divisdria estanque a

agua mais elevada do navio dentro da faixa de (x1(j)...x2(j+ n-1)), e

v(Hj, n, 0, d) deve ser considerado igual a 0.
Em nenhuma hipétese vm deve ser considerado como sendo menor que zero ou maior que

1.
6.2. De um modo geral, cada contribuicdo dA para o indice A, no caso de subdivisdes

horizontais, é obtida através da formula:
dA = pi.[vi.sminl + (v2 - vl).smin2 + .... + (1-vm-1).smin m]

onde:
valor v, calculado de acordo com o paragrafo 6.1;

menor fator s para todas as combinacdes de avarias obtidas quando a avaria

vm

smin =
considerada se estende da altura considerada da avaria Hm para baixo.
Regra 7-3
Permeabilidade
1. Para os efeitos da compartimentagem e dos calculos da estabilidade em avaria
constantes das regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um

compartimento devera ser a seguinte:
Compartimentos Permeabilidade
Destinados a provisdes 0,60
Ocupados por compartimentos habitaveis 0,95




Ocupados pelas maquinas 0,85
Espacgos vazios 0,95
Destinados a liquidos 0 ou 0,95*

*
O que resultar na exigéncia mais rigorosa

2. Para os efeitos da compartimentagem e dos cdlculos da estabilidade em avaria
constantes das regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um
compartimento devera ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade Permeabilidade Permeabilidade
no calado ds no calado dp no calado d
Compartimentos para carga seca 0,70 0,80 0,95
contéineres 0,70 0,80 0,95
Compartimentos ro-ro 0,90 0,90 0,95
Carga de liquidos 0,70 0.80 0,95

3. Podem ser utilizados outros nimeros de permeabilidade, se comprovados através de
calculos.

Regra 8
Exigéncias especiais relativas a estabilidade de navios de passageiros

1. Um navio de passageiros destinado a transportar 400 pessoas ou mais devera ter uma
compartimentagem estanque a dgua por ante-a-ré da antepara de colisdo de modo que si = 1 para as trés
condicOes de alagamento nas quais se baseiam os calculos do indice de compartimentagem e para uma
avaria envolvendo todos os compartimentos dentro de 0,08L, medido a partir da perpendicular a vante.

2. Um navio de passageiros destinado a transportar 36 pessoas ou mais deve ser capaz de
suportar uma avaria ao longo do casco até uma extensdo como especificada no paradgrafo 3. O
atendimento a esta regra devera ser obtido demonstrando que s;, como definido na Regra 7-2, ndo é
inferior a 0,9 para as trés condicGes de alagamento em que se baseia o calculo do indice de
compartimentagem.

3. A extensdo da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ao
paragrafo 2 deve depender tanto de N, como definido na Regra 6, como de Ls, como definido na Regra 2,
de modo que:

3.1. a extensdo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até um
ponto até 12,5 m acima da localizagdo do calado maximo da compartimentagem, como definido na Regra
2, a menos que uma menor extensao da avaria apresente um valor mais baixo de si, sendo que, neste
caso, deve ser utilizada esta menor extensao;

3.2. quando tiverem que ser transportadas 400 pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 Ls, mas nao inferior a 3 m, em qualquer ponto ao longo das chapas do
costado, juntamente com uma penetracdo para dentro do navio de 0,1 B, mas ndo inferior a 0,75 m,
medida a partir do costado do navio, perpendicularmente a linha de centro, no nivel do calado maximo
da compartimentagem;

3.3. quando forem transportadas menos de 400 pessoas, o comprimento da avaria deve
ser considerado em qualquer ponto ao longo do costado entre anteparas transversais estanques a agua,
desde que a distancia entre duas anteparas transversais estanques a agua adjacentes ndo seja inferior ao



comprimento da avaria considerado. Se a distancia entre duas anteparas transversais estanques a agua
adjacentes for inferior ao comprimento da avaria considerado, somente uma dessas anteparas devera ser
considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento ao paragrafo 2;

3.4. quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento da
avaria de 0,015 Ls, juntamente com uma penetracdo para dentro do navio de 0,05 B, mas nao inferior a
0,75m; e

3.5. quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria e da penetracdo para dentro do navio, utilizados na determinacdao da extensao
considerada da avaria, devem ser obtidos através de uma interpolacdo linear entre os valores do
comprimento da avaria e da penetracdo que se apliquem a navios que transportam 36 pessoas e 400
pessoas, como especificado nos subparagrafos .4 e .2.

Regra 8-1
Capacidade do sistema apds um acidente que cause alagamento em navios de passageiros
1. Aplicagao

Esta regra se aplica a navios de passageiros construidos em 12 de Julho de 2010 ou depois,
aos quais se aplique a Regra I1-2/21.%°

2. Disponibilidade de sistemas essenciais em caso de danos que causem alagamento®

Um navio de passageiros deve ser projetado de modo que os sistemas especificados na
Regra 1l-2/21.4 continuem em condig¢des de funcionar quando o navio estiver submetido a um alagamento
de qualquer compartimento estanque a agua.

PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA E DA ESTANQUEIDADE AO TEMPO

Regra 9
Duplos-fundos em navios de passageiros e em navios de carga que ndo sejam navios-tanque

1. Deve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colisdo até a antepara
do tanque de colisdo a ré, na medida em que isto seja possivel e compativel com o projeto e com o
funcionamento apropriado do navio.

2. Quando for exigido que seja instalado um duplo-fundo, a parte interna do fundo devera
ser continua até os costados do navio, de tal modo que proteja o fundo do navio até o bojo. Esta protecdo
serad considerada satisfatdria se a parte interna do fundo ndo ficar abaixo, em qualquer ponto, de um
plano paralelo a linha da quilha e que esteja localizado a uma distancia ndo inferior a distancia h, medida
a partir da linha da quilha, como calculada através da férmula:

h = B/20

No entanto, em nenhum caso o valor de h deve ser inferior a 760 mm, e ndo precisa ser
considerado como sendo maior do que 2.000 mm.

3. Os pequenos pocetos construidos no duplo-fundo relacionados com os dispositivos de
esgoto dos pordes, etc., ndo deverdao se prolongar para baixo mais do que o necessario. E permitido,



entretanto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na extremidade de ré do tunel do
eixo. Outros pocetos (por exemplo, para éleo lubrificante sob as maquinas principais) podem ser
permitidos pela Administracdo, se ela estiver convencida de que tais dispositivos asseguram uma protecao
equivalente a proporcionada por um duplo-fundo que atenda o disposto nesta regra. Em nenhuma
hipotese a distancia vertical do fundo de tal poceto até um plano que coincida com a linha da quilha pode
ser inferior a 500 mm.

4. Nao é preciso instalar um duplo-fundo nas proximidades de tanques estanques a agua,
inclusive de tanques secos de tamanho razoavel, desde que a seguranca do navio ndo seja prejudicada no
caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5. No caso de navios de passageiros aos quais se apliguem as disposicdes da Regra 1.5, e
gue sejam empregados num servico regular dentro dos limites de uma viagem internacional curta, como
definido na regra I11/3.22, a Administracdo pode permitir que seja dispensada a existéncia de um duplo-
fundo, se estiver convencida de que a instalagdao de um duplo-fundo naquela parte ndo seria compativel
com o projeto e com o funcionamento adequado do navio.

6. Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de um navio de carga, que nao seja
dotada de um duplo-fundo de acordo com os paragrafos 1, 4 ou 5, devera ser capaz de suportar avarias
no fundo, como especificado no paragrafo 8, naquela parte do navio.

7. No caso de arranjos do fundo ndo usuais num navio de passageiros, ou num navio de
carga, devera ser demonstrado que o navio é capaz de suportar avarias no fundo, como especificado no
pardagrafo 8.

8. O atendimento aos paragrafos 6 ou 7 deve ser obtido demonstrando que s;, quando
calculado de acordo com a Regra 7-2, ndo é inferior a 1 para todas as condi¢des de servico, quando
submetido a uma suposta avaria no fundo em qualquer ponto ao longo do fundo do navio, com uma
extensao especificada em .2 abaixo para a parte do navio que foi afetada.

8.1. Alagamento de compartimentos que ndao tornem inoperantes a energia elétrica e a
iluminacdo de emergéncia, as comunicacoes interiores, 0s sinais e outros dispositivos de emergéncia em
outras partes do navio.

8.2. A extensdo da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a partir da perpendicular | Qualquer outra parte do navio
a vante do navio

Extens3do longitudinal 1/3 L*3 ou 14,5, a que for menor |1/3 L% ou 14,5, a que for menor
Extensdo transversal B/6 ou 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
Extensdo vertical, medida a | B/20 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor

partir da linha da quilha

8.3. Se qualquer avaria com uma extensao menor do que a da avara maxima especificada
em .2 vier a resultar em condi¢cdes mais graves, esta avaria deve ser considerada.

9. No caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a Administracdo
pode exigir uma altura maior do duplo-fundo, de no maximo B/10 ou 3 m, a que for menor, medida a
partir da linha da quilha. Alternativamente, as avarias no fundo para estas areas podem ser calculadas, de
acordo com o paragrafo 8, mas considerando uma maior extensao vertical.

Regra 10



Construgao de anteparas estanques a agua

1. Toda antepara de compartimentagem estanque a dgua, seja ela transversal ou
longitudinal, devera ser construida tendo escantilhdes como especificado na Regra 2.17. Em todos os
casos, as anteparas de compartimentagem estanques a dgua deverdo ser capazes de suportar pelo menos
a pressdo devida a uma coluna d’dgua que se eleve até o convés das anteparas.

2. Os degraus e reentrancias nas anteparas estanques a dgua deverdo tdo resistentes
quanto os locais em que se encontram.

Regra 11
Testes iniciais de anteparas estanques a agua, etc.

1. O teste dos espacos ou compartimentos estanques a dgua ndo destinados a conter
liquidos e dos pordes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com d4gua, ndao é obrigatorio.
Quando nao for realizado o teste enchendo-os com dgua, devera ser realizado, quando possivel, um teste
utilizando uma mangueira. Este teste devera ser feito no estagio mais avangado da prontificagcao do navio.
Quando nao for possivel fazer um teste com uma mangueira devido a possiveis danos as mdaquinas, ao
isolamento de equipamentos elétricos ou a itens de aparelhamento do navio, ele podera ser substituido
por um exame visual cuidadoso das conexdes soldadas, complementado onde for considerado necessario
por meios tais como um teste com corante penetrante, ou um teste de vazamento utilizando ultrassom,
ou um teste equivalente. Em qualquer caso deve ser realizada uma inspe¢ao minuciosa das anteparas
estanques a agua.

2. O tanque de colisdo de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os
revestimentos internos deverao ser testados com agua, com uma coluna correspondente as exigéncias da
Regra 10.1.

3. Os tanques que s3ao destinados a conter liquidos, e que fazem parte da
compartimentagem estanque a agua do navio, deverao ser testados para verificar a sua estanqueidade e
a sua resisténcia estrutural com agua, com uma coluna correspondente a sua pressao de projeto. Em
nenhuma hipétese a coluna d’agua deve ter uma altura menor do que a da parte superior das canaliza¢des
de ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m acima da parte superior do tanque, a que for maior.

4. Os testes mencionados nos paragrafos 2 e 3 tém a finalidade de assegurar que os
dispositivos estruturais da compartimentagem sejam estanques a agua, e ndo devem ser consideradas
como um teste de adequabilidade de qualquer compartimento para armazenamento de éleo combustivel
ou para outras finalidades especiais, para o que pode ser exigido um teste de natureza superior,
dependendo da altura a que o liquido tiver acesso no tanque ou em suas conexdes.

Regra 12
Anteparas do tanque de colisdo e dos compartimentos de maquinas, ttineis do eixo, etc.

1. Devera ser instalada uma antepara de colisdo, que devera ser estanque a agua até o
convés das anteparas. Esta antepara deverd estar localizada a uma distancia da perpendicular a vante ndo
inferior a 0,05 L, ou 10 m, a que for menor, e, exceto como puder ser permitido pela Administracdo, ndao
superior a 0,08 L, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2. Quando qualquer parte do navio abaixo da linha d’dgua se prolongar por ante-a-vante
da perpendicular a vante, por exemplo, uma proa bulbosa, as distancias estipuladas no paragrafo 1



deverdo ser medidas a partir de um ponto:
2.1. na metade do comprimento daquela extensao; ou
2.2. a uma distancia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; ou

2.3. a uma distancia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante, o que apresentar a
menor medida.

3. A antepara pode ter degraus ou reentrancias, desde que estejam dentro dos limites
estabelecidos no paragrafo 1 ou 2.

4. Nado deverdo ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de acesso, dutos de
ventilacdo ou quaisquer outras aberturas na antepara de colisdo abaixo do convés das anteparas.

5.1. Exceto como disposto no paragrafo 5.2, a antepara de colisdo pode ser perfurada
abaixo do convés das anteparas, no maximo por uma canalizacdo, para conduzir o fluido existente no
tanque de colisdo de vante, desde que a canalizacdo seja dotada de uma valvula de intercepta¢do que
possa ser acionada de um ponto acima do convés das anteparas, ficando a caixa da valvula fixada a
antepara de colisdo, na parte interna do tanque de colisdo, desde que a valvula seja facilmente acessivel
em todas as condi¢des de servico e que o compartimento em que ela estiver localizada ndo seja um
compartimento de carga. Todas as valvulas deverdo ser de a¢o, de bronze ou de outro material ductil
aprovado. Nao sdo aceitdveis valvulas de ferro fundido ou de outro material semelhante.

5.2. Se o tanque de colisdao de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de
liquidos, a Administracdo pode permitir que a antepara de colisdo seja perfurada abaixo do convés das
antepara por duas canalizagdes, cada uma das quais sendo dotada de uma valvula, como exigido no
paragrafo 5.1, desde que a Administracdo esteja convencida de que ndo existe alternativa possivel para a
instalacdao de uma segunda canaliza¢do e que, levando em consideracgao a subdivisao adicional instalada
no tanque de colisdo de vante, a seguranca do navio seja mantida.

6. Quando houver uma longa estrutura na proa, a antepara de colisdo deverd ser
prolongada, de modo a ficar estanque ao tempo, até o préximo convés acima do convés das anteparas.
Este prolongamento ndo precisa ser instalado exatamente acima da antepara inferior, desde que esteja
localizado dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo 1 ou 2, com a excecao permitida pelo paragrafo
7, e que a parte do convés que forma o degrau seja tornada efetivamente estanque ao tempo. O
prolongamento devera estar disposto de tal modo que impeca a possibilidade da porta da proa causar
danos a ele em caso de avaria, ou do desprendimento, de uma porta da proa.

7. Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada fizer
parte do prolongamento da antepara de colisdo acima do convés das anteparas, a rampa devera ser
estanque ao tempo ao longo de todo o seu comprimento. Nos navios de carga, a parte da rampa que
estiver a mais de 2,3 m acima do convés das anteparas podera se prolongar por ante-a-vante do limite
especificado no paragrafo 1 ou 2. As rampas que ndao atenderem as exigéncias acima ndo deverdo ser
consideradas como sendo um prolongamento da antepara de colisdo.

8. O numero de aberturas no prolongamento da antepara de colisdo acima do convés da
borda livre deve ser restringido ao minimo compativel com o projeto e com a operag¢ao normal do navio.
Todas essas aberturas deverdo poder ser fechadas de modo a ficarem estanques ao tempo.

9. Deverdo ser instaladas anteparas separando a praca de maquinas dos compartimentos
de carga e dos compartimentos habitaveis na proa e na popa, e tornadas estanques a dgua até o convés
das anteparas. Nos navios de passageiros devera ser instalada também uma antepara no tanque de
colisdo de ré e tornada estanque a dgua até o convés das anteparas. A antepara do tanque de colisdo de



ré poderd, entretanto, formar um degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de seguranca
do navio, com relacdo a compartimentagem, ndo seja diminuido por isto.

10. Em todos os casos, os tubos telescépicos deverao estar encerrados em compartimentos
estanques a agua, de volume razoavel. Nos navios de passageiros a bucha do eixo devera estar localizada
num tunel do eixo estanque a agua, ou em outro espaco ou compartimento estanque a dgua separado do
compartimento do tubo telescépico, e com um volume tal que, se for alagado por um vazamento através
da bucha do eixo, o convés das anteparas ndo ficara submerso. Nos navios de carga poderdo ser tomadas
outras medidas para minimizar o perigo da dgua penetrar no navio em caso de avaria nos dispositivos do
tubo telescépico, a critério da Administracao.

Regra 13
Aberturas em anteparas estanques a agua abaixo do convés das anteparas em navios de passageiros

1. O numero de aberturas nas anteparas estanques a agua devera ser reduzido ao minimo
compativel com o projeto e com a operac¢do adequada do navio, e devera haver meios satisfatérios para
fechar essas aberturas.

2.1. Quando canaliza¢des, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas
estanques a agua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a agua
das anteparas.

2.2. Ndo deverdao ser permitidas valvulas que ndo facam parte de um sistema de
canalizagbes em anteparas estanques a agua.

2.3. Ndo devera ser utilizado chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor em sistemas
gue atravessam anteparas estanques a agua, onde a deterioragdo de tais sistemas em caso de incéndio
iria comprometer a integridade da estanqueidade a agua dessas anteparas.

3. Ndo sdo permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anteparas
transversais estanques a dgua que dividam um compartimento de carga de outro compartimento de carga
contiguo, exceto como disposto no paragrafo 9.1 e na Regra 14.

4. Sujeito ao paragrafo 10, ndo deverd haver mais de uma porta, com excecdo das portas
dos tuneis dos eixos, em cada antepara transversal estanque a agua dentro de compartimentos que
contenham as maquinas principais e auxiliares da propulsdo, inclusive as caldeiras que atendem as
necessidades da propulsdo. Quando houver dois ou mais eixos, os tuneis deverdo ser ligados por uma
passagem de intercomunicagdo. Devera haver apenas uma porta entre o compartimento de maquinas e
os compartimentos dos tuneis, quando houver dois eixos, e apenas duas portas, quando houver mais de
dois eixos. Todas essas portas deverdo ser do tipo corredico e deverdo estar localizadas de modo a terem
as suas soleiras o mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um local acima do
convés das anteparas deverd estar localizado fora dos compartimentos que contém as maquinas.

5.1. As portas estanques, exceto como disposto no paragrafo 9.1 ou na Regra 14, deverdo
ser portas corredicas de acionamento mecanico que atendam as exigéncias do paragrafo 7, sendo capazes
de ser fechadas simultaneamente do console central de operacdo localizado no passadico, em ndo mais
do que 60 segundos com o navio aprumado.

5.2. Os meios de operacdo de qualquer porta corredica estanque a 4gua, quer sejam
acionados mecanicamente ou manualmente, deverdo ser capazes de fechar a porta com o navio adernado
15° para qualquer bordo. Também deverao ser consideradas as forcas que possam atuar em qualquer
lado da porta, como possa ocorrer quando a agua estiver passando através da abertura, exercendo uma



pressdo estatica equivalente a uma altura d’agua de pelo menos 1 m acima do batente, na linha de centro
da porta.

5.3. Os controles das portas estanques a agua, inclusive as canalizacdes hidrdulicas e os
cabos elétricos, deverdo ser mantidos o mais proximo possivel da antepara em que estao instaladas essas
portas, para minimizar a probabilidade de que sejam envolvidos em qualquer avaria que o navio possa vir
a sofrer. A localizacdo das portas estanques a agua e dos seus controles devera ser tal que se o navio
sofrer uma avaria até um quinto da boca do navio, como definida na regra 2, sendo essa distancia medida
perpendicularmente a linha de centro no nivel do calado maximo da compartimentagem, a operacao de
portas estanques a agua que estiverem afastadas da parte avariada do navio ndo seja prejudicada.

6. Todas as portas corredicas estanques a dgua acionadas mecanicamente deverdo ser
dotadas de meios de indicacdo que deverdo mostrar, em todos os pontos de operacdo remota, se as
portas estdo abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamento remoto no passadi¢co, como
exigido pelo paragrafo 7.1.5, e no local acima do convés das anteparas onde a operagao manual for exigida
pelo paragrafo 7.1.4.

7.1. Toda porta corredica estanque a agua acionada mecanicamente:
7.1.1. devera ter um movimento vertical ou horizontal;

7.1.2. deverd, sujeito ao disposto no pardgrafo 10, ser limitada normalmente a uma
abertura maxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. A Administracdo pode permitir portas
maiores, somente na medida considerada necessdria para a operacgao eficaz do navio, desde que sejam
levadas em consideragao outras medidas de seguranca, inclusive as seguintes:

7.1.2.1. deverd ser dada uma atencgao especial a resisténcia da porta e aos seus dispositivos
de fechamento para impedir vazamentos; e

7.1.2.2. a porta deverd estar localizada a uma distancia equivalente a B/5 mais para dentro
do navio em rela¢do a zona de avaria;

7.3. devera ser dotada dos equipamentos necessarios para abrir e fechar a porta utilizando
energia elétrica, energia hidraulica, ou qualquer outra forma de energia que seja aceitavel para a
Administracdo;

7.4. deverd ser dotada de um mecanismo individual operado manualmente. Deverd ser
possivel abrir e fechar a porta na prdpria porta de qualquer dos lados e, além disto, fechar a porta de um
local acessivel acima do convés das anteparas com o movimento de uma volta inteira de uma manivela,
ou com algum outro movimento que proporcione o0 mesmo grau de seguranga que seja aceitdvel para a
Administracdo. O sentido de rotacdo ou a direcdo de outro movimento deve estar claramente indicado
em todos os locais de operacdo. O tempo necessdrio para o fechamento completo da porta, quando
operando manualmente, ndo devera ultrapassar 90 segundos com o navio aprumado;

7.5. devera ser dotada de controles para abrir e fechar a porta por acionamento mecanico
dos dois lados da porta e, também, para fechar a porta por acionamento mecanico do console central de
operacao do passadico;

7.6. deverd ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualquer outro alarme existente
na area, que soara sempre que a porta for fechada a distancia por acionamento mecanico, e que devera
soar pelo menos por cinco segundos, mas ndo por mais de dez segundos, antes que a porta comece a se
mover e deverd continuar soando até que a porta esteja completamente fechada. No caso de operacao
manual a distancia, é suficiente que o sinal sonoro soe somente quando a porta estiver se movendo. Além
disto, em dreas de passageiros e em areas de alto ruido ambiental, a Administracdo pode exigir que o sinal



sonoro seja complementado por um sinal visual intermitente na porta; e

7.7. devera haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme quando
acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a porta comeca a se
movimentar até o instante em que atinge a posicao de completamente fechada, em nenhum caso devera
ser menor que 20 segundos nem maior que 40 segundos, com o navio aprumado.

7.2. A energia elétrica necessaria para as portas corredicas estanques a dgua devera ser
fornecida pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através de um quadro de distribuicdo
exclusivo, localizado acima do convés das anteparas. O controle, a indicacdo e os alarmes relacionados
com as portas deverdo ser alimentados pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através
de um quadro de distribuicdo exclusivo localizado acima do convés das anteparas e capaz de ser
automaticamente alimentado pela fonte de energia elétrica de transicdao de emergéncia exigida pela regra
42.3.1.3 em caso de falha da fonte principal ou da fonte de emergéncia de energia elétrica.

7.3. As portas corredigas estanques a agua acionadas mecanicamente devem possuir:

7.3.1. um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de energia independentes, cada
uma consistindo de um motor e de uma bomba capazes de fechar simultaneamente todas as portas. Além
disso, devera haver, para toda instalagdo, acumuladores hidrdulicos de capacidade suficiente para operar
todas as portas pelo menos trés vezes, isto é, fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de 159.
Este ciclo de operacgdo devera ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com a pressao
necessaria para dar partida na bomba. O fluido utilizado devera ser escolhido levando em consideragao
as temperaturas provdveis de serem encontradas pela instalagdo durante o seu servigo. O sistema de
acionamento mecanico devera ser projetado de modo a minimizar a possibilidade de que uma Unica
avaria na canalizagdo hidraulica venha a afetar adversamente a operac¢do de mais de uma porta. O sistema
hidraulico devera ser dotado de um alarme de nivel baixo para os reservatérios de fluido hidraulico que
servem ao sistema de acionamento mecanico e de um alarme de baixa expressao de gas, ou de outro
meio eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos. Esses alarmes
devem ser sonoros e visuais e deverdo estar localizados no console central de operacdo no passadico; ou

7.3.2. um sistema hidraulico independente para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de abrir e fechar a porta. Além disto, devera haver um
acumulador hidraulico com capacidade suficiente para operar a porta pelo menos trés vezes, isto €,
fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de 15°. Este ciclo de operacao deve ser capaz de ser
realizado quando o acumulador estiver com a pressdo necessaria para dar partida na bomba. O fluido
utilizado devera ser escolhido levando em consideracdo as temperaturas provaveis de serem encontradas
pela instalacdo durante o seu servico. Deve haver, no console central de operacdo no passadico, um
alarme coletivo de baixa pressdao de gas, ou outro meio eficaz de monitorar a perda da energia
armazenada nos acumuladores hidraulicos. Devera haver também uma indicacdo da perda da energia
armazenada em cada local de operacao local; ou

7.3.3. um sistema elétrico independente e um motor para cada porta, com cada fonte de
energia consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a porta. A fonte de energia devera ser capaz de
ser alimentada automaticamente pela fonte de transicao de energia elétrica de emergéncia, como exigido
pela regra 42.4.2 - no caso de avaria da fonte de energia elétrica principal ou de emergéncia, e com
capacidade suficiente para operar a porta pelo menos trés vezes, isto é, aberta-fechada-aberta, contra
uma banda adversa de 15°.

Para os sistemas especificados nos paragrafos 7.3.1, 7.3.2 e 7.3.3, devem ser tomadas as
seguintes medidas: Os sistemas de energia para as portas corredicas estanques a agua acionadas
mecanicamente deverdo estar separados de qualquer outro sistema de energia. Uma Unica avaria nos



sistemas elétricos ou hidrdulicos de acionamento, exceto no atuador hidraulico, ndo deverd impedir a
operacao manual de qualquer porta.

7.4. Devera haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma altura
minima de 1,6 m acima do piso, e devem estar dispostos de tal modo que permitam que as pessoas que
passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na posicao de aberto sem serem capazes de
colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por acionamento mecanico em funcionamento. A
direcdo do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta devera ser na direcdo do
movimento da porta e devera estar claramente indicada.

7.5. Na medida do possivel, os equipamentos elétricos e os componentes das portas
estanques a agua deverdo estar localizados acima do convés das anteparas e fora das areas e de
compartimentos perigosos.

7.6. A vedacdo dos componentes elétricos necessariamente localizados abaixo do convés
das anteparas deverdo proporcionar uma prote¢do adequada contra a entrada de agua.®!

7.7. Os circuitos de energia elétrica, de controle, de indicacdo e de alarme deverdo ser
protegidos contra falhas, de tal modo que uma falha num circuito de uma porta ndo venha a causar uma
falha num circuito de qualquer outra porta. Curtos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou
de indicacdao de uma porta nao deverao resultar numa perda de energia para a operagao daquela porta.
Os dispositivos deverdo ser tais que um vazamento de dgua que atinja os equipamentos elétricos
localizados abaixo do convés das anteparas nao faga com que a porta abra.

7.8. Uma unica falha elétrica no sistema de acionamento ou de controle de uma porta
corredica estanque a 4dgua acionada mecanicamente nao devera fazer com que uma porta que esta
fechada, abra. A disponibilidade de alimentacdo de energia devera ser continuamente monitorada de um
ponto do circuito elétrico que esteja o mais perto possivel de cada um dos motores exigidos pelo
paragrafo 7.3. A perda de qualquer dessas alimentacdes de energia deverd ativar um alarme sonoro e
visual no console central de operag¢des no passadico.

8.1. O console central de operacdo no passadico devera possuir uma chave de comando
mestre com dois modos de controle: um modo de “controle local”, que deverd permitir que qualquer
porta seja aberta e fechada no local apds ter sido utilizada sem fechamento automatico, um modo “portas
fechadas”, que deverd fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas
fechadas” deverd permitir que as portas sejam abertas no local e deverd automaticamente fechar
novamente as portas ao ser liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre devera
estar normalmente no modo de “controle local’. O modo “portas fechadas” sé devera ser utilizado numa
emergéncia ou com a finalidade de teste. Deverd ser dada uma atencdo especial a confiabilidade da chave
de comando mestre.

8.2. O console central de operacdo no passadico deverd ser dotado de um diagrama
mostrando a localizacdo de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada porta esta aberta
ou fechada. Uma luz vermelha deverd indicar que uma porta esta totalmente aberta e uma luz verde
devera indicar que uma porta esta totalmente fechada. Quando a porta for fechada a distancia, a luz
vermelha deverad indicar a posicdo intermedidria, piscando. O circuito de indicacdo devera ser
independente do circuito de controle para cada porta.

8.3. Do console central de operagdo nao devera ser possivel abrir qualquer porta a
distancia.

9.1. Se a Administracao estiver convencida de que essas portas sdo essenciais, poderao ser
instaladas portas estanques a agua satisfatoriamente construidas em anteparas estanques a agua que



dividem a carga entre compartimentos do convés. Estas portas deverdo ser articuladas com dobradicas,
de rolamentos ou corredicas, mas ndo deverdo ser controladas a distancia. Elas deverdo ser instaladas no
nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casco, mas em nenhuma hipdtese as suas margens
verticais mais préximas do casco deverdo estar localizadas a uma distancia das chapas do casco que seja
inferior a um quinto da boca do navio, como definida na Regra 2, sendo esta distdncia medida
perpendicularmente a linha de centro no nivel do calado maximo da compartimentagem.

9.2. Se alguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser
dotadas de um dispositivo que impeca uma abertura ndo autorizada. Quando for proposto instalar estas
portas, a sua quantidade e os seus dispositivos deverdo receber uma atencao especial da Administracao.

10. N3o deverdo ser permitidas chapas portateis em anteparas, exceto nos
compartimentos de maquinas. A Administracdo pode permitir que no maximo uma porta corredica
estanque a 4gua, acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara estanque a 4gua maior do
que as especificadas no paragrafo 7.1.2 por essas chapas portdteis, desde que essas portas sejam
destinadas a permanecer fechadas durante a navegac¢ao, exceto no caso de uma necessidade urgente, a
critério do comandante. Essas portas ndo precisam atender as exigéncias do paragrafo 7.1.4 com relagado
ao fechamento completo em 90 segundos por um mecanismo operado manualmente.

11.1. Quando dutos ou tuneis para acesso de canalizagdes dos alojamentos da tripula¢do
as pracas de caldeiras, ou para qualquer outra finalidade, passarem através de anteparas estanques a
agua, esses dutos ou tuneis deverdo ser estanques a agua e estar de acordo com as exigéncias da Regra
16-1. O acesso a pelo menos uma das extremidades de cada tunel ou duto destes, se for utilizado como
passagem no mar, deverad ser feito através de um duto que seja estanque a dgua até uma altura suficiente
para permitir o acesso acima do convés das anteparas. O acesso a outra extremidade do duto ou do tunel
podera ser feito através de uma porta estanque a dgua, do tipo exigido pela sua localizagdo no navio.
Estes dutos ou tlneis ndo deverao se prolongar através da primeira antepara de compartimentagem por
ante-a-ré da antepara de colisao.

11.2. Quando for proposto instalar tuneis que perfurem anteparas estanques a dgua, estes
tuneis deverdo receber uma atencdo especial da Administracao.

11.3. Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilacdo ou de
extracdo forcada passarem através de uma ou mais anteparas estanques a dgua, os meios de fechamento
dessas aberturas deverdao ser acionadas mecanicamente e deverdao poder ser fechadas de um ponto
central localizado acima do convés das anteparas.

Regra 13-1
Aberturas em anteparas estanques a agua e em conveses internos em navios de carga

1. O numero de aberturas em subdivisdes estanques a agua deve ser mantido num minimo
compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio. Quando for necessario haver a
penetracao de anteparas estanques a agua e de conveses internos para proporcionar acesso para a
passagem de canaliza¢Ges, de ventilacdo, de cabos elétricos, etc., deverdo ser tomadas medidas para
manter a integridade da estanqueidade a dgua. A Administracdo pode permitir um abrandamento das
exigéncias relativas a estanqueidade a dgua de aberturas acima do convés da borda livre, desde que seja
demonstrado que qualquer alagamento progressivo pode ser facilmente controlado e que a seguranca do
navio nao estd prejudicada.

2. As portas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade a dgua de aberturas
internas que sejam utilizadas no mar devem ser portas corredicas estanques a dgua, capazes de serem



fechadas a distancia do passadico e, também, de serem operadas no local, de cada lado da antepara. No
local de controle deverd haver indicadores mostrando se as portas estdo abertas ou fechadas, e um
alarme sonoro no fechamento da porta. A energia, o controle e os indicadores devem poder funcionar em
caso de falha na energia elétrica principal. Deve ser dada uma atencao especial a minimizar o efeito de
falhas no sistema de controle. Toda porta corredica estanque a dgua, acionada mecanicamente, devera
ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente. Deverd ser possivel abrir e fechar a porta
manualmente dos dois lados da prdpria porta.

3. As portas de acesso e as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas no mar,
destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade a agua de aberturas internas, deverao ser dotadas
de meios de indicacdo, no local e no passadico, mostrando se estas portas ou tampas de escotilhas estao
abertas ou fechadas. Deve ser afixado um aviso em cada uma destas portas ou tampas de escotilha,
informando que ela ndo deve ser deixada aberta.

4. Poderdo ser instaladas portas estanques a agua ou rampas construidas satisfatoriamente
para subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administracao esteja convencida de que
essas portas ou rampas sejam essenciais. Essas portas ou rampas poderdo ser portas ou rampas
articuladas com dobradicas, de rolamentos ou corredicas, mas ndo deverao ser controladas a distancia.
Se alguma dessas portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser dotadas de
um dispositivo que impega uma abertura nao autorizada.

5. Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no
mar, para assegurar a integridade da estanqueidade a 4gua de aberturas internas, deverao ser dotados
de um aviso afixado em cada um destes dispositivos informando que ele deve ser mantido fechado. As
portas de visita dotadas de tampas aparafusadas, com parafusos bem apertados, ndo precisam ser
marcadas deste modo.

Regra 14
Navios de passageiros transportando veiculos de carga e o pessoal que os acompanha

1. Esta regra se aplica a navios de passageiros projetados ou adaptados para o transporte
de veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2. Se num navio destes o numero total de passageiros, que inclui o pessoal que acompanha
os veiculos, ndo exceder 12 + Ad/25, onde Ad = darea total de convés (metros quadrados) dos
compartimentos disponiveis para o armazenamento de veiculos de carga quando a altura livre no local
de armazenamento e na entrada de tais compartimentos ndo for menor do que 4 m, aplicam-se as
disposicOes das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relacdo a portas estanques a 4gua, exceto que as portas
podem ser instaladas, em qualquer nivel, em anteparas estanques a dgua que dividem os compartimentos
de carga. Além disto, sdo exigidos indicadores no passadico para mostrar automaticamente quando cada
porta estiver fechada e quando todos os seus dispositivos de fechamento estiverem aplicados.

3. O navio pode ndo ser certificado para um numero maior de passageiros do que o
considerado no paragrafo 2, se tiver sido instalada uma porta estanque a dgua de acordo com esta regra.

Regra 15

Aberturas nas chapas do casco abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés
da borda livre de navios de carga



1. O nimero de aberturas nas chapas do casco devera ser reduzido ao minimo compativel
com o projeto e com o adequado funcionamento do navio.

2. A disposicdo e a eficiéncia dos meios de fechamento de qualquer abertura nas chapas
do casco deverdo ser compativeis com a finalidade a que se destinam e ao local em que estdo instalados
e, de um modo geral, deverao ser aprovador pela Administracao.

3.1. Sujeito as exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, ndo
deverd ser instalada qualquer vigia numa posicao tal que ainda fique abaixo de uma linha tracada no
costado, paralela ao convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma distancia correspondente
a 2,5% da boca do navio acima do calado maximo da compartimentagem, ou 500 mm, a que for maior.

3.2. Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de
navios de passageiros, e do convés da borda livre de navios de carga, como permitido pelo paragrafo 3.1,
deverdo ser confeccionadas de tal modo que impegam efetivamente que qualquer pessoa possa abri-las
sem a autorizagao do comandante do navio.

4. Em todas as vigias deverdo ser instaladas tampas eficientes com dobradicas, pelo lado
de dentro, dispostas de tal modo que possam ser facil e efetivamente fechadas e vedadas de modo a
ficarem estanques a agua, exceto que por ante-a-ré de um ponto localizado a um oitavo do comprimento
do navio a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tragada no costado, paralelamente ao
convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais 2,5% da boca do navio
acima da maior calado da compartimentagem, as tampas das vigias podem ser portateis nos
compartimentos habitaveis de navios de passageiros, exceto nos alojamentos de passageiros de terceira
classe, a menos que, pela Convencgao Internacional sobre Linhas de Carga, seja exigido que as tampas das
vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posi¢des corretas. Estas tampas de vigias portateis
deverdo ficar acondicionadas ao lado das vigias a que servem.

5.1. Ndo deverao ser instaladas vigias em quaisquer compartimentos que sejam adequados
exclusivamente para o transporte de carga ou de carvao.

5.2. Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados
alternativamente para o transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverao ser confeccionadas de
tal modo que impegam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas tampas, sem a autorizagao
do comandante.

6. Ndo deverdo ser instaladas vigias para ventilacdo automatica nas chapas do casco abaixo
do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, sem a
autorizacdo especifica da Administracao.

7. 0 numero de embornais, de descargas sanitarias e de outras aberturas semelhantes nas
chapas do casco deverd ser reduzido ao minimo, seja fazendo cada descarga servir ao maior nimero
possivel de canalizagGes sanitarias e de outras canalizacbes, ou de qualquer outra maneira satisfatoria.

8.1. Todas as admissOes e descargas existentes nas chapas do casco deverdo ser dotadas
de dispositivos eficientes e acessiveis para impedir a entrada acidental de dgua no navio.

8.2.1. Sujeito as exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, e
exceto como disposto no paragrafo 8.3, toda descarga separada que passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda
livre de navios de carga, devera ser dotada de uma valvula de retenc¢ao automatica dotada de um meio
eficaz para fecha-la de um local acima do convés das anteparas, ou de duas vdlvulas de retencao
automaticas sem um meio de fechamento eficaz, desde que a valvula localizada mais para dentro do navio
esteja situada acima do maior calado da compartimentagem e esteja sempre acessivel para inspecao nas



condigdes de servigo. Quando houver uma valvula com um meio de fechamento eficaz, o local do seu
acionamento acima do convés das anteparas devera estar sempre facilmente acessivel e devera haver
meios para indicar se a valvula esta aberta ou fechada.

8.2.2. As exigéncias da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor deverdo se
aplicar as descargas que passam através das chapas do casco vindo de compartimentos abaixo do convés
das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga.

8.3. As admissdes do mar e as descargas para o mar, principais e auxiliares, dos
compartimentos de maquinas, relacionadas com o funcionamento das maquinas deverao ser dotadas de
valvulas facilmente acessiveis entre as canalizacdes e as chapas do casco, ou entre as canaliza¢des e as
caixas confeccionadas e fixadas as chapas do casco. Em compartimentos de maquinas guarnecidos, as
valvulas podem ser controladas no local e deverao ser dotadas de indicadores mostrando se estdo abertas
ou fechadas.

8.4. As pecas moveis que atravessam as chapas do casco abaixo do maior calado da
compartimentagem deverdo ser dotadas de um dispositivo de vedagdo estanque a agua que seja aceitavel
para a Administracdo. A bucha interna deverd estar localizada dentro de um espacgo estanque a d4gua, com
um volume tal que, se for alagado, o convés das anteparas ndo ficard submerso. A Administracdo pode
exigir que se tal compartimento for alagado, a energia elétrica e a iluminagao essencial ou de emergéncia,
as comunicagdes interiores, os sinais e outros dispositivos de emergéncia devam continuar disponiveis
em outras partes do navio.

8.5. Todos os acessorios e valvulas instalados no casco, exigidos por esta regra, deverdo ser
de aco ou de outro material ductil equivalente aprovado. Ndo sdo aceitaveis valvulas de aco fundido ou
de outro material semelhante. Todas as canaliza¢des a que se refere esta regra deverdo ser de aco ou de
outro material equivalente que seja aprovado pela Administragao.

9. O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel instalados abaixo
do convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga deverao
ser estanques a agua e, em hipdtese alguma, ser instalados de modo a ter o seu ponto mais baixo abaixo
do calado maximo da compartimentagem.

10.1. As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, etc. deverdo ser dotadas
de uma tampa eficiente.

10.2. Se a abertura interna estiver localizada abaixo do convés das anteparas de navios de
passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, a tampa devera ser estanques a dgua e, além
disto, deverd haver uma valvula de retencdo automatica na dala, numa posicado facilmente acessivel acima
da maior calado da compartimentagem.

Regra 15-1
Aberturas externas em navios de carga

1. E exigido que todas as aberturas externas que deem para compartimentos considerados
intactos na analise de avarias, que estejam abaixo da linha d’agua final da avaria, sejam estanques a agua.

2. As aberturas externas que de acordo com o paragrafo 1 é exigido que sejam estanques
a agua deverdo, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser dotadas de indicadores localizados no
passadico.

3. As aberturas nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensdo vertical da



avaria deverdo ser dotadas de um dispositivo que impeca a sua abertura ndo autorizada, se forem
facilmente acessiveis durante a viagem.

4. Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no
mar para garantir a integridade da estanqueidade a agua das aberturas externas deverdo ser dotados de
um aviso afixado em cada um, informando que ele deve ser mantido fechado. As portas de visita dotadas
de tampas fixadas com parafusos firmemente apertados nao precisam ser marcadas assim.

Regra 16
Construgao e testes iniciais de portas, vigias, etc. estanques a dgua
1. Em todos os navios:

1.1. o projeto, os materiais e a construcdo de todas as portas, vigias, portalé e aberturas
para carga, valvulas, canalizagGes, dalas para cinza e dalas para lixo estanques a dgua mencionados nestas
regras deverdo ser aprovados pela Administragao;

1.2. essas vdlvulas, portas e mecanismos deverdo estar adequadamente marcados, para
assegurar que possam ser corretamente utilizados para proporcionar a seguranga maxima; e

1.3. as armacg0es das portas verticais estanques a agua ndo deverao ter sulcos no fundo,
nos quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche corretamente.

2. Nos navios de passageiros e nos navios de carga, as portas estanques a agua deverao ser
testadas por meio de uma pressdo de 4dgua até a pressao de uma coluna d’agua a que possam ser
submetidas no estdgio final ou intermediario de um alagamento. Quando o teste de uma determinada
porta nado for feito devido a um possivel dano no isolamento ou em alguns equipamentos, o teste daquela
porta pode ser substituido por um teste de pressao de um protdtipo de cada tipo e de cada tamanho de
porta, com uma pressao de teste correspondente a pelo menos a coluna d’agua exigida para o local a que
ele se destina. O teste do protétipo devera ser feito antes da porta ser instalada. O método de instalacao
e o procedimento para instalar a porta a bordo deverado corresponder ao do teste do protdtipo. Quando
instalada a bordo, cada porta devera ser testada para verificar o correto assentamento entre a antepara,
a armacdo e a porta.

Regra 16-1
Construgdo e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estanques a agua

1. Os conveses, dutos, tuneis, dutos da quilha e tubos de ventilacdo estanques a agua
deverdo ter a mesma resisténcia que as anteparas nos niveis correspondentes. Os meios utilizados para
torna-los estanques a agua, e os dispositivos adotados para fechar as aberturas neles existentes, deverao
ser aprovados pela Administracdo. Os tubos de ventilacdo e os dutos estanques a agua deverdo se
prolongar pelo menos até o convés das anteparas em navios de passageiros e até o convés da borda livre
em navios de carga.

2. Quando um duto de ventilacdo que passa através de uma estrutura penetrar no convés
das anteparas, o duto devera ser capaz de suportar a pressdo de dgua que puder estar presente no seu
interior, apos ter lido levado em consideracdo o angulo de banda méaximo permissivel durante os estagios
intermediarios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3. Quando todo o duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver no
convés ro-ro, o duto devera ser capaz de suportar uma pressdo de impacto devida aos movimentos da



agua no seu interior (chapinhamento) da agua aprisionada no convés ro-ro.

4. Apds o término da construcdo, devera ser feito um teste com mangueira ou por
alagamento nos conveses estanques a agua e um teste com mangueira nos dutos, tuneis e tubos de
ventilacdo estanques a agua.

Regra 17
Integridade interna da estanqueidade a dgua de navios de passageiros acima do convés das anteparas

1. A Administracdo pode exigir que sejam tomadas todas as medidas praticas e razoaveis
para limitar a entrada e a dispersdo da dgua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderao incluir
a instalacdo de anteparas parciais ou de anteparas gigantes. Quando forem instaladas anteparas parciais
e anteparas gigantes estanques a dgua no convés da anteparas, acima ou nas proximidades de anteparas
estanques a agua, elas deverao ter ligacdes estanques a d4gua com o casco e com o convés das anteparas
de modo a restringir o fluxo de agua ao longo do convés quando o navio estiver numa condicdo de
adernado devido a uma avaria. Quando a antepara parcial estanque a dgua ndo estiver alinhada com a
antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas situada entre as duas devera ser tornada
efetivamente estanque a agua. Quando aberturas, canalizagdes, embornais, cabos elétricos, etc.
passarem através de anteparas parciais estanques a dgua, deverao ser tomadas medidas para assegurar
a integridade da estanqueidade a dgua da estrutura acima do convés das anteparas. 2

2. Todas as aberturas existentes no convés exposto ao tempo deverao ter bragolas com
uma altura e uma resisténcia elevadas e deverdo ser dotadas de meios eficientes para fecha-las
rapidamente de modo a torna-las estanques ao tempo. Deverdo ser instaladas saidas d’agua, balaustradas
abertas e embornais, como for necessario, para livrar rapidamente o convés exposto ao tempo da agua
do mar, em quaisquer condi¢des de tempo.

3. A extremidade aberta das canalizagbes de ar que terminem no interior de uma
superestrutura deverao ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d’agua quando o navio adernar até um
angulo de 15°, ou até o angulo de banda maximo, durante os estdgios intermedidrios do alagamento,
como determinado através de cdlculos, o que for maior. Alternativamente, as canalizacGes de ar
provenientes de tanques, com excecdo dos tanques de dleo, poderdo descarregar pela borda da
superestrutura. O disposto neste paragrafo ndo prejudica as disposicdes da Convencdo Internacional
sobre Linhas de Carga em vigor.

4. As vigias, o portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outros
meios de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés das anteparas
deverdo ter um projeto e uma construcdo eficientes, e ter uma resisténcia suficiente, levando em
consideracdo os compartimentos em que estdo instalados e a sua localizagcdo em relacdo a maior calado
da compartimentagem.®3

5. Deverda haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal modo que possam ser
facil e efetivamente fechadas e mantidas estanques a agua, em todas as vigias dos compartimentos
localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.

Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevencao e controle de avarias em navios ro-ro de
passageiros



1.1. Sujeito ao disposto nos paragrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverdo ter o seu ponto mais baixo a uma distancia de
2,5 m, no minimo, acima do convés das anteparas.

1.2. Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos
abaixo do convés das anteparas, suas aberturas deverdo poder ser fechadas de maneira a ficar estanques
a dgua para impedir a entrada de agua vinda de baixo, com alarmes e indicadores no passadico.

1.3. A Administracdo pode permitir a instalacdo de acessos especificos a compartimentos
abaixo do convés das anteparas, desde que sejam necessarios para os trabalhos essenciais do navio, como
por exemplo, a movimentacao de maquinas e de suprimentos, desde que estes acessos sejam estanques
a dgua e dotados de alarmes e de indicadores no passadico.

2. Deverd haver indicadores no passadico para todas as portas existentes no casco, portas
para carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos ou se ndao forem
corretamente fechados, podem, na opinido da Administracdo, levar a um alagamento de um
compartimento de categoria especial, ou de um compartimento ro-ro. O sistema de indicacdao devera ser
projetado com base no principio de funcionamento a prova de falhas e deverd mostrar, através de alarmes
visuais, se a porta ndo estiver totalmente fechada ou se qualquer dos dispositivos de fechamento nao
estiver no lugar e totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela porta ou se aqueles
dispositivos de fechamento vierem a abrir, ou se os dispositivos de fechamento deixarem de fechar. O
painel dos indicadores no passadico deverda estar equipado com um modo de sele¢do de funcgdo
“porto/viagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme sonoro no passadico se o navio
deixar o porto com as portas da proa, portas internas, rampa da popa ou quaisquer outras portas
existentes no costado ndo fechadas, ou qualquer dispositivo de fechamento fora da posi¢ao correta. O
suprimento de energia para o sistema de indicacdo devera ser independente do suprimento de energia
para operar e travar as portas.

3. Deverd haver um sistema de vigilancia por televisao e um sistema de detec¢dao de
vazamentos para fornecer ao passadico e a estacao de controle das maquinas uma indicacao de qualquer
vazamento através das portas internas e externas da proa, das portas da popa ou de quaisquer outras
portas existentes no casco que possa levar a um alagamento de compartimentos de categoria especial ou
de compartimentos ro-ro.

Parte B-3
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 18
Atribuicdo, marcagdo e registro de linhas de carga de compartimentagem para navios de passageiros

1. Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, devera ser atribuida
e marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operacdo que se alternam pode, se o armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder aos calados da
compartimentagem que a Administracdo puder aprovar para as configuracoes de servicos alternativos.
Cada configuracdo de servico assim aprovada deverd estar de acordo com a parte B-1 deste capitulo,
independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operacgao.

2. As linhas de carga de compartimentagem atribuidas e marcadas deverao ser registradas



no Certificado de Seguranca de Navio de Passageiro, e deverd ser distinguida pela anotacdo P1 para a
configuracdo principal para o servico de passageiros, e P2, P3, etc. para as configuracdes alternativas. A
configuracdo principal para passageiros deverd ser considerada como sendo o modo de operag¢ao em que
o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3. A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga devera ser medida no
mesmo local e a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo
com a Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4. A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a
cada configuracao de servico, para a qual foi aprovada, devera estar claramente indicada no Certificado
de Seguranca de Navios de Passageiros.

5. Em nenhuma hipétese, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera
ser colocada acima da linha de carga mais profunda em agua salgada, como tiver sido determinada pela
resisténcia do navio ou pela Convencao Internacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6. Qualquer que possa ser a localizagdo das marcas das linhas de carga de
compartimentagem, em nenhuma hipétese um navio devera ser carregado de modo a submergir a marca
da linha de carga adequada para estacdo do ano e para a localidade, como determinada de acordo com a
Convencao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

7. Em nenhuma hipdtese um navio devera estar tao carregado que, quando estiver em agua
salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aquela viagem especifica e para
a configuragao de servico fique submersa.

PARTE B-4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19
Informagodes relativas ao controle de avarias

1. Deverdo estar expostos permanentemente, ou prontamente disponiveis no passadico
para orientacdo do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés e para
cada porado, os limites dos compartimentos estanques a agua, as aberturas neles existentes com seus
meios de fechamento e a localizacdo de quaisquer dos seus controles, e os dispositivos para correcdo de
gualquer banda devida a um alagamento. Além disso, deverdo ser postos a disposicdo dos oficiais do navio
livretos contendo as informagdes acima mencionadas.®*

2. As portas estanques a agua em navios de passageiros que tém permissdo para
permanecer abertas durante a navegacao deverdo estar claramente indicadas nas informacdes relativas
a estabilidade do navio.

3. As precaugdes gerais a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de
equipamentos, condi¢cdes e procedimentos operacionais considerados pela Administracdo como sendo
necessarios para manter a integridade da estanqueidade a dgua nas condicGes normais de operacdo do
navio.

4. As precaugdes especificas a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de
elementos (isto é, dispositivos de fechamento, seguranca da carga, soar de alarmes, etc.) considerados
necessarios pela Administracdo como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageiros e da



tripulacao.

5. No caso de navios aos quais se apliquem as exigéncias relativas a estabilidade em avaria
da Parte B-1, as informacdes relativas a estabilidade em avaria deverdo proporcionar ao comandante uma
maneira simples e facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio em todos
os casos de avaria que envolvam um compartimento, ou um grupo de compartimentos.®®

Regra 20
Carregamento de navios de passageiros

1. Ao término do carregamento do navio, e antes da sua partida, o comandante deverd
determinar o trim e a estabilidade do navio e, também, verificar e registrar que o navio estad de acordo
com os critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinacao da estabilidade do
navio deverd ser feita sempre através de calculos. A Administracdo pode aceitar a utilizagdo de um
computador eletrénico para o carregamento e a estabilidade, ou um meio equivalente com esta
finalidade.

2. De um modo geral ndo deve ser transportada dgua de lastro em tanques destinados a
6leo combustivel. Nos navios em que nao for possivel evitar colocar 4gua em tanques de éleo combustivel,
devera ser instalado um equipamento separador de dgua e dleo que seja aprovado pela Administragao,
ou outro meio alternativo, como instalagdes para descarga para terra, que seja aceitavel para a
Administracdo, para retirar de bordo a dgua de lastro contaminada com éleo.

3. O disposto nesta regra ndo deverd prejudicar o disposto na Convencdo Internacional
para a Preveng¢ao da Poluicdao causada por Navios em vigor.

Regra 21
Operagao e inspecdo periddica de portas estanques a agua, etc. em navios de passageiros

1. Semanalmente deverao ser realizados exercicios para a operag¢ao de portas, vigias,
valvulas e mecanismos de fechamento de embornais, dalas para cinza e dalas para lixo estanques a agua.
Nos navios em que a viagem tiver uma duragao maior do que uma semana, devera ser realizado um
exercicio completo antes de deixar o porto e, dai em diante, outros pelo menos uma vez por semana
durante a viagem.

2. Todas as portas estanques a 4gua em uso no mar, tanto articuladas por dobradicas como
acionadas mecanicamente, instaladas em anteparas estanques a agua, deverdo ser operadas diariamente.

3. As portas estanques a agua e todos os mecanismos e indicadores relacionados com elas,
todas as valvulas cujo fechamento for necessario para tornar um compartimento estanque a agua, e todas
as valvulas cuja operacdo for necessaria para fazer interligacbes para controle de avarias deverdo ser
inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4. Um registro de todos os exercicios e inspecoes exigidos por esta regra devera ser langado
no livro de quarto com um registro explicito de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.

Regra 22

Prevencdo e controle da entrada de agua, etc.



1. Todas as portas estanques a agua deverdao ser mantidas fechadas durante a viagem,
exceto que podem ser abertas durante a navegacdo como especificado nos paragrafos 3 e 4. As portas
estanques a agua com uma largura maior do que 1,2 m localizadas em compartimentos de maquinas como
permitido pela Regra 13.10, sé podem ser abertas nas circunstancias detalhadas naquela regra. Qualquer
porta que for aberta de acordo com este paragrafo deverd estar pronta para ser fechada imediatamente.

2. As portas estanques a agua localizadas abaixo do convés das anteparas, e que tenham
uma abertura mdxima que permita uma passagem desobstruida de mais de 1,2 m, deverdo ser mantidas
fechadas quando o navio estiver no mar, exceto por periodos limitados, quando for absolutamente
necessario, como estabelecido pela Administragao.

3. Uma porta estanque a agua pode ser aberta durante a navegacdo para permitir a
passagem de passageiros ou tripulantes, ou quando o trabalho que estiver sendo realizado nas suas
proximidades precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quando o transito
através dela tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que ela fosse aberta
tiver terminado.

4. Pode ser permitido que certas portas estanques a dgua permaneg¢am abertas durante a
navegacdo, somente se for considerado absolutamente necessdrio, isto é, se tiver sido determinado que
a sua permanéncia aberta é considerada essencial para a operagdo segura e eficaz das maquinas do navio,
ou para permitir o acesso de passageiros normalmente sem restricdes através da area destinada a
passageiros. Esta determinacdo sé devera ser feita pela Administracdo apds um exame cuidadoso do
impacto sobre a operagdo e a capacidade de sobrevivéncia do navio. Uma porta estanque a agua que
tenha recebido permissdo para permanecer assim aberta deverd estar claramente indicada nas
informacdes relativas a estabilidade do navio e deverd estar sempre pronta para ser fechada
imediatamente.

5. As chapas portateis instaladas em anteparas deverdo estar sempre no lugar antes do
navio deixar o porto e ndo deverao ser retiradas durante a navegacgao, exceto em caso de necessidade
urgente, a critério do comandante. Deverdo ser tomadas as precaucdes necessarias ao recoloca-las no
lugar, para assegurar que suas juntas estejam estanques a dgua. As portas corredicas estanques a dgua
acionadas mecanicamente que, de acordo com a Regra 13.10, sdo permitidas em compartimentos de
maquinas, deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverdo permanecer fechadas durante a
navegacdo, exceto em caso de necessidade urgente, a critério do comandante.

6. As portas estanques a agua instaladas em anteparas estanques a dgua que dividem a
carga entre compartimentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverdo ser fechadas antes do
inicio da viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegacdo. As horas da abertura dessas
portas no porto e do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverdo ser lancadas no livro de
quarto.

7. O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo
do convés das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tornados estanques a agua antes do navio
deixar o porto, e deverdo ser mantidos fechados durante a navegacao.

8. As seguintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverdo ser fechadas e
travadas antes do navio suspender para qualgquer viagem e deverdo permanecer fechadas e travadas até
gue o navio esteja em seu préximo cais ou fundeadouro:

8.1. portas para recebimento de carga no casco ou nos limites de superestruturas fechadas;
8.2. visores na proa instalados nos locais indicados no paragrafo 8.1;

8.3. portas para recebimento de carga na antepara de colisdo; e



8.4. rampas que constituam um fechamento alternativo aos mencionados nos paragrafos
8.1 a 8.3 inclusive.

9. Fica estabelecido que, quando uma porta ndo puder ser aberta ou fechada enquanto o
navio estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta podera ser aberta ou deixada aberta enquanto o
navio se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouro, mas somente na medida em que for necessario
para permitir que a porta seja imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa deve
ser mantida fechada.

10. Apesar das exigéncias dos paragrafos 8.1 e 8.4, a Administracdo pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessdrio para a operacao
do navio ou para o embarque e desembarque de passageiros quando o navio estiver num fundeadouro
seguro e desde que a seguranca do navio ndo seja prejudicada.

11. O comandante deverd assegurar que seja implementado um sistema eficaz de
supervisdo e de informacao do fechamento e da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12. O comandante devera assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem,
seja feito um langcamento no livro de quarto relativo a hora do ultimo fechamento das portas especificadas
no paragrafo 13, e a hora de qualquer abertura de determinadas portas de acordo com o paragrafo 14.

13. As portas articuladas por dobradicas, as chapas portdteis, as vigias, o portald, as
aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outras aberturas que estas regras exigem que
sejam mantidas fechados durante a navegacao deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamento e a hora da abertura (se for permitida com base nestas regras) deverao ser registradas no
livro de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administragao.

14. Quando a parte inferior de qualquer vigia mencionada na Regra 15.3.2, localizada
em cobertas, estiver abaixo de uma linha tracada no costado, paralelamente ao convés das anteparas, e
tiver o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da agua quando o
navio sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas cobertas deverao ser fechadas de modo a ficarem
estanques a dgua e travadas antes do navio deixar o porto, e ndo deverdo ser abertas antes que o navio
chegue ao préximo porto. Ao aplicar este paragrafo, podera ser dada a correcdo adequada para agua
doce, quando for aplicavel.

14.1. As horas da abertura dessas escotilhas no porto e do seu fechamento e travamento
antes do navio deixar o porto deverdo ser lancadas no livro de quarto que possa vir a ser estabelecido
pela Administracao.

14.2. Para qualquer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal modo que se
apliquem as exigéncias do paragrafo 15 quando ele estiver flutuando na linha de carga do calado maximo
da compartimentagem, a Administracdo podera indicar o calado médio que estabelece o limite no qual
essas escotilhas terdo as suas partes inferiores acima da linha tracada no costado paralelamente ao convés
das anteparas, tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da
linha d’agua correspondente ao calado médio que estabelece o limite, com o qual podera ser permitido
gue o navio parta do porto sem antes fecha-las e trava-las e abri-las no mar, sob a responsabilidade do
comandante, durante a viagem até o proximo porto. Nas zonas tropicais, como definidas na Convencao
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, este calado que estabelece o limite pode ser aumentado
em 0,3 m.

15. As vigias e as suas tampas internas que ndo sejam acessiveis durante a navegacao
deverdo ser fechadas e fixadas antes do navio deixar o porto.

16. Se for transportada carga nesses compartimentos, as vigias e as suas tampas internas



deverdo ser fechadas de modo a ficarem estanques a dgua e travadas antes que a carga seja embarcada,
e este fechamento e travamento devera ser registrado no livro d quarto que puder ser estabelecido pela
Administracao.

17. Quando uma dala para lixo, etc. ndo estiver em uso, tanto a tampa como a valvula
exigida pela Regra 15.10.2 deverdo ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 22-1

Sistemas de detec¢ao de alagamento para navios de passageiros que transportam 36 pessoas ou mais,
construidos em 12 de Julho de 2010 ou depois

Devera haver um sistema de deteccdo de alagamento para compartimentos estanques a
agua abaixo do convés das anteparas, baseado nas diretrizes elaboradas pela Organizacdo.%®

Regra 23
Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1. Os compartimentos de categoria especial e os compartimentos ro-ro deverdao ser
continuamente patrulhados ou monitorados através de meios eficazes, como vigilancia com televisao, de
modo que qualquer movimento de veiculos em condi¢cdes adversas de tempo e qualquer acesso nao
autorizado de passageiros aqueles compartimentos possa ser detectado enquanto o navio estiver em
movimento.

2. Os procedimentos operativos documentados para o fechamento e o travamento de
todas as portas existentes no casco, portas para carregamento e outros dispositivos de fechamento que,
se forem deixados abertos ou se ndo forem travados corretamente, podem, na opinido da Administracgao,
levar a um alagamento de um compartimento de categoria especial ou de um compartimento ro-ro,
deverdo ser mantidos a bordo e ser afixados num local adequado.

3. Todos os acessos provenientes do convés ro-ro e das rampas para veiculos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverao ser fechados antes que o navio deixe o cais, ou
o fundeadouro, em qualquer viagem, e deverdo permanecer fechados até que o navio esteja no seu
proximo cais, ou fundeadouro.

4. 0 comandante deverd assegurar que seja implementado um sistema eficaz de supervisdo
e de informacdo do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no paragrafo 3.

5. O comandante deverd assegurar que, antes do navio deixar o cais, ou o fundeadouro,
em qualquer viagem, seja feito um lancamento no livro de quarto, como exigido pela Regra 22.13, relativo
a hora do ultimo fechamento dos acessos mencionados no paragrafo 3.

6. Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administracdo pode permitir que alguns acessos
sejam abertos durante a viagem, mas somente por um periodo suficiente para permitir uma passagem
através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do navio.

7. Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consideracdo
como sendo eficazes para conter a dgua do mar acumulada no convés ro-ro deverdo estar no lugar e
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar e fixadas até que o navio
esteja no seu proximo cais, ou fundeadouro.

8. Apesar das exigéncias do paragrafo 7, a Administracdo pode permitir que alguns acessos



existentes nessas anteparas sejam abertos durante a viagem, mas somente por um tempo suficiente para
permitir uma passagem através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do navio.

9. Em todos os navios ro-ro de passageiros, o comandante ou o oficial designado devera
assegurar que nao seja permitido que nenhum passageiro tenha acesso a um convés ro-ro fechado sem o
consentimento expresso do comandante quando o navio estiver em movimento.

Regra 24
Prevencgao e controle da entrada de dgua, etc. em navios de carga

1. As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensao
vertical da avaria deverao ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2. Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administracdo pode autorizar que determinadas
portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a operagao do navio, e
desde que a seguranca do navio ndo seja prejudicada.

3. As portas ou rampas estanques a agua instaladas internamente que subdividem grandes
compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do inicio da viagem e deverdo ser mantidas
fechadas durante a navegacao. As horas da abertura dessas portas no porto e do seu fechamento antes
do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

4. A utilizagao das portas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a agua de aberturas internas devera ser autorizada pelo oficial de quarto.

Regra 25
Detectores de nivel de agua em navios de carga com um unico pordo, que nao sejam graneleiros

1. Os navios de carga com um Unico porao, que nao sejam graneleiros, construidos antes
de 12 de janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de
20009.

2. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos
antes de 12 de julho de 1998, e tendo um Unico pordo abaixo do convés da borda livre, ou pordes de carga
abaixo do convés da borda livre que ndo sejam divididos por pelo menos uma antepara tornada estanque
a agua até aquele convés, deverdo ser dotados, naquele compartimento, ou naqueles compartimentos,
de detectores de nivel de dgua.

3. Os detectores de nivel de dagua exigidos pelo paragrafo 2 deverao:

3.1. dar um alarme sonoro e visual no passadico quando o nivel da dgua acima da parte
interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura ndo inferior a 0,3 m, e outro quando aquele nivel
atingir mais de 15% da profundidade média do pordo de carga; e

3.2.ser instalados na extremidade de ré do pordo, ou acima da sua parte mais baixa quando
a parte interna do fundo nao for paralela a linha d’agua de projeto. Quando houver anteparas gigantes
ou anteparas parciais estanques a agua acima da parte interna do fundo, as Administracdes podem exigir
a instalacdo de detectores adicionais.

4. Os detectores de nivel de agua exigidos pelo paragrafo 2 ndo precisam ser instalados em navios que
cumpram o disposto na Regra XII/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais estanques a
agua nos dois bordos do comprimento do pordo de carga, se prolongando verticalmente pelo menos a



partir do fundo até o convés da borda livre.”



ANEXO 3

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974,
COMO EMENDADA

CAPITULO II-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E
ELETRICAS

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 41
Fonte principal de energia elétrica e sistemas de iluminagao
1. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6, apds o paragrafo 5 existente:

“6. Em navios de passageiros, devera haver uma iluminag¢do suplementar em todos os
camarotes para indicar claramente a saida, de modo que os ocupantes possam encontrar o seu caminho
para a porta. Essa iluminac¢do, que poderd estar ligada a uma fonte de energia de emergéncia, ou ter uma
fonte de energia elétrica independente em cada camarote, devera acender automaticamente quando for
perdida a energia para a ilumina¢do normal do camarote, e permanecer acesa no minimo por 30 min.”

2. E acrescentada a seguinte nova parte F, apds a Regra 54 existente:
“PARTE F
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

Regra 55
Projeto e arranjos alternativos
1. Propdsito

O propdsito desta regra é fornecer uma metodologia para um projeto e arranjos
alternativos para instalacdes de maquinas e elétricas.

2. Generalidades

2.1. O projeto e os arranjos de instalacdes de maquinas e elétricas podem divergir das
exigéncias estabelecidas nas partes C, D e E, desde que o projeto e os arranjos alternativos atendam as
exigéncias pertinentes e proporcionem um nivel de seguranca equivalente ao exigido neste capitulo.

2.2. Quando o projeto ou os arranjos divergirem das exigéncias prescritivas das partes C, D
e E, devera ser feita uma analise de engenharia, uma avaliacdo e a aprovacao do projeto e dos arranjos,
de acordo com esta regra.

3. Anédlise de engenharia

A andlise de engenharia deve ser elaborada e submetida a Administracdo, baseada nas
diretrizes elaboradas pela Organizac3o®’ e devera conter, no minimo, os seguintes elementos:



.1. determinacdo do tipo de navio, das maquinas e das instalacGes elétricas e do(s)
compartimento(s) envolvido(s);

.2. identificacdo da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) a(s) qual (quais) as instalacdes de maquinas
e elétricas ndo atendem;

.3. identificacdo da razdo pela qual o projeto proposto ndo ird atender as exigéncias
prescritivas, embasada pelo cumprimento de outras normas de engenharia ou industriais reconhecidas;

4. determinacdo dos critérios de desempenho para o navio, para as maquinas, para as
instalacGes elétricas ou para o(s) compartimento(s) envolvidos(s) ao(s) qual (quais) se aplica(m) a(s)
exigéncia(s) prescritiva(s) pertinente(s):

.1. os critérios de desempenho deverdo proporcionar um nivel de seguranca nao inferior as
exigéncias prescritivas pertinentes contidas nas partes C, D e E; e

.2. os critérios de desempenho deverdo ser quantificaveis e mensuraveis;

.5. descricao detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das
premissas utilizadas no projeto e de quaisquer restricdes ou condi¢des operacionais propostas;

.6. justificativa técnica, demonstrando que o projeto e os arranjos alternativos atendem aos
critérios de seguranca do desempenho; e

.7. avaliacdo dos riscos, com base na identificagdo das possiveis falhas ou perigos
relacionados com a proposta.

4. Avaliagdo do projeto e dos arranjos alternativos

A analise de engenharia exigida no paragrafo 3 deverd ser avaliada e aprovada pela
Administrac3o, levando em conta as diretrizes elaboradas pela Organizacdo.%”

4.2. Uma copia da documentagdao, como aprovada pela Administragdo, indicando que o
projeto e os arranjos alternativos atendem ao disposto nesta regra, devera ser levada a bordo do navio.

5. Troca de informacdes

A Administracao devera comunicar a Organizac¢do as informacgdes pertinentes relativas ao
projeto e aos arranjos alternativos aprovados por ela, para encaminhamento a todos os Governos
Contratantes.

6. Reavaliacdo devida a alteracdo das condicoes

Se as premissas e as restricGes operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto e nos
arranjos alternativos forem alteradas, a analise de engenharia devera ser feita nas condicdes alteradas e
devera ser aprovada pela Administracdo.”

CAPITULO I1-2
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 3
Definigoes

3. S3o acrescentados os seguintes novos paragrafos 51 e 52, apds o paragrafo 50 existente:



“51. Area segura no contexto de um acidente é, do ponto de vista da habitabilidade,
qualquer area, ou quaisquer areas, que nao esteja(m) alagada(s) ou que esteja(m) fora da
zona vertical principal, ou das zonas verticais principais, na qual, ou nas quais, tenha
ocorrido um incéndio, de modo que possa(m) acomodar com seguranca todas as pessoas
a bordo para protegé-las contra perigos a vida ou a saude e prestar-lhes os servicos
essenciais.

52. Centro de seguranca é uma estacdo de controle destinada ao gerenciamento de
situa¢des de emergéncia. A operagdo, o controle e/ou o monitoramento dos sistemas de
seguranca sdo partes integrantes do centro de seguranca.”

Regra 7
Deteccao e alarme
4. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.4 apés o paragrafo 2.3 existente:

“2.4. Um sistema fixo de detecg¢do de incéndios e um sistema de alarme de incéndio para

navios de passageiros deverdo ser capazes de identificar individualmente cada detector e cada ponto de
acionamento manualmente operado.”

“, n,

5. Nos paragrafos 5.2 e 5.3.1, é acrescentado o seguinte novo texto, no fim dos paragrafos:

“Os detectores instalados em camarotes, quando ativados, deverdo ser capazes de
emitir também, ou de fazer com que seja emitido, um alarme sonoro dentro do
compartimento em que estiverem localizados.”

Regra 8
Controle da propagacao da fumaga
6. No paragrafo 2, é acrescentada a seguinte nova frase, no fim do paragrafo:

“O sistema de ventilacao que serve os centros de seguranca podem ser derivados do
sistema de ventilacdo que serve ao passadico, a menos que esteja localizado numa zona
vertical principal adjacente.”

Regra 9
Contengdo do incéndio
7. No paragrafo 2.2.3.2.2(7), é suprimida a palavra “Lojas”.
8. No paragrafo 2.2.3.2.2(8), é acrescentada a palavra “Lojas”.

9. Nas observacdes para as tabelas 9.3 e 9.4, é acrescentada a seguinte frase no fim do item

“N3o é exigida qualquer categoria de incéndio para aquelas divisérias que separam o
passadico do centro de seguranca, quando este ultimo estiver dentro do passadico.’

10. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.2.6, apds o paragrafo 2.2.5.2 existente:

“2.2.2. Protecdo de atrios



2.2.6.1. Os atrios deverdo estar dentro de recintos constituidos por divisérias da
classe “A”, tendo uma categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 e
9.4, como for aplicavel.

2.2.6.2. Os conveses que separam espacos localizados no interior de atrios devem ter
uma categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 e 9.4, como for
aplicavel.”

11. O texto existente do pardgrafo 7.5.1 é numerado como paragrafo 7.5.1.1 e é
acrescentado o seguinte novo paragrafo 7.5.1.2, apés aquele paragrafo:

“7.5.1.2. Os dutos de exaustdo provenientes de fogdes de cozinha instalados em
conveses abertos deverdo atender ao disposto no paragrafo 7.5.1.1, como for aplicavel,
guando passarem através de compartimentos habitdveis ou de compartimentos ou
espacos que contenham materiais combustiveis.”

12. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 7.6, apés o paragrafo 7.5.2.1 existente:

“7.6 Sistemas de ventilacdo para lavanderias principais em navios que transportam
mais de 36 passageiros

Os dutos de exaustdo para lavanderias principais deverao ser dotados de:
1. filtros facilmente removiveis para fins de limpeza;

2. um abafador de incéndio localizado na extremidade inferior do duto, que seja
operado automatica e remotamente;

3. dispositivos de acionamento remoto para parar os exaustores e os ventiladores
gue retiram o ar de dentro do compartimento, e para acionar o abafador de incéndio
mencionado no paragrafo 7.6.2;

4. escotilhas adequadamente localizadas para inspec¢ao e limpeza.”

Regra 10
Combate a incéndio

13. Na primeira frase do paragrafo 6.4, entre as palavras “equipamentos de cozinha” e
“que”, sdo acrescentadas as palavras “instalados em compartimentos ou em espacos fechados ou em
conveses abertos”.

Regra 13
Meios de escape

14. No paragrafo 3.2.3, sdo suprimidas as palavras “compartimentos publicos” na terceira
frase, e é acrescentada a seguinte nova frase antes da quarta frase:

“Os compartimentos ou espacos publicos deverdo ter também um acesso direto aos
recintos de escadas, exceto para os bastidores de um teatro.”

15. E acrescentado o seguinte novo paragrafo 3.2.5.3, apds o paragrafo 3.2.5.2 existente:

“3.2.5.3 Em lugar dos sistemas de iluminacdo das rotas de escape exigidos pelo
paragrafo 3.2.5.1, também podem ser aceitos sistemas alternativos de orientacdo para



evacuacdo, se aprovados pela Administracdo com base nas diretrizes elaboradas pela
Organizac¢3o”.%8

16. S3o acrescentadas as seguintes novas Regras 21, 22 e 23, apds a Regra 20 existente:

“Regra 21
Limite inicial do acidente, volta ao porto com seguranga e dreas seguras
1. Aplicagao

Os navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2010 ou depois, tendo um
comprimento, como definido na Regra II-1/2.2, de 120 m ou mais, ou tendo trés ou mais
zonas verticais principais, deverao atender ao disposto nesta regra.

2. Propésito

O propésito desta regra é estabelecer os critérios de projeto para permitir a volta de
um navio ao porto com seguranga, com sua prépria propulsdo apds um acidente que nao
ultrapasse o limite inicial do acidente estipulado no paragrafo 3, e que fornegam também
as exigéncias funcionais e os padrdes de desempenho para areas seguras.

3. Limite inicial do acidente
O limite inicial do local do acidente, no contexto de um incéndio, abrange:

3.1. a perda do compartimento de origem até as divisorias da classe “A” mais
proximas que possam fazer parte do compartimento de origem, se aquele espago for
protegido por um sistema fixo de extingao de incéndio; ou

3.2. a perda do compartimento de origem e dos compartimentos adjacentes até as
divisérias da classe “A” mais préximas que nao facam parte do compartimento de origem.

4. Volta ao porto com seguranca.®

Quando as avarias causadas pelo incéndio ndo ultrapassarem o limite inicial do
incéndio indicado no paragrafo 3, o navio devera ser capaz de voltar para o porto e, ao
mesmo tempo, proporcionar uma area segura, como definida na Regra 3. Para ser
considerado capaz de voltar ao porto, os seguintes sistemas deverdao continuar em
condicGes de funcionar na parte restante do navio ndo afetada pelo incéndio:

4.1. propulsao;

4.2. sistemas de governo e sistemas de controle do governo;

4.3. sistemas de navegacao;

4.4. sistemas para recebimento, transferéncia e servico de éleo combustivel;

4.5. sistemas de comunicacgdes interiores entre o passadico, os compartimentos de
maquinas, o centro de seguranca, as equipes de combate a incéndio e de controle de
avarias, e como for necessario para a informacdo e a reunido dos passageiros e da
tripulacdo;

4.6. comunicac¢des exteriores;
4.7. sistema da rede de incéndio;

4.8. sistemas fixos de extin¢do de incéndio;



4.9. sistemas de deteccdo de fogo e de fumacga;
4.10. sistemas de esgoto de pordo e de lastro;

4.11. sistemas de portas estanques a dgua e semi-estanques a agua acionadas
mecanicamente;

4.12. sistemas destinados a apoiar “dreas seguras”, como indicado no paragrafo
5.1.2;

4.13. sistemas de deteccdo de alagamentos; e

4.14. outros sistemas determinados pela Administracdo como sendo vitais para os
esforcos do controle de avarias.

5. Area(s) segura(s)
5.1. Exigéncias funcionais:

5.1.1. de um modo geral, a(s) area(s) segura(s) devera(dao) ser compartimento(s)
interno(s). No entanto, a Administracdao pode permitir a utilizacdo de um espaco externo
como uma area segura, levando em conta qualquer restricdo devida a drea de operacao e
as condi¢bes ambientais pertinentes esperadas;

5.1.2. a(s) area(s) segura(s) deverd(ao) fornecer a todos os ocupantes os seguintes
servicos essenciais para assegurar que seja preservada a saude dos passageiros e da
tripulagao:

5.1.2.1. servigos sanitarios;

5.1.2.2. 3gua;

5.1.2.3. alimentagao;

5.1.2.4. espaco alternativo para cuidados médicos;

5.1.2.5. abrigo contra o tempo;

5.1.2.6. meios de prevenir tensdo devida ao calor e a hipotermia;
5.1.2.7. luz; e

5.1.2.8. ventilacao.

5.1.3. o projeto da ventilacdo devera reduzir o risco de que a fumaca e os gases
guentes possam afetar a utilizacdo da(s) area(s) segura(s); e

5.1.4. devera haver meios de acesso aos equipamentos salva-vidas, provenientes de
cada area identificada ou utilizada como uma area segura, levando em conta que uma zona
vertical principal ndo pode estar disponivel para transito interno.

5.2. Espaco alternativo para cuidados médicos

O espaco alternativo para cuidados médicos devera atender a um padrdo que seja
aceitavel para a Administracao.

Regra 22

Critérios de projeto para sistemas destinados a permanecer em condi¢oes de operar
apo6s um incéndio

1. Aplicacao



Navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2010 ou depois, tendo um
comprimento, como definido na Regra II-1/2.2, de 120 m ou mais, ou tendo trés ou mais
zonas verticais principais, deverao cumprir o disposto nesta regra.

2. Propésito

O propdsito desta regra é fornecer critérios de projeto para sistemas necessarios para
permanecer em condicdes de operar para apoiar uma evacua¢do ou um abandono de um
navio de maneira ordeira se for ultrapassado o limite inicial do acidente, como definido na
Regra 21.3.

3. Sistemas’®

3.1. Caso alguma zona vertical principal ndo possa ser utilizada devido a um incéndio,
os seguintes sistemas deverdo estar dispostos e separados de tal modo que continuem em
condicdes de funcionar:

3.1.1. rede de incéndio;

3.1.2. comunicagles interiores (em apoio ao combate a incéndio, como for
necessario para a informacao e a evacuacgao de passageiros e tripulantes);

3.1.3. meios de comunicagdes exteriores;

3.1.4. sistemas de esgoto de pordo para a retirada da dgua utilizada no combate ao
incéndio;

3.1.5. iluminagao ao longo das rotas de escape, nos postos de reunido e nos postos
de embarque nos equipamentos salva-vidas;

3.1.6. devera haver sistemas de orienta¢do para evacuacao.

3.2. Os sistemas acima deverdo ser capazes de funcionar por pelo menos 3 horas,
com base na suposicao de que ndao houve qualquer avaria fora da zona vertical principal
que estd sem poder ser utilizada. Nao é preciso que estes sistemas continuem em
condi¢cbes de funcionar dentro das zonas verticais principais que estdo sem poder ser
utilizadas.

3.3. Os cabos e as canalizages no interior de um conduto construido com um padrao
“A-60" deverd ser considerado como permanecendo intacto e em condi¢des de uso,
embora passando através de uma zona vertical principal incapaz de ser utilizada para os
efeitos do paragrafo 3.1. Um grau de protecdo semelhante para cabos e canaliza¢cbes pode
ser aprovado pela Administracdo.

Regra 23
Centro de seguran¢a em navio de passageiros
1. Aplicacdo

Os navios de passageiros construidos em 12 de julho de 2010 ou depois devem ter a
bordo um centro de seguranca que atenda as exigéncias desta regra.

2. Propésito

O propédsito desta regra é proporcionar um compartimento para ajudar o
gerenciamento das situacées de emergéncia.



3. Localizacao e disposicao

O centro de seguranca devera fazer parte do passadico, ou estar localizado num
compartimento separado, adjacente ao passadico ou tendo um acesso direto a ele, de
modo que o gerenciamento das emergéncias possa ser feito sem desviar a atencdo dos
oficiais de quarto das suas funcdes relativas a navegacao.

4. Desenho e projeto ergon6mico

O desenho e o projeto ergonémico do centro de seguranca deverdo levar em conta
as diretrizes elaboradas pela Organizacdo’?, como for adequado.

5. Comunicagdes

Devera haver meios de comunicacdo entre o centro de seguranca, a estacao central
de controle, o passadico, o compartimento de controle das maquinas, ofs)
compartimento(s) de armazenamento do(s) sistema(s) de extin¢cdo de incéndio e os paidis
de equipamentos de combate a incéndio.

6. Controle e monitoramento dos sistemas de seguranca

Apesar das exigéncias estabelecidas em outros lugares da Convencao, a capacidade
total de funcionamento (operagdo, controle, monitoramento ou uma combinagdo desses
elementos, como for necessario) dos sistemas de segurancga relacionados abaixo devera
estar disponivel no centro de seguranca.

6.1. todos os sistemas de ventilagdo acionados mecanicamente;
6.2. portas de incéndio;

6.3. sistemas de alarme geral de emergéncia;

6.4. sistema de fonoclama;

6.5. sistemas elétricos de orienta¢do para a evacuagao;

6.6. portas estanques a agua e semi-estanques a agua;

6.7. indicadores das portas existentes no costado, portas para carregamento e outros
dispositivos de fechamento;

6.8. vazamento de agua nas portas internas/externas da proa, portas da popa e
qualquer porta existente no casco;

6.9. sistema de vigilancia por televisao;

6.10. sistema de deteccdo e de alarme de incéndio;

6.11. sistema(s) de aplicacdo local de combate a incéndio;

6.12. sistemas de borrifos e sistemas equivalentes;

6.13. sistemas a base de dgua para compartimentos de maquinas;
6.14. alarme para chamar a tripulacdo;

6.15. sistema de extracdo de fumaca dos atrios;

6.16. sistemas de detecc¢do de alagamentos; e

6.17. bombas de incéndio e bombas de incéndio de emergéncia.



CAPITULO Il
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Regra 4
Avaliacao, testes e aprovac¢ao dos equipamentos e dispositivos salva-vidas
17. O paragrafo 3 é substituido pelo seguinte:

“3. Antes de dar a aprovacdo para novos equipamentos ou dispositivos salva-vidas, a
Administracdo deverd asseguras que esses:

.1. equipamentos proporcionem padrdes de seguranca pelo menos equivalentes as
exigéncias deste capitulo e do Codigo e que tenham sido avaliados e testados com base nas
diretrizes elaboradas pela Organizac¢do; ou’?

.2. dispositivos tenham sido submetidos com éxito a uma analise de engenharia, a
uma avaliag¢dao e que tenham sido aprovados de acordo com a Regra 38.”

18. E acrescentada a seguinte nova parte C, apds a Regra 37 existente:
“PARTE C
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

Regra 38
Projeto e arranjos alternativos
1. Propdsito

O propésito desta regra é fornecer uma metodologia para projeto e arranjos
alternativos para equipamentos e dispositivos salva-vidas.

2. Generalidades

2.1. Os equipamentos e dispositivos salva-vidas podem divergir das exigéncias
estabelecidas na parte B, desde que o projeto e os arranjos alternativos atendam ao
propdsito das exigéncias pertinentes e proporcionem um nivel de seguranca equivalente ao
exigido neste capitulo.

2.2. Quando o projeto ou os arranjos divergirem das exigéncias obrigatdrias da parte
B, devera ser feita uma analise de engenharia, uma avaliacdo e a aprovacdo do projeto e
dos arranjos, de acordo com esta regra.

3. Anédlise de engenharia

A analise de engenharia deve ser elaborada e submetida a Administracdo, com base
nas diretrizes elaboradas pela Organizacdo’* e devera conter, no minimo, os seguintes
elementos:

3.1. determinacdo do tipo de navio e dos equipamentos e dispositivos salva-vidas
envolvidos;

3.2. identificacdo da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) a(s) qual (quais) os equipamentos e
dispositivos salva-vidas ndo atendem;



3.3. identificacdo da razdo pela qual o projeto proposto ndo ird atender as exigéncias
prescritivas, embasada pelo cumprimento de outras normas de engenharia ou industriais
reconhecidas;

3.4. determinacdo dos critérios de desempenho para o navio e para os equipamentos
e dispositivos salva-vidas envolvidos aos quais se aplica(m) a(s) exigéncia(s) prescritiva(s)
pertinente(s):

.4.1. os critérios de desempenho deverdo proporcionar um nivel de seguranca ndo
inferior as exigéncias prescritivas pertinentes contidas na parte B; e

.2. os critérios de desempenho deverdo ser quantificaveis e mensuraveis;

.5. descricdo detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das
premissas utilizadas no projeto e de quaisquer restricdbes ou condicdes operacionais
propostas;

.6. justificativa técnica, demonstrando que o projeto e os arranjos alternativos
atendem aos critérios de seguranga do desempenho; e

.7. avaliacdo dos riscos, com base na identificacdo das possiveis falhas ou perigos
relacionados com a proposta.

4. Avaliagdo do projeto e dos arranjos alternativos

4.1. A analise de engenharia exigida no paragrafo 3 devera ser avaliada e aprovada
pela Administracdo, levando em conta as diretrizes elaboradas pela Organiza¢do’?

4.2. Uma cépia da documentac¢do, como aprovada pela Administrac¢ao, indicando que
0 projeto e os arranjos alternativos atendem ao disposto nesta regra, devera ser levada a
bordo do navio.

5. Troca de informacdes

A Administracdo devera comunicar a Organizacdo as informagbes pertinentes
relativas ao projeto e aos arranjos alternativos aprovados por ela, para encaminhamento a
todos os Governos Contratantes.

6. Reavaliacdo devida a alteracdo das condicdes

Se as premissas e as restricdes operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto
e nos arranjos alternativos forem alteradas, a analise de engenharia devera ser feita nas
condicOes alteradas e deverd ser aprovada pela Administra¢do.”

Notas:

54. Os navios de carga que demonstrarem que cumprem as seguintes regras poderdo ser excluidos da aplicagdo da Parte B-1:
- Anexo | da MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipo B ndo sdo excluidos;

- Codigo Internacional para Construgdo e Equipamento de Navios Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel;
- Codigo Internacional para Construgdo e Equipamento de Navios Transportadores de Gas Liquefeitos a Granel;

- Diretrizes para o projeto e a construgdo de embarcac8es de apoio “offshore” (Resolugdo A.469(XIl));

- Codigo de Seguranca para Navios de Propdsitos Especiais (Resolugdo A.534(13), como emendada;

- Exigéncias relativas a estabilidade em avaria da Regra 27 da Convencgdo de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em cumprimento as
Resolugdes A.320(IX) e A.514(13), desde que, no caso de navios de carga aos quais se aplique a Regra 27(9) as anteparas transversais
principais estanques a agua, para serem consideradas eficazes, sejam espacgadas de acordo com o pardgrafo (12)(f) da Resolugdo A.320(IX),
exceto navios intencionados para o transporte de carga no convés; e



- Exigéncias relativas a estabilidade em avaria da Regra 27 do Protocolo de Linhas de Carga de 1988

55. Consultar o Codigo sobre Estabilidade Intacta para Todos os Tipos de Navios abrangidos pelos Instrumentos da IMO, adotado pela
Organizagdo através da Resolugdo A.749(18).

56. Consultar também as Diretrizes para a elaboragdo das informagdes relativas a estabilidade intacta (MSC/Circ.456); Orienta¢des sobre a
estabilidade intacta de navios-tanque existentes durante operagdes de transferéncia (MSC/Circ.706), e Orienta¢es para o comandante para
evitar situagbes perigosas quando pegando mar de popa ou de alheta (MSC/Circ.707).

57. 0 Comité de Seguranga Maritima, ao adotar as regras contidas nas partes B a B-4, convidou as AdministragGes a observarem que as regras
devem ser aplicadas juntamente com as notas explicativas elaboradas pela Organizagdo, para assegurar a sua aplicagdo uniforme.

58. E feita referéncia @ Recomendagdo sobre um método padrdo para possibilitar o atendimento as exigéncias relativas a dispositivos para
alagamento transversal em navios de passageiros, adotada pela Organizacdo através da Resolugdo A.266(VIll), como possa vir a ser
emendada.

59. Consultar as emendas ao Capitulo II-2 da SOLAS, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da Resolugdo MSC.[. . . .(82)].

60. Consultar os Padrées de desempenho para os sistemas e servigos para continuar em condigdes de operar para voltar ao porto com
seguranga e para uma evacuagao e um abandono feitos de maneira ordenada (MSC/Circ. . .)

61. Consultar as seguintes publicagGes da IEC 529, de 1976:

- motores elétricos, circuitos e componentes de controle associados; protegidos para o padrao IPX 7;

- indicadores de posi¢do das portas e componentes de controle associados; protegidos para o padrao IPX 8; e
- sinais de aviso de movimentac¢do da porta; protegidos para o padrdo IPX 6.

Podera haver outros dispositivos para a vedagdo dos componentes elétricos, desde que a Administracdo esteja convencida de que seja obtida
uma prote¢do equivalente. A pressdo de dgua IPX 8 deverd se basear na pressdo que pode ocorrer no local do componente durante um
alagamento por um periodo de 36 horas.

62. Consultar as ObservagBes para orientagdo sobre a integridade dos limites do alagamento acima do convés das anteparas de navios de
passageiros para o emprego correto das Regras |1-1/8 e 20, paragrafo 1 da SOLAS 1974, como emendada (MSC/Circ.541, como possa vir a ser
emendada).

63. Consultar as Recomendagdes sobre resisténcia e seguranga de dispositivos de travamento de portas no casco em navios ro-ro de
passageiros, adotadas pela Organizagdo através da Resolugdo A.793(19).

64. Consultar as Diretrizes para planos de controle de avarias (MSC/Circ.919).

65. Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagao.

66. Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagao.

67. Consultar as Diretrizes sobre projeto e arranjos alternativos para os Capitulos II-1 e Il da SOLAS (MSC/Circ.1212).

68. Consultar as Exigéncias funcionais e padrbes de desempenho para a avaliagdo dos sistemas de orienta¢do para evacuagdo (MSC/Circ.
1167) e as Diretrizes provisdrias para teste, aprovacdo e manutengdo de sistemas de orientagdo para evacuagao utilizados como uma
alternativa para sistemas de iluminagdo localizados a baixa altura (MSC/Circ. 1168).

69. Consultar os padrdes de desempenho para sistemas e servigos para permanecer em condi¢des de operar para uma volta ao porto com
segurancga e para uma evacuac¢ao e um abandono feitos de maneira ordeira (MSC.1/Circ. 1214).

70. Consultar os Padroes de desempenho para os sistemas e servigos necessarios para permanecer em condi¢cdes de operar para voltar com
seguranca ao porto e para uma evacuagio e um abandono feitos de maneira ordeira (MSC.1/Circ. 1214).

71. Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagdo.
72. Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagao.

73. Consultar as Diretrizes sobre projeto e arranjos alternativos para os Capitulos II-1 e Il da SOLAS (MSC/Circ.).



RESOLUCAO MSC.227(82)
(adotada em 8 de dezembro de 2006)

ADOGAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIlI(b) da Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convenc¢ao”) e o artigo VI do Protocolo
de 1988 relativo a Convencao (daqui em diante referido como “o Protocolo SOLAS de 1988”) relativos ao
procedimento para emendar o Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima segunda sessao, emendas ao Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribuidas de acordo com o Artigo VIli(b)(i) da Convencdo e com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIlI(b)(iv) da Convenc¢do e com o artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto é apresentado no Anexo da presente
resolucao;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Conveng¢do e com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverdao ser consideradas como tendo sido
aceitas em 12 de janeiro de 2008, a menos que, antes daquela data, mais de um terco das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da
arqueacao bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objecdes as emendas;

3. CONVIDA as Partes envolvidas a observarem que, de acordo com o Artigo VIlI(b)(vii)(2)
da Convencao e com o artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, as emendas apresentadas deverdo entrar
em vigor em 12 de julho de 2008, dependendo da sua aceitacdao de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VIlI(b)(v) da Convencdo e com o
artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de 1988 cdpias
autenticadas da presente resolucao e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu
Anexo aos Membros da Organizacdo que ndo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.



ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

MODIFICAGOES E ACRESCIMOS AO APENDICE DO ANEXO DA CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros (Modelo P)

1. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de
Passageiros (Modelo P), na se¢do 5, é inserido o seguinte novo item 4.2, apds o item 4:

“4.2 Sistema de identificacdo e acompanhamento a longa distancia”, e o item 4
(Sistema automatico de identificacdo (AlS)) é renumerado como item 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranga de Equipamento de Navio de Carga (Modelo E)

2. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranc¢a de Equipamento de
Navio de Carga (Modelo E), na secdo 3, é inserido o seguinte novo item 4.2, apés o item 4:

“4.2. Sistema de identificacdo e acompanhamento a longa distancia”, e o item 4
(Sistema automatico de identificacdo (AlS)) é renumerado como item 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga (Modelo C)

3. No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga
(Modelo C), na sec¢do 5, é inserido o seguinte novo item 4.2, apds o item 4:

“4.2. Sistema de identificagdo e acompanhamento a longa distancia”, e o item 4
(Sistema automatico de identificacdo (AlS)) é renumerado como item 4.1.



